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Geleitwort des Prasidenten

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Kolleginnen und Kollegen,

das Jahr 2016 war fur die VSVI Thiringen sehr erfolgreich. Wir haben die uns gestellten Ziele erreicht.
Die Mitgliederzahlen konnten in 2016 konstant bei Uber 700 Mitgliedern gehalten werden. Die Beitritte
meist jungerer Kollegen haben die Austritte meist alterer Kollegen kompensiert.

Wir haben unseren Internetauftritt vollkommen neu gestaltet. Mit der neuen Seite kdnnen wir Sie nun
schneller Uber aktuelle Themen des Strafien- und Verkehrswesens informieren und lhnen den Kontakt
zur Geschaftsstelle erleichtern.

Im Jahr 2016 haben wir sechs gut besuchte Seminare mit insgesamt 449 Teilnehmern durchgeflhrt.
An dieser Stelle bedanke ich mich fir die gute Vorbereitung und Durchfiihrung der Seminare bei allen
Seminarleitern und Referenten.

Auch in der Zusammenarbeit mit der BSVI waren wir in 2016 aktiv. Zu nennen sind hier der Workshop
zur Neuausrichtung der BSVI im April 2016 in Minchen und die Prasidialversammlung im November
2016 in Hamburg.

Am 15. Juli 2016 haben wir den VSVI-Preis an zwei Absolventen der Bauhaus Universitat Weimar flr
ihre herausragenden Abschlussarbeiten verliehen. Die Preisverleihung fand in einem wirdigen Rahmen
statt.

Auch in der Offentlichkeitsarbeit haben wir uns im Jahr 2016 engagiert. Wir fiihrten Gesprache mit dem Thiiringer Ministerium fir Infra-
struktur und Landwirtschaft, mit dem Prasidenten des Thuringer Landesamtes fur Bau und Verkehr sowie mit den Amtsleitern aller Thu-
ringer Stralenbauamter Gber die kinftige Zusammenarbeit der Straflenbauverwaltung und der VSVI Thiringen.

Mit einem Infostand und unserem neuen Aufsteller ,VSVI Thiringen - seit Gber 25 Jahren zuverlassiger Partner in der Weiterbildung der
Straflenbau- und Verkehrsingenieure* waren wir bei verschiedenen Veranstaltungen vertreten. Diese Prasenz wollen wir auch in 2017
zeigen.

Wir haben in 2016 begonnen, die Zusammenarbeit mit der Ingenieurkammer Thiringen bei der Weiterbildung und in berufsstandischen
Fragen zu intensivieren. Mit den benachbarten Landesverbanden der VSVI Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt wollen wir bei den Wei-
terbildungsseminaren enger zusammenarbeiten. In 2017 werden wir die Anzahl der Seminare erhéhen, um unsere Mitglieder in noch
mehr Themengebieten zu schulen.

Am 26. Oktober 2016 fuhrten wir in Heiligenstadt unsere Mitgliederversammlung durch. Wir konnten den Landrat des Landkreises Eichs-
feld, Herrn Dr. Werner Henning, fiir einen Gastvortrag liber das Eichsfeld gewinnen. Der Prasident der Ingenieurkammer Thiringen, Herr
Dipl.-Ing. Elmar Drager Uberbrachte ein Grufiwort der Ingenieurkammer. Der Vize-Prasident der Bundesvereinigung der Stralenbau- und
Verkehrsingenieure BSVI, Herr Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold, berichtete in einem Vortrag Uber die Neuausrichtung der Arbeit der BSVI
und die Zusammenarbeit mit den Landervereinigungen der VSVI.

Wir haben in unserem INFO-Heft 2016 wieder interessante und aktuelle Fachbeitrage sowie Informationen fur Sie zusammengetragen.
Die Bezirksgruppen und die Senioren berichten Uber ihre Exkursionen und weitere Aktivitaten aus dem Jahr 2016.

Fur 2017 haben wir uns vorgenommen, die Nachwuchsgewinnung und die Nachwuchsarbeit zu verstarken. In den ersten zwei Wochen
des neuen Jahres konnten wir bereits sechs neue Mitglieder aufnehmen.

Auch 2017 stehen wieder viele Veranstaltungen vor der Tur. Im Sommer werden wir wieder den VSVI-Preis fur besonders gute Abschluss-
arbeiten verleihen. Im September findet die Delegiertenversammlung der BSVI in Dessau statt, zu der wir mit einer Delegation engagierter
VSVI-Mitglieder vertreten sein werden.

Unsere Mitglieder werden auch in 2017 in allen Bereichen des Thuringer Straflenbaus und tUber die Landesgrenzen hinaus das Planungs-
und Baugeschehen wesentlich mitgestalten. Bei der Verwirklichung der vor uns liegenden Aufgaben, wie zum Beispiel der Umsetzung
des Bundesverkehrswegeplans, wiinsche ich lhnen gutes Gelingen.

Ich danke allen Prasidiumskollegen sowie den Bezirksgruppenvorstanden, dem Vorstand der Férdergemeinschaft VSVI und der Senio-
rengruppe fir die in 2016 geleistete Arbeit. Sie tragen damit zur Starkung unseres Berufsstandes bei und fordern das Ansehen der Stra-
Benbau- und Verkehrsingenieure in unserer Gesellschaft. Auf die weitere Zusammenarbeit mit allen aktiven VSVI-Mitgliedern freue ich
mich sehr.

Ich winsche lhnen viel Spafd bei der Lektlre des vorliegenden INFO-Heftes 2016 und fur die Arbeit in Ihren Dienststellen und in der VSVI
Thiringen beste Gesundheit und viel Erfolg.

lhr

Dr. Frank Gref3ler
Prasident der VSVI Tharingen
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GrufSwort

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

panta rhei - alles flief3t. Das ist die bekannte Verkirzung der Heraklit'schen Fluss-
lehre, die immer noch knapp, aber besser verstandlich besagt: ,Alles flieit und
nichts bleibt; es gibt nur ein ewiges Werden und Wandeln.”

Auch die BSVI kann - und will - sich dem ewigen Werden und Wandeln nicht ent-
ziehen. So haben wir uns im April des vergangenen Jahres in einem Workshop mit
allen Landesvereinigungen zusammengesetzt, um unseren Dachverband gemein-
sam weiterzuentwickeln. Die Quintessenz der vorausgegangenen Diskussion war:
,BSVI muss sein.” Die wesentlichen Ergebnisse des Workshops selbst waren die
Bestatigung der Satzungszwecke sowie der Auftrag an die Aktiven, den Deutschen
Ingenieurpreis Strafle und Verkehr, die Website und die Arbeitskreise Verkehrspo-
litik und Baukultur fortzufuhren bzw. zu verbessern und weiter zu etablieren.

Die Anforderungen, die Gesellschaft und Gesetzgeber mittlerweile an die Bau-
schaffenden im Straflenwesen stellen, kénnen getrost in die Kategorie ,Heraus-
forderungen“ einsortiert werden. Die demografischen Veranderungen und die
schwindende Begeisterung junger Menschen fur Mathematik und Physik und fiir die anderen naturwissenschaftlich-technischen Facher
machen es schwer, genligend qualifizierte Ingenieurinnen und Ingenieure fur Baro und Baustelle zu finden.

Neben Nachwuchsgewinnung und Fortbildung miissen wir gemeinsam unseren Beruf hér- und sichtbarer in der Offentlichkeit vertreten.
Und zwar sowohl nach aufen als auch nach innen zu den VSVI-Mitgliedern hin. Die BSVI will kiinftig insbesondere eine Plattform sein,
die die Arbeit der VSVI'en erganzt und vernetzt. Zudem werden wir versuchen, bundesweites Sprachrohr fir unseren Berufsstand zu sein
und so die Themen befoérdern, die uns und den Stralenbau bewegen. Auf der Agenda muissen Schlagworte wie Mobilitatswandel, Bur-
gerbeteiligung und Projektkommunikation, Erhaltung und Baukultur zu finden sein.

Die beruflichen, gesellschaftlichen und familiaren Beanspruchungen drangen heutzutage das Engagement fur Verein und Berufsstand
immer weiter zurlick. Und bei einem Dachverband ohne naturliche, also menschliche Mitglieder, potenzieren sich diese Phanomene
sogar noch. Ich bitte Sie daher eindringlich: Fordern und férdern Sie lhre VSVI wie auch unsere BSVI - auch und gerade in den Zeiten des
Wandels wie dem gewaltigen Umbruch, vor dem die Autobahnverwaltungen stehen! Nehmen Sie an den Fortbildungen und den anderen
Angeboten der VSVI Thiiringen teil und machen Sie zum Beispiel mit beim Deutschen Ingenieurpreis Strafle und Verkehr 2017. Oft gibt
schon das Dabei-Sein unserer gemeinsamen Sache Ruckenwind.

Glick auf!

Rainer Popp
Prasident der BSVI




Bericht zur 26. Ordentlichen Mitgliederversammiung
der VSVI Thiiringen am 26. Oktober 2016 in Heiligenstadt

Eréffnung und BegriiRung

Wir fuhrten unsere Mitgliederversammlung am 26. Oktober 2016
im Hotel am Vitalpark in Heiligenstadt durch. Der Prasident der
VSVI Thiringen, Herr Dr. GreRler, er6ffnete um 15:30 Uhr die Ver-
anstaltung und begrufite die 56 teilnehmenden Mitglieder. Beson-
ders begrufit wurden unsere Gaste.

e der Landrat des Landkreises Eichsfeld, Herr Dr. Werner Hen-
ning

e der Prasident der Ingenieurkammer Thiringen, Herr Dipl.-Ing.
Elmar Drager und

e der Vize-Prasident der Bundesvereinigung der StraRenbau
und Verkehrsingenieure BSVI und Prasident der VSVI Sach-
sen, Herrn Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold

Der Landrat des Landkreises Eichsfeld, Herr Dr. Werner Henning,
hielt zu Beginn einen Gastvortrag. Unter der Uberschrift ,Das Eichs-
feld - eine Landschaft zwischen den Welten* berichtete Herr Dr.
Henning tber die wechselvolle Geschichte des Grenzlandes Eichs-
feld. Dabei streifte er sowohl die geografischen Gegebenheiten als
auch geschichtliche Hintergriinde und politische Interessenslagen.
Herr Dr. Gref3ler bedankte sich fur die interessanten und kurzweilig
vorgebrachten Ausfuhrungen.

Im Anschluss folgte das Grufdwort des Prasidenten der Ingenieur-
kammer Thiringen, Herrn Dipl.-Ing. EiImar Drager, der ebenfalls Mit-
glied der VSVI Thiringen ist. Herr Drager ging in seinen
Ausflihrungen auf die in 2016 zwischen den Prasidenten der VSVI
Thiringen und der Ingenieurkammer Thuringen beschlossene Ver-
tiefung der Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Weiterbildung
und in berufsstandischen Fragen ein. Besonders machte er auf die
nun sichtbaren Folgen des Bologna-Prozesses aufmerksam und
warb flr eine Starkung des Berufsbildes des Diplom-Ingenieurs.
Herr Dr. GreRler dankte Herrn Drager fur sein GrufSwort und bekraf-
tigte die weitere Zusammenarbeit.

Im Weiteren berichtete Herr Prof. Dr.-Ing. Christian Lippold, Mitglied
des BSVI Prasidiums und Prasident der VSVI Sachsen uber die ,Neu-
ausrichtung der Arbeit der BSVI“. Einleitend erlauterte Herr Prof. Lip-
pold die Zusammensetzung des Prasidiums der BSVI. Die
Aufgabenverteilung zwischen BSVI und den VSVI-Landesvereinigun-
gen wurde in einem Workshop im April 2016 in Munchen neu be-
leuchtet. Als Ergebnis des Workshops entstand ein Positionspapier,
in dem die Arbeitsschwerpunkte der BSVI und der VSVI-Landerver-
einigungen formuliert wurden. Die BSVI besetzt weiterhin die Aufga-
benbereiche Lobbyarbeit auf Bundesebene und verschiedene
Arbeitskreise, wie zum Beispiel Baukultur oder Verkehrspolitik. Herr
Prof. Lippold warb flr eine enge Zusammenarbeit zwischen BSVI
und VSVL.

Durchfiihrung der Mitgliederversammliung

Mit Schreiben vom 26.09.2016 lud das Prasidium der VSVI Thirin-
gen zur 26. Mitgliederversammlung nach Heiligenstadt ein. Die Ein-
ladung wurde ordnungsgemaf per E-Mail versendet. Mitglieder, die
auf ausdricklichen Wunsch den Versand an die Postadresse ange-
geben haben, erhielten die Einladung auf dem Postweg. Weiterhin
wurde der Termin der Mitgliederversammlung auf der Internetseite
der VSVI Thiringen bekannt gegeben.

Von den aktuell 704 Mitgliedern nahmen 56 Mitglieder teil, was
einem prozentualen Anteil von knapp 8 % entspricht. Aus den Be-
zirksgruppen waren anwesend:

¢ BG Mittelthuringen 21 Mitglieder
¢ BG Nordthuringen 24 Mitglieder
e BG Sudthuringen 7 Mitglieder
e BG Ostthuringen 4 Mitglieder

Mit der Einladung wurde die vorgesehene Tagesordnung zuge-
sandt. Zwei durch das Prasidium der VSVI Thiiringen eingereichte
Entscheidungsvorlagen, Gber die im Laufe der Mitgliederversamm-
lung abgestimmt werden soll, waren der Einladung beigeflgt.

Der Prasident reichte zu Beginn der Mitgliederversammlung eine
weitere Entscheidungsvorlage ein. Sie hatte die Abstimmung Gber
die Ehrenmitgliedschaft unseres langjahrigen Vorstandsvorsitzen-
den und Prasidenten Herrn Dr.-Ing. Joachim Wenzel zum Inhalt.

In Vorbereitung der Mitgliederversammlung wurden keine weiteren
Antrage gestellt. Eine Anderung oder Ergénzung der Tagesordnung
wurde nicht beantragt, so dass die Mitgliederversammlung ent-
sprechend der versendeten Tagesordnung durchgefihrt wurde.

TOP1 Genehmigung der Niederschrift der Mitglieder-
versammlung vom 20.11.2015

Die Niederschrift ist im INFO-Heft 2015 auf den Seiten 10 bis 18
abgedruckt. Dem Prasidium lagen vor der Mitgliederversammlung
keine Erganzungs- oder Anderungsantrége zur Niederschrift vor.
Auf weitere Nachfrage durch den Prasidenten, Herrn Dr. Frank
Grefler, wurden keine Ergénzungs- oder Anderungswiinsche for-
muliert. Damit ist die Niederschrift ohne weitere Anderungen bzw.
Erganzungen genehmigt.

TOP 2 Rechenschaftsbericht zur Tatigkeit der VSVI
Thiiringen im Berichtszeitraum vom 20.11.2015
bis 26.10.2016

Das Prasidium hat sich in Zusammenarbeit mit den Bezirksgrup-
penvorstanden im Berichtszeitraum einer Reihe von anspruchsvol-
len Aufgaben gestellt, die dem Satzungsziel der VSVI Thiuringen
entsprechen.

Besonders zu nennen sind:

¢ die Organisation von Weiterbildungsseminaren

« die Offentlichkeitsarbeit durch aufenwirksame Darstellung
und Vertretung bei Veranstaltungen

¢ die Interessensvertretung bei Diskussionen mit Verwaltungen
und Verbanden

¢ die Zusammenarbeit bezlglich der Weiterbildung und der In-
teressensvertretung mit der Ingenieurkammer Thiringen

e die Zusammenarbeit mit der Bauhaus-Universitat Weimar
und der Fachhochschule Erfurt im Hinblick auf die Auslobung
des VSVI-Preises

¢ die Unterstltzung der Arbeit der Bezirksgruppen bei der Or-
ganisation von Exkursionen

* die aktive Mitarbeit in den Gremien der BSVI

* die Neugestaltung des Internetauftritts.



Unsere Hauptaufgabe ist und bleibt die Organisation der fachli-
chen Weiterbildung der Stralenbau- und Verkehrsingenieure im
Rahmen von Seminaren, die durch das Prasidium vorbereitet wer-
den, und von Exkursionen, die hauptsachlich durch die Bezirks-
gruppen organisiert werden. Dabei verfolgen wir das Ziel, zu guten
Konditionen exzellente Weiterbildungsveranstaltungen anzubieten.
Mit unseren Seminaren und den Exkursionen der Bezirksgruppen
konnten wir wieder einen Beitrag zur Weiterbildung und Qualifizie-
rung unserer Mitglieder leisten.

Die Arbeit des Prasidiums und der Bezirksgruppenvorstande wird
auf ehrenamtlicher Basis geleistet und erfolgt neben unserer Ta-
tigkeit in den Verwaltungen und Unternehmen. Dafur wird allen
Prasidiumsmitgliedern und Vorstandsmitgliedern besonderer Dank
ausgesprochen.

Unsere Arbeit in den Verwaltungen, den Ingenieurblros und den
Bauunternehmen erfolgt in einem Umfeld, welches uns von Politik
und Gesellschaft bereitet wird. Neue Entwicklungen werfen Fragen
fir die Zukunft auf. Auf der Internetseite des BMVI war zu lesen:

,Bundesfernstrafien 2016: Lander profitieren vom Investitions-
hochlauf

Durch den von Bundesminister Alexander Dobrindt initiierten In-
vestitionshochlauf steigt die Investitionslinie fir die Infrastruktur
im Jahr 2016 auf mehr als 13 Milliarden Euro. Fir die Autobahnen
und die Bundesstrafien stehen rund 7,4 Milliarden Euro zur Verfu-
gung. Damit gibt es dieses Jahr so viele Mittel wie nie zuvor fir den
Bau, den Erhalt, die Modernisierung und den Betrieb der Bundes-
fernstraRen in Deutschland. Das entspricht fur 2016 einer Rekord-
erhohung um 19 Prozent bzw. 1,17 Milliarden Euro mehr
gegenuber dem Haushaltsansatz 2015....

Der Grundsatz Erhalt vor Neubau ist ein wesentliches Element des
Investitionshochlaufs von Bundesminister Dobrindt. In 2016 ste-
hen 2/3 der Investitionen fur den Erhalt der Infrastruktur zur Ver-
fagung......

Verkehrsminister Dobrindt kiindigte an, dass die Investitionen in
die StraBeninfrastruktur bis 2018 um 40 % steigen werden.

Die Bundeslander Baden-Wurttemberg, Bayern, Niedersachsen
und Nordrhein-Westfalen profitieren im Jahr 2016 am deutlichsten
vom Investitionshochlauf. Das liegt an der Planung der Lander, der
Grof3e der Infrastruktur und den jeweiligen Projekten.”

Im weiteren Text wird die Steigerung des Gesamtbudgets fur die
Bundesfernstrafen zu 2015 pro Bundesland ausgewiesen:

Baden-Wurttemberg: 19 %
Bayern: 36 %
Niedersachsen: 27 %
Nordrhein-Westfalen: 26 %

Auch Thiringen wird davon profitieren, wenn auch nicht in diesen
Grofenordnungen, da der Um- und Ausbau der Bundesautobahnen
weitgehend abgeschlossen ist. Verstarktes Augenmerk wird nun
auf die Ortsumgehungen der Bundesfernstraien gelegt, die im
Bundesverkehrswegeplan enthalten sind. Dabei handelt es sich
immerhin um eine Gréfenordnung von ca. einer Mrd. EUR bis zum
Jahr 2030. Wir sind gespannt auf die Umsetzung und werden im
Rahmen unserer Moéglichkeiten fur diese Investitionen kampfen.

Weiterhin konnten wir lesen:

»Bundesfernstraflengesellschaft als neue Superbehoérde.
Dobrindt will sie nur fir die Autobahnen, Gabriel und Schauble
auch fir die BundesfernstraRen.”

Oder

»,Woran Dobrindts Strafenplane kranken

Zielkonflikt beim Investitionshochlauf: Wie die Bundesregierung
mit ihrem Vorhaben fur eine Zentralisierung der Strafdenbauver-
waltung die eigenen Milliarden-Ausgaben gefahrden kdnnte.“

Das Thema Bundesfernstrafengesellschaft wird je nach Betrach-
tungswinkel unterschiedlich bewertet. Wahrend die Auftragneh-
merseite wesentliche Vorteile fir eine Bundesfernstrafien-
gesellschaft sieht, ist die Verwaltung eher skeptisch. Gerade jetzt,
wo durch den Investitionshochlauf des Ministers alle Krafte gebun-
delt werden sollten, denkt man an neue Strukturen, so die Mei-
nung der Verwaltung, die den Investitionshochlauf umsetzen muss.
Daruber hinaus teilen sich die Meinungen zu Privatisierung und
Zentralisierung. Auch im Prasidium der VSVI Thiringen wurde da-
ruber diskutiert, aber keine einstimmige Position gefunden. Daher
kénnen nur Erwartungen an die neue Bundesfernstraffengesell-
schaft formuliert werden.

Die Bundesfernstrafiengesellschaft ist beschlossene Sache. Wann
sie kommt und in welcher Gestalt bleibt abzuwarten. Wir Thiringer
Straflenbau- und Verkehrsingenieure stellen uns den Herausforde-
rungen. Wir werden unseren Platz bei der Umgestaltung der Struk-
turen und der Umsetzung der vor uns liegenden Aufgaben finden.

Nachrichtlich: Die Position der BSVI zur BundesfernstraRengesell-
schaft ist auf unserer Internetseite verdéffentlicht.

TOP 2.1 Mitgliederentwicklung

Die Mitgliederzahl der VSVI Thiringen hat sich im Berichtszeitraum
kaum geandert. Aktuell sind in der VSVI Thiringen 704 Mitglieder

organisiert.
Entwicklung der Mitgliederzahlen
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Abb. 1

Entwicklung der Mitgliederzahlen in den Jahren 2005 bis 2016




Auf die letzten Jahre gesehen, ist die Gesamtzahl der Mitglieder
konstant geblieben. Jedoch werden wir alter. Auf die Gesamtzahl
der Mitglieder gesehen, sind in den letzten 5 Jahren seit 2011
deutliche Verschiebungen der Altersanteile in den Altersstufen 51
bis 65 (+ 8,8 %) und Utber 65 (+ 4,4 %) zu verzeichnen. Dies ist fur
uns Anlass, die Nachwuchsarbeit intensiver zu gestalten.
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Abb. 2 Entwicklung der Altersstruktur der Mitglieder

Erste Bemuhungen zeigen bereits ihre Auswirkungen. Hatten wir
im Jahr 2014 nur 6 Mitglieder unter 30 Jahren, so waren es im
Jahr 2015 bereits 12 und im Jahr 2016 schon 17 Mitglieder unter
30 Jahre. Diesen Trend wollen wir durch aktive Mitgliederwerbung
weiter befordern.

Wir haben im Berichtszeitraum 20 Beitritte zu verzeichnen. Nach
Altersgruppen sind das
* acht neue Mitglieder in der Altersgruppe unter 30
* acht neue Mitglieder in der Altersgruppe zwischen 30 und 50
* vier neue Mitglieder in der Altersgruppe zwischen 51 und 65.

Bezogen auf das Tatigkeitsfeld sind
e zwolf in Ingenieurburos
e funf in Baufirmen
e zwei in der Verwaltung
* einer an einer Lehreinrichtung beschaftigt.

Verteilung der Beitritte nach Arbeitsstelle

ichtungen; 1; 5%

0s; 12; 60%

= Baufirmen

= Ingenieurbiiros = Verwaltung Lehreinrichtungen

Abb. 4 Verteilung der Beitritte nach Arbeitsstelle

Im gleichen Zeitraum waren es 16 Austritte, die jedoch erst zum
01.01.2017 wirksam werden. Damit wird die Mitgliederzahl wieder
unter 700 sinken. Wir hoffen jedoch auch im nachsten Jahr wieder
auf neue Mitglieder.

Die Austritte nach Altersgruppen stellen sich wie folgt dar:
e fUnf Austritte in der Altersgruppe zwischen 30 und 50
¢ sieben Austritte in der Altersgruppe zwischen 51 und 65
¢ vier Austritte in der Altersgruppe Uber 65.

Bezogen auf das Tatigkeitsfeld sind
* fUnf Pensionare
* vierin Ingenieurblros
e dreiin Baufirmen
e dreiin der Verwaltung
¢ einer an einer Lehreinrichtung beschaftigt.

Altersverteilung der Austritte
unter 30; 0; 0%

uber 655 4;"2:5%

= unter30 = 30bis50 = 51 bis 65 tiber 65

Abb. 5 Altersverteilung der Ausitritte im Berichtszeitraum

Altersverteilung der Beitritte

tber 65;0

= unter30 = 30bis50 = 51 bis 65 Uber 65

Verteilung der Austritte nach Arbeitsstelle

Pensiondre; 5; 31% N
biros; 4; 25%

Lehreinrichtffge hen; 3; 19%

= Pensionére

= Baufirmen

= Ingenieurbiiros = Verwaltung Lehreinrichtungen

Abb. 3 Altersverteilung der Beitritte im Berichtszeitraum

Abb. 6 Verteilung der Austritte nach Arbeitsstelle



Die Mitglieder sind regional den Bezirksgruppen Mittelthlringen,
Nordthiringen, Ostthiringen und Sudthuringen zugeordnet. Die
nachfolgende Grafik zeigt die Mitgliedsstarke der Bezirksgruppen.
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Vereinigung der StraBenbau- und
Verkehrsingenieure Thiiringen e.V.

Mitglieder nach Bezirksgruppen,
Gesamtzahl: 704,
Stand: 10.10.2016

Abb. 7 Verteilung der Mitglieder nach Bezirksgruppen

In absoluten Zahlen sind das 318 Mitglieder in der Bezirksgruppe
Mittelthlringen, 197 Mitglieder in der Bezirksgruppe Ostthuringen,
105 Mitglieder in der Bezirksgruppe Sudthlringen und 84 Mitglie-
der in der Bezirksgruppe Nordthiringen.

TOP 2.2 Beratungen des erweiterten Prasidiums

Im Prasidium der VSVI Thuringen, den Bezirksgruppenvorstanden
und dem Vorstand der FG VSVI engagieren sich zurzeit 39 Mitglie-
der. Von diesen sind 14 Mitarbeiter in Ingenieurburos (36 %), 13
Mitarbeiter in den Verwaltungen (33 %), sieben Mitarbeiter in Bau-
unternehmen (18 %), ein Mitarbeiter in einer Lehreinrichtung (3 %)
und vier Pensionare (10 %).

Das erweiterte Prasidium, welches aus den neun Prasidiumsmit-
gliedern, den vier Bezirksgruppenvorsitzenden und zwei Vorstands-
mitgliedern der FG VSVI besteht, tagt in regelmaRiger Folge.

Mitglieder des erweiterten Prasidiums mit ihren Funktionen sind:

e Herr Dr. Frank GreBler, Prasident, Geschaftsstelle

¢ Herr Dipl.-Ing. Thomas Kleb, Vize-Prasident und verantwort-
lich fur Fachexkursionen

* Herr M.Eng. Christian Graner, Vize-Prasident und Reprasen-
tant Verwaltung

* Frau Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller, Schatzmeisterin

¢ Herr Dipl.-Ing. Bolko Schumann, BSVI-Arbeit

* Herr Dipl.-Ing. Raimo Harder, Weiterbildung

 Herr Dipl.-Ing. Hans-Joachim von der Osten, Offentlichkeitsar-
beit, Infoheft

¢ Herr Dipl.-Ing. Steffen Kénnicke, Reprasentant Bauwirtschaft

* Herr Dipl. Ing. Uwe Meister, Reprasentant Ingenieurbiros

e Herr Dipl. Ing. Uwe Muller, Vorstand FG VSVI

* Herr Carsten Petzold, Schatzmeister FG VSVI

* Herr Dipl.-Ing. Andreas Prager, Vorstand BG Mittelthlringen

* Herr Dipl.-Ing. Martin Rega, Vorstand BG Sudthuringen

¢ Herr Dipl. Ing. Andreas Schmidt, Vorstand BG Ostthiringen

¢ Herr Dipl.-Ing. Andreas Hesse, Vorstand BG Nordthuringen.

Im Berichtszeitraum wurden neun Sitzungen des erweiterten Pra-
sidiums durchgefiihrt. Damit haben wir wieder eine breite Abstim-
mung aller Aktivitaten erzielen konnen. Bis zum Jahresende 2016
finden noch zwei Sitzungen statt. Die Sitzungsorte wurden auf
einer Folie gezeigt.

In den Sitzungen des erweiterten Prasidiums werden die nachfol-
genden Themen mit wechselnder Intensitat besprochen:

e BSVI-Arbeit

¢ Weiterbildung

e INFO-Heft

« Offentlichkeitsarbeit

* Geschéaftsstelle

* Kassenlage

* Belange der Verwaltung

¢ Belange der Bauwirtschaft

¢ Belange der Ingenieurblros

e Exkursionen (Land)

* FGVSVI

¢ Arbeit der Bezirksgruppen

Dauerthemen sind die Vorbereitung, Durchfihrung und Auswer-
tung der Weiterbildungsseminare, die Redaktion zum INFO-Heft,
die Offentlichkeitsarbeit und natirlich die Arbeit der Bezirksgrup-
pen. Zur Mitgliedergewinnung wollen wir in den nachsten Prasidi-
umssitzungen  Angebote fur junge Stralenbau- und
Verkehrsingenieure und Berufseinsteiger diskutieren.

TOP 2.3 Weiterbildung und Exkursionen

Weiterbildung

Herr Dipl.-Ing. Raimo Harder hat als verantwortliches Prasidiums-
mitglied fir die Weiterbildung eine detaillierte Auswertung der im
Jahr 2016 durchgefiihrten Weiterbildungsseminare vorgelegt. Auf-
grund unterschiedlicher Griinde konnten nicht alle vorgesehenen
Seminare durchgeflihrt werden. Insgesamt besuchten 449 Perso-
nen die insgesamt 6 durchgefliihrten Seminare. Einen Teilnehmer-
rekord der letzten Jahre konnte das von Herrn Dipl.-Ing. Andreas
Hesse geleitete Seminar ,Umgang mit gefahrlichem Abfall“ mit 166
registrierten Personen verzeichnen.

Die technische und wissenschaftliche Fachweiterbildung ist ein
wichtiges Hauptziel der VSVI. Es sollen aktuelle technische, fachli-
che, aber auch verkehrspolitische Fragestellungen aufgeworfen
und Lésung gefunden werden. Seit Jahren wird der Grof3teil der
Weiterbildungsveranstaltungen durch Mitglieder des Prasidiums
oder der Bezirksgruppen vorbereitet. Sie recherchieren nach ge-
eigneten Referenten und flihren am Veranstaltungstag durch das
Programm. Allen Seminarleitern wird an dieser Stelle ein grofler
Dank fir ihre ehrenamtlichen Dienste fur die VSVI ausgesprochen.
Ebenso bedankt sich das Prasidium bei allen Referenten fir die
Bereitschaft, ihr Wissen an unsere Mitglieder und Gaste zu trans-
ferieren. Besonderer Dank gebtiihrt den Referenten, die auf ein Ho-
norar verzichtet und somit die Kassen der VSVI Thiiringen und der
Fordergemeinschaft VSVI Thuringen entlastet haben.

Es ist ein erklartes Ziel der VSVI, ein ausgewogenes Seminarpro-
gramm anzubieten, um moglichst viele Vereinsmitglieder in ihren
vielfaltigen und mitunter auch sehr spezialisierten Fachgebieten




anzusprechen und deren Interesse zu wecken. Deshalb ist es auch
keine Uberraschung, wenn Seminare mit 166 aber auch mit nur
15 Teilnehmern im Jahr 2016 besucht worden sind. Insgesamt
haben 283 VSVI Mitglieder (63%), 158 Gaste (35%) und 8 Studen-
ten (2%) an den Seminaren teilgenommen.

Als Tagungsort hat sich seit vielen Jahren das Radisson Blu Hotel
in Erfurt etabliert. Die zentrale Lage Erfurts in Thiringen, die gute
verkehrliche Anbindung und die flexiblen Raumgréfien des Hotels
bieten fur die Seminare beste Voraussetzungen. Auch bei einem
vor kurzem durchgefuhrter Preis- und Leistungsvergleich mit ande-
ren Tagungsstatten in Erfurt und Weimar schnitt das Radisson Blu
Hotel am besten ab.

Die Themen fur das Jahresprogramm werden alljahrlich im Prasi-
dium diskutiert. Dabei werden auch die Wunsche und Anregungen,
die von Mitgliedern der VSVI an den Leiter der Weiterbildung heran
getragen werden, berUcksichtigt. Nicht alle Wiinsche oder Themen
flllen ein Tagesprogramm, so dass vereinzelt Themen zusammen-
gelegt werden.

‘Weiterbildungsseminare 2016 ' ' VSVI
AW
Seminar | Datum | Thema | Seminarieiter Teilnehmer
Herr Dr.dng. Hutschenreuther
i 201, , Weimar, Lt
Tel: 03543/ 871490
Herr Dipl.-Ing. Andreas Hesse
GST - Fir Strafen-, Tiel- und
Abfall .
i s Hochbauplanung mbH, Nordhausen L
Tel: 03631 1 463651
b Herr Dipl.-ing. Steffen Kénnicke
o3 || osp [Sastmdvers AG, Gera, L]
Tel: 0365 5529511
Hoeh hut Herr Dr.dng. Frank Gressler
o | s, gz pmp INFRA GmbH -
Herr Dipl.dng. Thomas Kleb
05 265.10. |Briickenbau o KLEB GmbH, Erfurt 16
Tel: 0381 /301130
Herr Dipl.dng. Raimo Harder
[ 06.12. |Verkehrsplanung: HBS 2015 Bauh, Weimar 66
Professur Verkehrssystemplanung
449

Abb. 8 durchgefiihrte Seminare in 2016
Baubetriebe
pL
Ingenieurbiiros
36%
Abb. 9 Verteilung der Seminarteilnehmer nach Dienststellen

Die Themen fir die in 2017 geplanten Seminare finden Sie weiter
hinten in diesem Heft. Dem Verantwortlichen Prasidiumsmitglied
fir die Weiterbildung, Herrn Dipl.-Ing. Raimo Harder, wird fir die
gute Organisation und Abstimmung der Fachseminare besonderer
Dank ausgesprochen.

Exkursionen

Die Exkursionen der VSVI-Landesvereinigung werden in der Regel
alle zwei Jahre durchgefuhrt. Die letzte Exkursion war vom 25.04.
bis 02.05.2015 nach New York, Philadelphia und Washington D.C.
Der Bericht der Reise ist im INFO-Heft 2015 auf den Seiten 36 bis
46 abgedruckt.

Im Berichtszeitraum wurde keine Exkursion der VSVI-Landesverei-
nigung durchgefuhrt.

Seit der letzten Prasidiumswahl im November 2015 ist Herr Dipl.-
Ing. Thomas Kleb fur die Exkursionen verantwortlich. Er bereitet
fur den 29.03.2017 bis 01.04.2017 eine Exkursion ins Elsass vor.
Das Programm soll mit den Einladungen Anfang 2017 versendet
werden.

TOP 2.4 Offentlichkeitsarbeit
Die Offentlichkeitsarbeit wurde in 2016 sehr stark fokussiert.

Zusammenarbeit mit der Ingenieurkammer Thiringen

Bereits zu Jahresbeginn 2016 trafen sich die Prasidenten der In-
genieurkammer Tharingen und der VSVI Thiiringen, um die gemein-
samen Interessen, wie die Starkung des Berufsstandes, die
Weiterbildung der Ingenieurinnen und Ingenieure sowie die Blin-
delung der Krafte in berufsstandischen Fragen zu beraten. Es wur-
den weitere Gesprache vereinbart. Der Prasident der
Ingenieurkammer Thuringen, Herr Elmar Drager richtete zu unserer
heutigen Mitgliederversammlung ein GrufSwort an uns und be-
starkte die weitere Zusammenarbeit zwischen Ingenieurkammer
und VSVI Thirringen. Gemeinsam kénnen wir mehr erreichen.

INFO-Heft 2015

Unser INFO-Heft 2015 ist ein wichtiges Instrument der Offentlich-
keitsarbeit und erschien im Mai 2016 unter der Leitung von Herrn
Dipl.-Ing. Hans-Joachim von der Osten. Es ist sehr umfangreich und
besonders gelungen. Fir die geleistete Redaktionsarbeit wird dem
Redaktionsteam, zu dem auch Herr Dipl.-Ing. Steffen Kénnicke und
Herr Dipl.-Ing. Uwe Meister gehoren, besonderer Dank ausgespro-
chen. Das INFO-Heft 2016 wird voraussichtlich im I. Quartal 2017
erscheinen.

Neuer Internetauftritt

Seit April 2016 ist unsere Internetseite in der Uberarbeitung. Das
war erforderlich, da sie angegriffen wurde und nicht mehr einwand-
frei funktionierte. So mussten wir Ubergangsweise mit einer provi-
sorischen Seite leben. Inzwischen sind die Arbeiten fur den neuen
Internetauftritt in vollem Gange. Bis zur vollstandigen Freischaltung
aller Inhalte, ist seit August 2016 bereits eine Vorstartseite aktiv.
An der Gestaltung der Internetseite wirken Herr M.Eng. Christian
Graner und Herr Dipl.-Ing. Bolko Schumann aus unserem Prasi-
dium neben mir aktiv mit.



Gesprache mit Verwaltung
Ein besonders zu erwéhnender Punkt im Rahmen der Offentlich-
keitsarbeit sind die von Juni bis August 2016 durchgefihrten Ge-
sprache mit der Thiringer Stralenbauverwaltung.

e 15.06.2016 TMIL, Herr Irmer

¢ 20.06.2016 TLBV, Herr Bramer

e 17.06.2016 SBA Ostthuringen, Herr Wenzlaff

* 29.06.2016 SBA Mittelthlringen, Herr Fache

* 20.07.2016 SBA Nordthuringen, Herr Rohmund

e 01.08.2016 SBA Sudwestthuringen, Herr Kirchner

Wesentlicher Inhalt der Gesprache war die Zusammenarbeit der
Thiringer StraRenbauverwaltung mit der VSVI Thuringen bei der
Gestaltung von Weiterbildungsseminaren und unseres neuen In-
ternetauftritts.

Alle Amtsleiter bestatigten, dass die Seminare der VSVI Thiringen
bei der StraBenbauverwaltung als hochwertige Weiterbildungsan-
gebote anerkannt sind. Die StraRenbauverwaltung wird die VSVI
Thiringen auch kiinftig mit Referenten fiir die Weiterbildungsse-
minare unterstitzen. Weiterhin haben wir vereinbart, dass die Stra-
Benbauverwaltung Bilder besonders gelungener Verkehrsanlagen
und Bauwerke fur die Gestaltung der VSVI-Internetseite zur Verfu-
gung stellt, um das Wirken der Thiringer StraRenbau- und Ver-
kehrsingenieure entsprechend darzustellen und zu wurdigen.

Mit Herrn Irmer aus dem Thuringer Ministerium flr Infrastruktur
und Landwirtschaft (TMIL) wurden Moglichkeiten einer kontinuier-
lichen Auftragsvergabe erortert, welche den Unternehmen eine
ebenso kontinuierliche Beschaftigung sichern soll. Zu diesem
Thema sind noch weiterfiihrende Gesprache erforderlich.
Gemeinsam mit dem TMIL werden flr 2017 zwei Workshops zum
Thema Radverkehr geplant.

VSVI-Preis-Verleihung

Die VSVI Thuringen hat in 2016 wieder den VSVI-Preis ausgelobt.
Beteiligt wurden verschiedene Lehrstuhle der Fachhochschule Er-
furt und der Bauhaus-Universitat Weimar. Der VSVI-Preis wird fir
herausragende Abschlussarbeiten verliehen. In 2016 erhielten den
Preis der VSVI Thuringen Frau M.Sc. Christiane Metze fur ihre Mas-
terarbeit zum Thema: ,Ermittlung von innerstadtischen Verkehrs-
zustanden mit Hilfe von mikroskopischen Verkehrsfluss-
simulationen zur Ermittlung von Emissionen am Beispiel der Je-
naer StraRe in Weimar“ und Herr M.Sc. Bjorn Wido Hamel fiir seine
Masterarbeit zum Thema ,,Dimensionierung von Haltestellenbuch-
ten fur Solo- und Gelenkbusse®. Beide waren Studenten am Lehr-
stuhl Verkehrssystemplanung bei Professor Plank-Wiedenbeck. Die
Preisverleihung fand am 14.07.2016 an der Bauhaus-Universitat
in Weimar statt. Der VSVI-Preis ist mit 500,- EUR dotiert.

Werbe-Aufsteller der VSVI
Zur optischen Untermauerung unseres Auftretens haben wir im Jahr
2016 einen neuen Aufsteller mit der Aufschrift ,VSVI Tharingen -
seit Uber 25 Jahren zuverlassiger Partner in der Weiterbildung der
StraRenbau und Verkehrsingenieure“ anfertigen lassen. Dieser kam
im Zusammenhang mit Infostanden bei verschiedenen Veranstal-
tungen, wie
e zum Thuringer Bautag am 24.05.2016 auf der Messe Erfurt
e zur Landespressekonferenz am 23.06.2016 im Thuringer
Landtag
e zum 10-jahrigen Jubildaum des GAZ Suhl / Zella-Mehlis am
03.09.2016
zum Einsatz und wurde in der Mitgliederversammlung den Anwe-

senden prasentiert. Auch im Jahr 2017 wollen wir wieder an ver-
schieden Veranstaltungen teilnehmen, um auf die Tatigkeit der Stra-
Benbau- und Verkehrsingenieure aufmerksam zu machen und far
das Berufsbild des Straflenbau- und Verkehrsingenieurs zu werben.

TOP 2.5 Aktivitédten der Bezirksgruppen

Die Bezirksgruppen Mittel-, Ost-, Sid- und Nordthuringen haben
auch in 2016 wieder eine Reihe von Veranstaltungen durchgefihrt.
Besonders erwahnen maéchte ich die Mehrtagesexkursionen der

¢ Bezirksgruppe Mittelthlringen nach Hamburg

¢ Bezirksgruppe Ostthlringen in den Raum Wuppertal

* Bezirksgruppe Sudthuringen nach Berlin

* Bezirksgruppe Nordthiringen nach Stuttgart.

Abgerundet wird das Programm der Bezirksgruppen durch Tages-
exkursionen, Stammtische und die Mitgliederversammlungen.

Darlber hinaus trat die Bezirksgruppe Sudthtringen durch die Kon-
taktaufnahme zur VSVI Oberfranken und die gemeinsame Durch-
fihrung einer Exkursion zur ICE-Neubaustrecke in den Raum
Lichtenfels / Bamberg besonders hervor. Herrn Dipl.-Ing. Martin-
Rega und Herrn Dipl.-Ing. Wilfried Schellenberger wird flr die Vor-
bereitung und die Durchflihrung der Exkursion besonderer Dank
ausgesprochen.

Den Vorstanden der Bezirksgruppen mit ihren Vorsitzenden Herrn
Dipl.-Ing. Andreas Hesse aus Nordthuringen, Herrn Dipl.-Ing. An-
dreas Schmidt aus Ostthlringen, Herrn Dipl.-Ing. Andreas Prager
aus Mittelthiringen und Herrn Dipl.-Ing. Martin Rega aus Sudthu-
ringen wird besonderer Dank fir die geleistete ehrenamtliche Ar-
beit ausgesprochen. Wir wissen |hr Engagement bei der Planung
und Durchfuhrung der Exkursionen neben |hrer beruflichen Tatig-
keit zu schéatzen.

TOP 2.6 Férdergemeinschaft der VSVI Thiiringen

Unter der Leitung von Herrn Dipl.-Ing. Uwe Mdller und Herrn Cars-
ten Petzold leistete die Fordergemeinschaft der VSVI Thiringen
wieder einen aktiven Beitrag zur finanziellen Unterstutzung der
Weiterbildungsangebote der VSVI Thuringen. Diese Unterstitzung
ist notwendig, um unsere Aufgaben, wie die Seminare, die Exkur-
sionen und den VSVI-Preis auch zukunftig gestalten zu konnen.
Daflr wird allen 48 Fordermitgliedern der FG VSVI Thiringen herz-
licher Dank ausgesprochen.

Die Férdergemeinschaft begeht am 03.11.2016 ihr 25 jahriges Be-
stehen. Nach der Mitgliederversammlung im hessischen Grof3al-
merode findet eine Besichtigung des Tunnels Hirschhagen statt.

In der Mitgliederversammlung der FG VSVI soll die Erh6hung der
Seminarbeitrage beschlossen werden. Da die Raummieten und die
Honorare der Referenten stetig steigen, kann die Finanzierung der
Seminare nicht mehr durchgehend sichergestellt werden. Die Teil-
nahmegebuhr soll von 15,- auf 20,- EUR fur VSVI-Mitglieder und
von 70,- auf 90,- EUR fur Gaste steigen.

Das ist im Vergleich zu anderen Seminaranbieter immer noch eine
moderate Preisanhebung. Wir verfolgen mit der deutlichen Preis-
staffelung fur VSVI-Mitglieder und Gaste auch das Ziel, Anreize flr




eine Mitgliedschaft in der VSVI Thlringen zu schaffen und damit
die Mitgliederzahlen zu erhohen.

Nachrichtlich: Die Erh6hung der Seminarbeitrage wurde in der Mit-
gliederversammlung der FG VSVI am 03.11.2016 beschlossen.

TOP 2.7 BSVI Tatigkeit

Die Geschaftsstelle der BSVI ist von Hannover nach Miinchen um-
gezogen und wieder voll arbeitsfahig. Seit September 2015 ist Herr
Rainer Popp neuer Prasident der BSVI. Vize-Prasidenten sind Herr
Konrad Rothfuchs aus Hamburg und Herr Prof. Dr. Christian Lip-
pold aus Dresden, der heute an unserer Mitgliederversammlung
teilnimmt und bereits tber die Neuausrichtung der Arbeit der BSVI
berichtete.

Zu den formulierten Themenfeldern der Neuausrichtung der Arbeit
der BSVI

* Erganzende Weiterbildung

e Baukultur

e Vernetzung und Austausch

* Meinungsbilder

e Vertretung nach aufden

* Berufsbild und

¢ Nachwuchsférderung

fand am 22. und 23. April 2016 ein Workshop der BSVI und der
14 Landesvereinigungen in Minchen statt. In einem Positionspa-
pier der BSVI wurden die Arbeitsschwerpunkte festgestellt und wei-
tere Arbeitsschritte aufgezeigt. An diesem Workshop nahmen Herr
Dr. Frank Grefler und Herr Dipl.-Ing. Bolko Schuhmann teil.

Die nachste Prasidialversammlung, an der Herr Dr. GreRler teilneh-
men wird, ist am 12. November 2016 in Hamburg.

Die nachste Delegiertenkonferenz der BSVI findet im September
2017 in Dessau statt.

Die VSVI Baden-Wurttemberg beging am 20.0ktober 2016 in Karls-
ruhe ihr 50-jahriges Bestehen im Rahmen einer Festveranstaltung
mit interessanten Impulsvortragen zum Thema ,Stadtverkehr der
Zukunft“ und einer Podiumsdiskussion. An der Veranstaltung nah-
men neben der VSVI Thiringen, vertreten durch den Prasidenten
Herrn Dr. Frank GreRler, auch Vertreter der VSVI Bayern, der VSVI
Nordrhein-Westfalen und der VSVI Berlin-Brandenburg teil. Wir fihr-
ten interessante Gesprache, insbesondere tber Mitgliederentwick-
lung in den jeweiligen Landesvereinigungen und die eingangs
genannten Themen ,Investitionshochlauf“ und ,Bundesfernstra-
Benverwaltung®.

Die VSVI Thiringen wird auch in Zukunft eng mit der Bundesverei-

nigung und den Landesvereinigungen der Strafenbau- und Ver-
kehrsingenieure zusammenarbeiten.

TOP 2.8 Angebot fiir Senioren

Die Seniorengruppe wird von Herrn Dipl.-Ing. (FH) Dieter Rathgeber und
einer Reihe weiterer aktiver Senioren betreut. Herr Rathgeber hat in
Vorbereitung der Mitgliederversammlung einen ausfuhrlichen Bericht
der Seniorengruppe mit den Aktivitaten aus 2016 Ubergeben.

Am 21.01.2016 trafen sich 35 Senioren zum Jahresanfangs-
stammtisch. Herr Dr. Kirsten von der Stadtverwaltung Erfurt be-
richtete dort Uber die Plane und den Vorbereitungsstand der im
Jahr 2021 in Erfurt stattfindenden Bundesgartenschau.

Am 08.06.2016 unternahm die Seniorengruppe eine Exkursion
nach Muhlhausen mit 24 Teilnehmern. Zu dem am 05.10.2016
durchgefuhrten Stammtisch, an dem ebenfalls 24 Senioren teil-
nahmen flhrte Herr Udo Koster als ehemaliger Mitarbeiter des
Tiefbauamtes Erfurt durch das Jidische Viertel in Erfurts Altstadt.

Das Prasidium der VSVI Thiringen wiinscht der Seniorengruppe
auch weiterhin viele interessante Veranstaltungen. Bleiben Sie ge-
sund und weiterhin interessiert am Vereinsleben.

TOP 3 Kassenbericht 2015, Kassenlage 2016, Haus-
haltsvorschlag 2016/2017

Frau Déller gab einen Uberblick tiber die finanzielle Situation der
VSVI Tharingen und erlauterte den Kassenbericht 2015, der nach-
folgend abgedruckt ist. Wesentliche Ausgabepositionen, die auch
zur Reduzierung des Kassenbestandes um ca. 12.000 EUR fuhr-
ten, waren in 2015 die Exkursion in die USA und die Festveranstal-
tung anlasslich des 25-jahrigen Bestehens der VSVI Thiringen.
Zum 31.12.2015 ist der Kassenbestand mit 12.453,45 EUR zu
beziffern.

™~
VSVvi
Kassenbericht 2015 |- *
Kassenbestand am 01.01.2015 24.469,39 €
Kostenstelle Einnahmen Ausgaben Ergebnis IST
HH-Ansatz 2015 0,00 € 17.600,00 € -17.600,00 €
1. Geschéftsbetrieb 120,54 € 16.792,28 € -16.671,74 €
(Buromat., Porto, Wahlversammlung
Geschaftsst., Reisekosten, Prasente)
Wahlversammlung 2.249,80 €
Verpackung + Versand Chronik 1.372,40 €
HH-Ansatz 2015 100.000,00 € 108.000,00 € -8.000,00 €
2. Weiterbildung 92.120,30 € 105.189,85 € -13.069,55 €
(Exkursion NY + BSVI Stralsund)
BSVI Stralsund 0,00 € 3.227,20 € -3.227,20 €
Festveranstaltung 25 J. VSVI 7.980,00 € 16.606,77 € -8.626,77 €
7.500,00 € 13.920,63 € -6.420,63 €
HH-Ansatz 2015 7.000,00 € 15.000,00 € -8.000,00 €
3. Wirtschaftsbetrieb 9.035,60 € 10.600,24 € -1.564,64 €
INFO - Heft 2014 + Chronik
HH-Ansatz 2015 32.000,00 € 16.000,00 € 16.000,00 €
4. Ideeller Geschéftsbetrieb 3249243 € 13.202,44 € 19.289,99 €
(Mitgliedsbeitrage, Beitrag BSVI: 9,00 € / Mitglied,
Zuweisungen Bezirksgruppen 10,00 € / Mitglied)
5. Festgeld - 2* a10.000 € (Zinsen) 3,69€ 0,00 € 369€
Summe ohne Anfangsbestand 2015 133.772,56 € 145.784,81 € -12.012,25 €
Summe mit Anfangsbestand 2015 158.241,95 € 145.784,81 € 12.457,14 €
7.688,44 €
VSV Mitgliederversammiung 2014 in Jena

Abb. 10  Kassenbericht 2015

Im Folgenden erlauterte Frau Déller die Kassenlage im laufenden
Geschaftsjahr. Zusatzliche Kosten werden in 2016 fur die Neuge-
staltung der Internetseite in Héhe von ca. 1.100 EUR entstehen.
Der Kassenbestand im Oktober 2016 belauft sich auf 16.268,79
EUR.



VSV
K lage 2016 - Stand 10/2016 s Thiingen
2016
Vorschlag Stand
2016 2016
Kassenbestand 01.01.2016 12.000,00 € 12.453,45 €
Kostenstelle i g Stand 10/16
1. Geschiftsbetrieb 0,00€ 17.600,00 € -17.600,00 €
(Geschaftsstelle, Porto - Postversand, 56,09 € 13.400,00 € -13.343,91 €
Reisekosten, Prasente, Internet, Wahlversammiung
Offentiichkeitsarbeit, u.a.)
2016: Mitgliederversammiung 2.500,00 €
2016: nove Homepage: 1.100 € 1.100,00 €
2. Weiterbildung 0,00 € 500,00 € -500,00 €
Seniorengruppe, Rest BSVI Stralsund 0,00€ 887,64 € -887,64 €
3. Wirtschaftsbetrieb 6.000,00 € 6.000,00 € 0,00 €
INFO - Heft 2015 6.820,00 € 7.007,91 € -187,91 €
4. Ideeller Geschaftsbetrieb 31.000,00 € 15.000,00 € 16.000,00 €
(Mitgliedsbeitrége, Beitrag BSVI, 31.000,00 € 12.765,20 € 18.234,80 €
Zuweisungen Bezirksgruppen) 5.8 €
6.960,00 €
5. Festgeld (Zinsen) 10.000,00 € - € 10.000,00 €
Aufisung von
einem Festgeld
0,00€ 0,00€ 0,00€
Summe (ohne Bestand) 7.900,00 € 3.81534 €
Kassenbestand Okt. 2016 19.900,00 € 16.268,79 €
Dipl-Ing. (FH) Katrin Déller VSVI Mitglederversammiung 2014, Jona

Abb. 11  Kassenlage 2016

Frau Déller erlauterte den Haushaltsvorschlag fur 2016 und 2017.
Es ist geplant, das Jahr 2016 mit einem Kassenbestand von ca.
12.300,00 EUR abzuschliefRen. Flr die Wartung der Internetseite
wurden 500,00 EUR eingeplant. Aufgrund der Delegiertenkonfe-
renz im September 2017 in Dessau sind Zusatzkosten in Hoéhe von
4.000,00 EUR zu erwarten. Daher wird der Kassenbestand weiter
reduziert und wird zum Jahresende 2017 ca. 8.000,00 EUR betra-
gen.

Aus Sicht des Prasidiums sind die geplanten Ausgaben bis Ende
2017 abgesichert. Die als Festgeld angelegte Summe von
20.000,00 EUR gilt noch als Reserve, die wir flr besondere Aktivi-
taten vorhalten.

nVSvi
11
Haushaltsvorschlag 2016 und 2017 s —de]
2016 2017
Kassenbestand 01.01.2016 12.000,00 € Kassenbestand 01.01.2017 1190000 €
1245345 € 12.000,00 €
Kostenstelle Einnahmen Ausgaben Ergebnis Einnahmen Ausgaben Ergebnis
0.00€ 17.600,00 € 1760000 € 000€ 17.600,00 € -17.600,00 €
17.000,00 € -17.000,00 € 17.00000€
50000€ -17.50000 €
000€ 500,00 € 50000 € 000€ 500,00 € -500,00 €
Se sa764€ 587,64 €
- e 5000,00€ -5.00000€
= G 400000€ 4.000,00 €
3. Wirtschaftsbetrieb —600000€ | —800000€ 2000,00€ 600000€ 6.00000€ 000€
(NFO- Hef 6.00000€ 6.000,00 € 000€
682000€ 7007,91€ 187,91 €
4. Ideeller Geschiftsbetrieh 31.00000€ 13.00000 € 18.00000€ 31.000,00€ 15.000,00 € 16.00000 €
(Wighecsbeirige, Beirag BSVI
Zuweisungen Beziksarupoen)
5. Festgeld (Zinsen) 000€ 000€ 000€ 000€
Summe (ohne Bestand) -100.00 € (ohne Bestand) 7.10000€
7555¢€ -6.000,00 €
Kassenbestand am 31.12.2016 11.90000 € Kassenbestand am 31.12.2017 480000 €
| 12.377.90 € 6.000,00 €
D, () atin oler VSN Migiecerarsaniung 201, Jana 2002018

Abb. 12  Haushaltsvorschlag 2016/2017

TOP 4 Bericht der Rechnungspriifer

Die Prufung der Kasse der VSVI Thiringen fur das Jahr 2015 fand
im September statt. Da beide Rechnungspriferinnen, Frau Ruth
Welz und Frau Antje Thiemar, nicht an der Mitgliederversammlung
teilnehmen konnten, verlas Herr Dr. Thomas Koppe stellvertretend
den Bericht der Rechnungsprifer.

Erfurt, den 13.09.2016

Niederschrift
iiber die Kassenpriifung der VSVI Thiiringen e.V. fiir das Jahr 2015

Die Priifung der Unterlagen fand am 12. September 2016 statt.

Sie erfolgte durch Frau Thiemar und
Frau Welz

Zur Priifung haben folgende Unterlagen vorgelegen:

-Kontoausziige mit den dazugehérigen Ein- und Auszahlungsbelegen
-Verwendungsnachweise zu den ausgezahlten Geldern, einschlieBlich dazugehdriger Belege
-die Auflistung aller Ein- und Ausgaben mit Zuordnung zum jeweiligen Verwendungsbereich

Das Buchwerk der Schatzmeisterin ist, wie im Jahr zuvor, auf Datenbasis iibersichtlich
organisiert und erstellt und erleichtert damit die Kontrolltitigkeit.

Im Ergebnis der Priifung wurde festgestellt, dass die aufgefiihrten Geldbestéinde mit den
Salden der eingesehenen Kontoausziige iibereinstimmen.

Verausgabte Finanzmittel wurden fiir die It. Satzung vorgeschriebenen Zwecke verwendet
und ordnungsgemif nachgewiesen.

Der Kassenbestand an Zahlungsmitteln 1t. Kassenbericht per 31. 12. 2015
i.H. von 12.453,45 EURO wird bestitigt.

Hiermit auch wieder einen besonderen Dank an die Schatzmeisterin fiir die geleistete gute
Arbeit.

Nach erfolgter Priifung schlagen die Rechnungspriifer vor, dem Landesvorstand des VSVI
betreffs Kassenbericht 2015 Entlastung zu erteilen.

% [//8(7 r

Thiemar Welz
Rechnungspriifer des VSVI Thiiringen e.V.

Abb. 13  Bericht der Rechnungsprtifer

TOP 5 Diskussion zu den Berichten

Im Rahmen der Diskussion wurde von Herrn Wilhelm aus der Be-
zirksgruppe Nordthuringen der Wunsch vorgebracht, die Senioren-
arbeit auch in den Bezirksgruppen anzusiedeln. Die fur alle
Senioren zentral organisierten Angebote sind aufgrund der grolen
Entfernungen oftmals nicht fur alle in gleichem Maf3e nutzbar. Herr
Wilhelm schlagt eigene Aktivitaten fur die aktiven Senioren aus
Nordthuringen vor. Herr Rust spricht sich fur die Beibehaltung der
zentralen Organisation und Durchfihrung der Veranstaltungen fur
die Senioren aus. Herr Dr. Grefler sieht in der Eigeninitiative der
Nordthuringer Senioren keine Konkurrenz zu den zentral geplanten
Aktivitaten, sondern vielmehr eine Erganzung. Er lobt das Engage-
ment und bittet um Berichterstattung Uber die durchgefliihrten Ver-
anstaltungen.

Der vorgetragene Rechenschaftsbericht 2015 und der Kassenbe-
richt 2016 sowie die Kassenlage 2016 und der Haushaltsvorschlag
2016/2017 waren sehr umfassend. Es gab keine weiteren Nach-
fragen und kein Diskussionsbedarf.




TOP 6 Entlastung des Prasidiums

Das Prasidium der VSVI Thiringen wurde einstimmig fir den Be-
richtszeitraum vom 20.November 2015 bis zum 26. Oktober 2016
entlastet. Bei der Abstimmung gab es keine Gegenstimmen. Die Mit-
glieder des Prasidiums haben sich der Stimmabgabe enthalten.

TOP 7 Genehmigung des Haushaltsvorschlags 2016/
2017 sowie der Beitragsordnung

Die Mitgliederversammlung stimmte einstimmig, ohne Gegenstim-
men fur den Haushaltsvorschlag 2016/2017.

AnschlieBend wurde durch den Prasidenten die gultige Beitrags-
ordnung vorgestellt, die nachfolgend abgebildet ist.

ordentliche Mitglieder 100 % des festgelegten
Jahresbeitrages *
aulerordentliche Mitglieder 25 % des festgelegten
Jahresbeitrages *
Ehrenmitglieder keine Beitragszahlung
ordentliche, nicht mehr im Beruf stehende Mitglieder, | 50 % des festgelegten
wie Rentner, Vorruhesténdler, Arbeitslose Jahresbeitrages *
ordentliche Mitglieder, die das 30. Lebensjahr im 50 % des festgelegten
Kalenderjahr noch nicht vollendet haben Jahresbeitrages *

Abb. 14 Betragsordnung

Gemaf § 4 der Satzung der VSVI Thiringen werden in der Mitglieder-
versammlung mit einfacher Stimmenmehrheit der anwesenden Mit-
glieder die Mitgliedsbeitrage fir das kommende Geschaftsjahr
festgelegt. Es wurde einstimmig, ohne Gegenstimme, beschlossen,
dass der Mitgliedsbeitrag flir 2017 weiterhin 50,00 EUR betragen soll.

TOP 8 Antrage des Prasidiums

Durch das Prasidium der VSVI Thiringen wurden mit der Einladung
zur ordentlichen Mitgliederversammlung zwei Entscheidungsvor-
lagen versendet. Entscheidungsvorlage 1 beinhaltet das Herbei-
fihren von Beschllissen per Umlaufverfahren. Dadurch konnen
Beschlusse gefasst werden, ohne eine Mitgliederversammlung ein-
zuberufen. Grund flr diese Beschlussvorlage war die Freigabe von
zusatzlichen Mitteln fur die Erneuerung der Internetseite im lau-
fenden Geschaftsjahr. Aufgrund eines Hackerangriffs musste die
Internetseite vorliibergehend aufler Betrieb genommen werden und
funktionierte danach nicht mehr richtig. Fir die Erneuerung
musste eine Werbeagentur beauftragt werden. Die Mittel daflr
waren nicht geplant.

Die Entscheidungsvorlage ist nachfolgend abgedruckt.

Entscheidungsvorlage 1:

Beantragt durch:  Prasidium der VSVI Thuringen

Betrifft: Erweiterung der Modalitaten zur Beschlussfas-
sung

Vorschlag: Erweiterung des Instrumentes der ordentlichen

und auflerordentlichen Mitgliederversammlung
um das Instrument des Umlaufbeschlusses

Sowohl ordentliche als auch auflerordentliche
Mitgliederversammlungen sind schriftlich mit
einer Ladungsfrist von mindestens 3 Wochen
mit Tagesordnung einzuberufen. Nur in beson-
ders dringenden Fallen ist das Prasidium be-
rechtigt, mit einer kiirzeren, mindestens aber
Ttagigen, Ladungsfrist einzuladen.

Bisher:

In Ausnahmeféllen kénnen Beschliisse im
Umlaufverfahren gefasst werden. Dazu wird
die Beschlussvorlage allen Mitgliedern mit
einem Stimmzettel per E-Mail zugesendet. Die
Stimmabgabe erfolgt ebenfalls per E-Mail in
einer Frist von zwei Wochen an die Geschéafts-
stelle. Umlaufbeschliisse werden mit einfa-
cher Stimmenmehrheit aller abgegebenen
Stimmen gefasst. Satzungsanderungsbe-
schliisse bediirfen einer Mehrheit von 3/4
aller abgegebenen Stimmen.

Neu: erganzend:

Begrindung: Mit der neuen Verfahrensweise wird das Prasi-
dium in die Lage versetzt, ohne Einberufung
einer Mitgliederversammlung Beschllsse her-
beizuflhren.

Anderungen: Die bestehende Satzung musste in §6 diesbe-

zlglich erweitert werden.

Die Entscheidungsvorlage 1 wurde kontrovers diskutiert. Unklar
war die Definition des Ausnahmefalls. Weiterhin sollten Satzungs-
anderungen vom Umlaufbeschluss ausgenommen werden. Ande-
rerseits wird fur die vorgeschlagene Regelung kein Bedarf gesehen.
In finanziellen Fragen sollte das Vertrauen der Mitglieder in das
Prasidium vorhanden sein. Um zuklinftig dem Prasidium mehr
Handlungsspielraum zu geben, soll in den kinftigen Haushaltspla-
nen eine Summe von 3.000,00 EUR fur unvorhergesehenes auf-
genommen werden.

Die Entscheidungsvorlage 1 wird zurtickgezogen und wie folgt NEU
formuliert:

Entscheidungsvorlage 1 NEU:

Beantragt durch:  Prasidium der VSVI Thiringen

Betrifft: Einplanung von Mitteln fur Unvorhergesehenes

Vorschlag: Mittel zur freien Verfugung des Prasidiums

Bisher: Es gab bisher keine entsprechende Regelung.

Neu: In den Haushaltsplanen ab 2017 werden je-
weils 3.000,00 EUR fur unvorhergesehenes
zur freien Verflgung fiir das Prasidium einge-
stellt.

Begrindung: Mit der neuen Verfahrensweise wird das Prasi-
dium in die Lage versetzt, Mittel flr unvorher-
sehbare Ausgaben zur Verfagung zu haben.

Anderungen: Die bestehende Satzung muss nicht geandert

werden.



Um diesen Beschluss fur 2017 fassen zu kdnnen, musste der be-
reits beschlossene Haushaltsvorschlag 2016/2017 wieder aufge-
hoben werden. Die Mitgliederversammlung stimmte einstimmig flr
die Aufhebung. Danach wurde Uber die Entscheidungsvorlage 1
NEU abgestimmt. Diese wurde einstimmig, ohne Gegenstimme,
beschlossen. Es wurde vereinbart, dass die 3.000,00 EUR in den
Haushaltsvorschlag 2017 eingearbeitet werden. Uber den Haus-
haltsvorschlag 2017 mit den zusatzlich aufzunehmenden
3.000,00 EUR fur Unvorhergesehenes wurde erneut abgestimmt.
Es stimmten alle anwesenden Mitglieder ohne Gegenstimme flir
den noch zu Uberarbeitenden Haushaltsvorschlag, der nachfol-
gend abgedruckt ist.

2018 2047
Kassenbestand 01612016 1200000 ¢ Kassenbestand &1 812017 00006
1248248 € 1200000 €
Kostenstee Exnnahmen Ausgaben Exgubnis Ennahmen Aungaben Esgabris
1. Geachaftsbetriet 20¢ 7,800,00 € ATHGHL sooe 17.800,00 € TN
R S — 108000 1700000 ¢ 1000
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[s————
- . 2e0800¢
g pey s0880¢ 948000 ¢
2 Weiterbildang s0000% MozE 2000 € 0o
b e . -t w00k 200,20 ¢
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s 40n80¢ 450080 ¢
1. Wintschaftsbetric so0000€ o0 so00p0e w00000€ noee
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Summe Ithne Bestand Ayusac Summe thee Bestan T.I00004
-100.80 € Ta0008 ¢
Kassenbestand am 31.12.2016 230000¢ Kassenbestand am 31122017 2m0000¢
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Abb. 15  beschlossener Haushaltsvorschlag 2016/2017

Entscheidungsvorlage 2:

Beantragt durch:  Prasidium der VSVI Thiringen

Betrifft: Anderung Ende der Mitgliedschaft

Vorschlag: Ausschluss saumiger Mitglieder

Bisher: 83 - Die Mitgliedschaft endet durch 3. Aus-
schluss. Der Ausschluss erfolgt: 3.1.2 durch
Beschluss des Prasidiums, wenn die Mitglieds-
beitrage langer als 2 Jahre nicht bezahlt sind.

Neu: §3 - Die Mitgliedschaft endet durch 3. Aus-
schluss. Der Ausschluss erfolgt: 3.1.2 durch
Beschluss des Prasidiums, wenn die Mit-
gliedsbeitrage im laufenden Kalenderjahr
nicht bezahlt sind. Fiir Mahnungen und sons-
tige Bankkosten werden Mahngebuhren erho-
ben. Die erste Mahnung erfolgt jeweils zum
30.06. eines Kalenderjahres mit 10,00 EUR
Mahngebiihr. Die zweite Mahnung erfolgt je-
weils zum 30.09. eines Kalenderjahres mit
20,00 EUR Mahngebiihr. Erfolgt die Zahlung
nicht innerhalb des Kalenderjahres, wird das
saumige Mitglied ausgeschlossen.
Begrindung: Mit der neuen Verfahrensweise wird ange-
strebt, sdumige Mitglieder schneller ausschlie-
Ben zu kénnen.

Anderungen: Die bestehende Satzung musste in §3 diesbe-

zlglich geandert werden.

Die Mitgliederversammlung beschloss die Entscheidungsvorlage
2 einstimmig, ohne Gegenstimmen. Die Satzung wird entspre-
chend geandert und nach notarieller Beurkundung auf der Inter-
netseite der VSVI Thuringen veroffentlicht.

Entscheidungsvorlage 3:

Beantragt durch:  Prasidium der VSVI Thiiringen

Betrifft: Verleihung der Ehrenmitgliedschaft fur Dr. Joa-
chim Wenzel, Mitglieds-Nr. 141

Begriindung: Herr Dr. Wenzel trat am 26.09.1990 in die

VSVI Thiringen ein und erhielt die Mitglieds-
nummer 141. Bereits 1992 wurde er Mitglied
im Vorstand der Bezirksgruppe Erfurt, wo er fur
die Weiterbildung zustandig war. 1994 wech-
selte er in den Landesvorstand der VSVI Thu-
ringen und organisierte dort bis 2000 die
Weiterbildung.

Von 1997 bis 2003 war Dr. Wenzel stellvertre-
tender Vorsitzender der VSVI-Landesvereini-
gung. Im Jahr 2003 wurde er zum Vor-
sitzenden gewahlt. Diese Position (seit 2013 in
Prasident umbenannt) behielt er bis 2015
inne. In dieser Zeit vertrat er die Thlringer Stra-
enbau- und Verkehrsingenieure auf Bundes-
ebene bei der BSVI.

Seine ehrenamtliche Tatigkeit als Vorsitzender
und Prasident der VSVI Thuringen fuhrte er mit
groflem Engagement aus.

Herr Dr. Joachim Wenzel hat sich im Rahmen
seiner Vorstandsarbeit um die Forderung der
Ziele der Vereinigung besondere Verdienste er-
worben. Das Prasidium der VSVI Tharingen
schlagt daher vor, ihm die Ehrenmitgliedschaft
zu verleihen.

Die Mitgliederversammlung beschloss einstimmig die Ehrenmit-
gliedschaft fur Herrn Dr.-Ing. Joachim Wenzel. Da Herr Dr. Wenzel
der Mitgliederversammlung nicht beiwohnen konnte, erfolgt eine
entsprechende Mitteilung der Geschaftsstelle an ihn. Wir gratulie-
ren Herrn Dr. Wenzel zur Ehrenmitgliedschaft und winschen ihm
fur die Zukunft alles Gute.

TOP 9 Wahl der Rechnungspriifer

Die Rechnungsprtferinnen, Frau Dipl.-Ing. Antje Thiemar und Frau
Dipl.-Ing. Ruth Welz stellten sich nicht wieder zur Wahl. Fir die ge-
leistete Arbeit in den zuruckliegenden Jahren wird beiden herzli-
cher Dank ausgesprochen.

Als neue Rechnungsprufer kandidieren Frau Dipl.-Ing. Susanne
Grohme und Herr Dipl.-Ing. J6rg Behnke. Da Frau Grohme nicht
personlich anwesend war, verlas Herr Kotschate die ausfuhrliche
Bereitschaftserklarung. Im Anschluss stellte sich Herr Behnke
vor.




Die Wahl der Rechnungsprufer/-in durch die Mitgliederversamm-
lung erfolgte im Anschluss. Beide Kandidaten wurden einstimmig,
ohne Gegenstimmen, gewahlt.

TOP 10 Schlusswort

Auch in Zukunft wird die VSVI Thiringen hochwertige und trotzdem
preiswerte Weiterbildungsangebote fur ihre Mitglieder organisie-
ren. Das Seminarprogramm fiir 2017 bietet aktuelle und interes-
sante Themen. Flr weitere Themenvorschlage haben wir immer
ein offenes Ohr.

Wir werden die Offentlichkeitsarbeit und die Zusammenarbeit mit
anderen Landesvereinigungen der VSVI, der BSVI und der Inge-
nieurkammer Thiringen in Zukunft weiter ausbauen.

Die Mitgliederentwicklung soll durch intensive Werbung und Ange-
bote speziell fur jungere Mitglieder und Berufseinsteiger verbessert
werden.

Der Prasident forderte die anwesenden Mitglieder auf, das Prasi-
dium der VSVI Thiringen dabei tatkraftig zu unterstitzen.

Die VSVI Thuringen stellt sich den Herausforderungen fur die
nachsten Jahre, nicht nur bei der Umsetzung des Bundesverkehrs-
wegeplans, sondern auch bei der Vielzahl der StrafRenbauvorhaben
auf Landes- und Kreis- und kommunaler Ebene.

Herr Dr. Gref3ler wiinschte den Mitgliedern flr die Zukunft alles
Gute und fur die VSVI Thiringen eine gute Entwicklung. Er dankte
den Mitgliedern fiir die aktive Mitwirkung bei der Gestaltung der
Vereinigung der StraRenbau- und Verkehrsingenieure Tharingen
e.V.

Wahrend des anschliefenden Imbisses im Tagungshotel wurden
noch viele Gesprache gefuhrt und Anregungen fur die Arbeit der

VSVSI Thuringen ausgetauscht.

Die Mitgliederversammlung endete gegen 20:00 Uhr.

Text: Dr. Frank Grefler
(unter Verwendung der jeweiligen Einzelbeitrage)
Bilder: Dr. Frank GreSler, Dipl.-Ing- Raimo Harder

- Anzeige -
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Das Naturphdnomen Erdfall in Thiiringen

Zusammenfassung

Immer wieder erregen Erdfallereignisse in Thuringen grofle Auf-
merksamkeit bei Medien und Bevolkerung, wie zuletzt am 19. Feb-
ruar 2016 in Nordhausen, als ein Erdfall mit 25 m Durchmesser
(Abb. 1) auftrat. Weitere grofie Erdfalle in Bilzingsleben im Dezem-
ber 2014, als sich durch einen Erdfall ein Teich mit rund 30 m
Durchmesser bildete, oder die spektakularen Erdfalle 2010 in
Schmalkalden und Tiefenort, werfen immer wieder die Frage an
den Geologischen Landesdienst auf, warum dieses Naturphano-
men gerade in Thuringen so haufig fur Schlagzeilen sorgt.

Um die Ursachen der relativ haufigen Erdfallereignisse in Thirin-
gen zu verstehen, muss man in seiner geologischen Geschichte
weit zurtickgehen. Vor 255 Millionen Jahren, am Ende des Paléo-
zoikums, im Obersten Perm, beginnt diese Entwicklung deren Fol-
gen wir noch heute in Form von Erdfallen und -senken miterleben.
Im Laufe der Erdgeschichte war das heutige Gebiet Thiringens
mehrfach von flachen Meeren bedeckt, die unter trockenem, hei-
Bem Wustenklima soweit verdunsteten, dass es zur Ablagerung
von machtigen Sedimenten in Form von Kalk und den Evaporiten
Gips bzw. Steinsalz kam. Die sich aus diesen chemischen Sedi-
menten im Laufe der geologischen Entwicklung und der damit ein-
hergehenden Diagenese bildenden Gesteine sind, wenn auch in
sehr unterschiedlichem Maf3e, wasserloslich. Die wasserléslichen
Gesteine konnten die Gber 200 Millionen Jahre seit ihrer Entste-
hung im Schutz von wasserundurchlassigen Gesteinsschichten
Uberstehen, erst die weitere geologisch Entwicklung Mitteleuropas
fihrte durch Heraushebung der Gesteinsschichten, Erosion der
schitzenden Deckschichten und tektonische Stérungen dazu,
dass Grundwasser Zugang zu diesen Schichten erhielt und so Aus-
laugungsprozesse im Untergrund verursachen konnte. Als Folge
dieser als Subrosion bezeichneten Auslaugungsprozesse kam und
kommt es immer wieder zu Erdfallen und -senken an der Erdober-
flache.

Auf der Landesflache Thuringens sind zurzeit ca. 10 000 Erdfalle
und -senken im sog. Subrosionskataster der Thiringer Landesan-
stalt fur Umwelt und Geologie (TLUG) erfasst. Nicht alle Landes-
teile sind im selben Umfang betroffen; so sind der Thuringer Wald
und das Thuringische Schiefergebirge frei von diesem Naturpha-
nomen. Am Sudrand des Harzes dagegen kommt es zu einer star-
ken Haufung von Erdfallen. Insgesamt lagern, abhangig von der
geologischen Geschichte, unter ungefahr 60 Prozent der Landes-
flache auslaugungsfahige Gesteinsschichten. Bei dieser groflen
flachenhaften Prasenz der Gefahrdung durch Subrosionsprozesse
wird deutlich, dass es eine wichtige Aufgabe des geologischen
Landesdienstes der TLUG ist, méglichst genaue Kenntnisse uber
Aufbau und Zustand des Untergrundes und der hier ablaufenden
geologischen Prozesse zu erhalten. Nur durch eine fortlaufende
Erganzung und Erweiterung der Kenntnisse Uber neu auftretende
und vergangene Erdfallereignisse und deren geologische Ursa-
chen und Prozessablaufe ist es moglich besonders gefahrdete
Problemgebiete zu erkennen. Die TLUG erfasst zu diesem Zweck
seit vielen Jahren im sog. ,Subrosionskaster” alle bekannten Sub-
rosionsformen Thiringens (Schmidt & Wunderlich 2011, 2014).
Speziell auf die Subrosionsproblematik abgestimmte geologische
und geohysikalische Erkundungen in ausgewahlten Gebieten des
Freistaats fuhren in Zusammenspiel mit der fortlaufenden Erfas-
sung von Erdfallen zu einem anhaltenden Erkenntniszuwachs bei
der Einschatzung des Georisikos ,Subrosion®. Diese Erkenntnisse
kénnen in Form von Gefahrdungskarten und -katastern in die Lan-
des- oder Bauplanung einflieRen.

Abb. 1: Am Freitag, dem 19.02.2016, gegen 20:00 Uhr ereignet
sich in Nordhausen ein Erdfall auf dem Geldnde des Betriebsho-
fes. Der Erdfall war wassergeflllt und hatte einen Durchmesser
von 20 m bis 24 m, und war ca. 10 m tief. Zwei Gebaude des stad-
tischen Betriebshofes wurden dabei zerstort (Aufnahme vom
20.02.2016). Bereits im Mérz 2010 ereignete sich an gleicher
Stelle ein Erdfall mit 6 m Durchmesser und ca. 15 m Tiefe. Der
Erdfall wurde damals verflllt und die nérdlich davon gelegenen
Gebaudeteile abgerissen. In der durch den Abriss entstandenen
Liicke zwischen Verwaltungsgebéude und Fahrzeughalle ging am
19.02.2016 der Erdfall nieder, der die beiden Gebaude aufgrund
seines seit 2010 deutlich vergroRerten Durchmessers zerstorte.

Einleitung

Bevor naher auf die geologischen Ursachen von Erdfallen in Thi-
ringen eingegangen wird, muss kurz erlautert werden, was Geo-
logen unter einem Erdfall verstehen und wie es zu seiner
Entstehung kommt.

Der Begriff ,Erdfall“ bezieht sich in Mitteldeutschland auf mehr
oder weniger rundliche dezimeter- bis 10er Meter grofle, schacht-
bis trichterférmige Einbriche an der Erdoberflache, deren Ent-
stehung auf den Einsturz naturlich entstandener Hohlraume im
Untergrund zuruckgefuhrt wird. Schon frih erkannte man auf-
grund intensiver Bergbautatigkeit in der Region den Zusammen-
hang zwischen Hohlraumbildung und wasserléslichen Gesteinen
im Untergrund als Ursache fur das Auftreten von Erdfallen (Brust
2008, Kupetz & Brust 2008).

Alle unterirdischen, grundwasserbezogenen Verwitterungs- und
Lésungserscheinungen mit Materialabfuhr werden als ,,Subro-
sion“ bezeichnet. Der Begriff setzt sich zusammen aus ,subter-
ran“ (unterirdisch) und Erosion (Zerstérung, Abtragung). Alle
Stoffumlagerung oder -l6sung im oberen Teil der Erdkruste findet
dabei im Grundwasser statt, das als Reagenz und Transportmittel
wahrend der Subrosionsprozesse dient. Zeitlicher Verlauf und
Umfang der Subrosion hangen dabei zum einen von Faktoren der
exogenen Dynamik, wie Klima, Wasserangebot, Grundwasserche-
mie, Temperatur, Relief und Lage zur Vorflut ab. Der Zustand der
oberen Erdkruste in Form der anstehenden Gesteinsarten, Ge-
steinsfestigkeiten, Lagerungsverhaltnisse, tektonischer Vorge-
schichte und Kluftung ist die andere maRgebliche Grofe, die den
Ablauf dieser subterranen Verwitterung steuert. Infolge der Stoff-
verlagerungen bzw. -I0sung entstehen im Untergrund Massende-
fizite, die langsam oder auch schlagartig bis an die Erdoberflache
hochwandern und dort zu Erdféllen oder -senken fuhren.




Stadien der Erdfallbildung aus
subrodierbaren Gesteinsschichten in
nicht subrodierbare Gesteinsschichten
(Karbonat- und Sulfatkarst)
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Abb. 2: Schematische Darstellung des Hochbrechens eines durch
Subrosion entstandenen Hohlraums. Derartige Hohlraumbildung
kann sowohl oberflachennah in wenigen Metern Tiefe, auftreten,
als auch in mehreren hundert Metern Tiefe.

Durch Subrosion entstehen meist entlang von Kltften und St6-
rungszonen Hohlrdume im Untergrund, die durch Einsturz bis an
die Erdoberflache hochbrechen kénnen und dort die charakteris-

tischen schacht- bis trichterférmigen Erdfélle bilden. Dieses Hoch-
brechen kann in verschiedenen Phasen Uber einen langeren Zeit-
raum (Abb. 2) oder aber auch in einem einzigen schlagartigen
Ereignis ablaufen. Neben diesen Bruchereignissen, die zur Bildung
von Erdfallen flhren, sind auch viele Subrosionssenken in Thirin-
gen bekannt. Sie entstehen wenn das Deckgebirge Uber dem Sub-
rosionshorizont so instabil ist, dass es nicht zur Ausbildung von
grofReren Hohlrdumen kommen kann. Das durch die subterrane
Verwitterung entstehende Massendefizit wird durch das mehr oder
weniger kontinuierliche Nachsinken der Deckschichten kompen-
siert. An der Erdoberflache entstehen Senken mit flachen Randern,
die je nach Lage oft vernassen und Feuchtgebiete und flache Seen
bilden.

Geologische Ursachen fiir die Subrosion in Thiiringen

Im Laufe der geologischen Geschichte Thiringens (Seidel 2003)
lagerten sich auf ca. 60 Prozent der Landesflache auslaugungsfa-
hige Gesteinsschichten verschiedenen Alters in unterschiedlichen
Tiefen ab. Seit Beginn der Ablagerung von Evaporiten vor ca. 255
Millionen Jahren im Oberperm, dem sogenannten ,Zechstein®, bei
der die altesten und machtigsten Folgen auslaugungsfahiger Se-
dimente in Thiringen entstanden, kam es bis zum Ende der Trias
vor 200 Millionen Jahren auch im Oberen Buntsandstein, im Mitt-
leren Muschelkalk und im Mittleren Keuper zur Bildung von Sali-
naren (Abb. 3).

- Anzeige -

34UP?0e(c:

E:Hnlﬁ

IHR PARTNER IM HOCH- UND TIEFBAU © Ingenieurbauwerke

© PROJEKTENTWICKLUNG o
« Tragwerksplanung
b PLANUNG « Gebaudeplanung
«~ BAUUBERWACHUNG < Gleisanlagen
© Spezialtiefbau

© Consulting

| = Grundhafter StraBenausbau im Fordergebiet Lobeda- Altstadt

« MedienerschlieBung

HI Bauprojekt GmbH
Kahlaische StraBe 4
07745 Jena

Telefon:  +49 (0) 36 41 /52 20 0
Fax: +49 (0) 36 41 /52 20 22
E-Mail:  mail@hi-bauprojekt.de

www.hi-bauprojekt.de




Alter Geologisches Machtk, | Karbonat- Sulfat- Chlorid-
[Mio a] System/Teilsystem ] karst karst karst
Holozin 12
18 Pleistozin
Jungtertisr 060
65 Alttertiar 0120
Cberkreide 045
- i HHHHHHHHHH HIHHHHHHHHH‘
200 Lias 030..70_ —
Oberer Keuper (Rét) 4060
Mittlerer 350-
Keuper 550
235 Unterer Keuper 4065
Oberer Muschelkalk 50-TT
Mittlerer Muschelkalk 45100
244 Unterer Muschelkalk 100120
Oberer 110-
Buntsandstein (Rét) 165
Mittlerer Buntsandstein 200.220
2519 Unterer Buntsandstein 200-340
z4
Ober- 3 150-
perm {Zechstein) z2 700
258 z1
Schichtiucke
Unterperm
otli d
{Rotliegend)
300
Ober-
320 karbon

Abb. 3: Die Tabelle zeigt die seit dem Oberkarbon in Thiringen ab-
gelagerten Gesteinsschichten und ihre Méchtigkeit im Normalpro-
fil. Farblich markiert sind die zeitlichen Abschnitte in denen die
auslaugungsféhigen Gesteinsschichten abgelagert wurden, die
heute die Ursache fiir Subrosionsprozesse im Untergrund Tharin-
gens sind (verdndert nach Wunderlich 2004,).

Ursache fir die Bildung dieser auslaugungsfahigen Gesteins-
schichten waren raumlich abgeschlossene flache Meeresbecken
mit 200-300 m Wassertiefe, die nur zeitweise frischen Wasserzu-
fluss vom offenen Meer erhielten. In diesen flachen Meeresbecken
des Epikontinenalbereichs kam es bei trockenem, heifem Ws-
tenklima und nach starker Eindampfung des Meereswassers zur
Ausfallung und Ablagerung von chemischen Sedimenten (Evapori-
ten), wie Steinsalzen, Sulfaten in Form von Gips und Anhydrit sowie
Karbonaten. Aus einer Wassersaule von 1000 m, mit einem Salz-
gehalt von 3,5 %, kdnnen nach Meschede (2015) ca. 17 m Evapo-
rite ausgeschieden werden (0,4 % Kalk, 3,5 % Gips, 78,2% Halit
(NaCl) und 18% Edelsalze (z.B. Sylvin -KCl). Im Idealfall werden zu-
erst die Karbonate, danach die Sulfate (Gips/Anhydrit) und zum
Schluss die Steinsalze ausgefallt.

Da innerhalb der Meeresbuchten jedoch auch ein Palaorelief mit
Senken und Erhebungen (Schwellen) vom Meerwasser Uberdeckt
wurde, kam es lokal zu grofen Abweichungen bei der Ablagerung
der unterschiedlichen Evaporite. Uber Schwellenlagen bildeten sich
so oft nur Sulfate, in Form von sog. Anhydritwallen, wahrend in tie-
fen und meeresferneren Bereichen des Beckens Uberwiegend
machtige Steinsalzablagerungen ausgeschieden wurden (Muller
1988, Richter-Bernburg 1985). Die mehrfach wiederholte Uberflu-
tung der abgeschlossenen Meeresbereiche fuhrte durch standige
Wiederholung der Ausfallungsprozesse zur Ablagerung machtiger
Evaporitschichten. Der Zechstein in Thiringen (vor 255 bis 250
Mio. Jahren) hinterlief? in vier Grofizyklen 150 m bis 700 m mach-
tige Schichten aus Evaporiten. Das tektonisch bedingte Absinken
(Subsidenz) dieser Sedimentationsraume fiihrte zur Uberdeckung
der Evaporite mit wasserundurchlassigen Schichten, so blieben sie
bis heute erhalten. Auch zu Zeiten des Oberen Buntsandstein (Rét),
des Mittleren Muschelkalk und des Mittleren Keuper war Tharin-
gen von solchen abgeschlossenen Epikontinentalmeeren bedeckt,
die Evaporitschichten hinterlieRen. So sind heute unter groen Tei-
len des Thuringer Beckens wasserlosliche Gesteinsschichten aus

oy

Abb. 4: Schmalkalden am 1. November 2010, ein Erdfall mit 25 m Durchmesser und 17 m Tiefe inmitten eines Wohngebietes sorgte in-
ternational fir Aufsehen. Ursache flr das Auftreten dieses Erdfalls waren Auslaugungsprozesse in 80 bis 130 m Tiefe in Anhydriten der
Werra-Folge wahrend des Zechsteins (Schmidt, Wunderlich & Peters 2013).




vier verschiedenen Erdzeitaltern in unterschiedlichen Tiefen und
mit unterschiedlicher Machtigkeit vorhanden.

Zudem wurden wahrend der Trias weitere machtige Karbonatabla-
gerungen, z.B. zur Zeit des Muschelkalks vor 240 bis 235 Mio. Jah-
ren, gebildet. Alle diese genannten Gesteine besitzen eine
unterschiedlich gute Wasserloslichkeit. Die Evaporite Steinsalz und
Gips sind sehr viel leichter I6slich als karbonatische Gesteine (LOs-
lichkeitsverhaltnis Steinsalz-Gips-Kalk: 10 000-100-1). Die Haupt-
verbreitungsgebiete dieser Gesteine, wie das Thuringer Becken
und das sudwestthiringische Triasgebiet, nehmen einen groflen
Teil Thuringens ein (Wunderlich 2004). Frei von auslaugungsfahi-
gen Gesteinen sind nur die Mittelgebirge (Thiringer Wald, Harz,
Thuringer Schiefergebirge) mit ihren palaozoischen und neoprote-
rozoischen Gesteinen (Abb. 5). Infolge der tektonischen Heraushe-
bung Thuringens wurden seit der Oberkreide (vor ca. 80-85
Millionen Jahren) schiitzende Deckschichten oberhalb der Salinare
durch Erosion abgetragen und die Bildung tektonischer Stérungs-
zonen ermoglichte dem Grundwasser Zugang zu den wasserlosli-
chen Evaporitschichten. Seither unterliegt das Gebiet Thiringens
der Verwitterung und damit auch einer zunehmenden Verkarstung.
Zeiten mit besonders intensiver Verwitterung waren das Tertiar und
die pleistozanen Interglaziale. Aufgrund der Muldenstruktur des
Thiringer Beckens und dessen tektonischer Entwicklung stehen
viele dieser auslaugungsfahigen Gesteinsfolgen relativ oberfla-
chennah an oder haben Uber tektonische Strukturen Verbindung
mit flieBendem Grundwasser. Dies fuhrte und fuhrt immer wieder
zum Auftreten von Erdféllen oder -senken. Die meisten dieser Erd-
falle ereignen sich auf land- oder forstwirtschaftlich genutzten Fla-
chen und verursachen nur geringe Schaden. Treten die Erdfalle im
Bereich von Siedlungen oder Verkehrswegen auf, konnen erhebli-
che Schaden und Kosten entstehen. Einer der letzten spektakula-
ren Erdfalle in einem Wohngebiet ereignete sich am 01. November
2010 in der Stadt Schmalkalden (Abb. 4). Der Erdfall im Wohnge-
biet am Rotberg mit 25 m Durchmesser und 17 m Tiefe sorgte in-
ternational fur Schlagzeilen und fur ein gesteigertes Interesse von
Medien und Politik.

Betrachtet man die geologische Ubersichtskarte von Thiiringen mit
den im Subrosionskataster erfassten Erdfallen und -senken (Abb.
5), so fallt auf, dass die Erdfalle nicht gleichmafig tber die ganze
Flache verteilt sind. An den Randern der von auslaugungsfahigen
Gesteinen freien Mittelgebirge ist eine Haufung von Erdfallen sicht-
bar.

Oberer Buntsandstein s

Zechsteinsaum”

Abb. 5: Ubersicht tiber die im Thiiringer Subrosionskataster erfass-
ten ca. 10 000 Einzelobjekte. Die Verteilung ist ein Spiegel der
oberflachennahen geologischen Verhaltnisse. Besonders aufféllig
ist die Haufung von Erdfallen am sog. ,Zechsteinsaum* an den
Randern des Thuiringer Beckens. Aber auch im Ausstrich von Mitt-
lerem Muschelkalk und Oberem Buntsandstein (R6t) ist eine Hau-
fung von Subrosionsereignissen erkennbar.

sw NO
Thiiringer Becken

Abb. 6: Geologischer Schnitt ( 5-fach tberhdéht) durch das Thiirin-
ger Becken auf Grundlage des 3D-Modells. In dem Schnitt wird die
,muldenférmige” Lagerung der Gesteinsschichten im Thiringer Be-
cken deutlich. Besonders im Aussstrichbereich des Zechsteins
kommt es gehéuft zu Erdfallen und -senken. Der Stidrand des
Kyffhdusergebirges und des Harzes sind Beispiele flir oberflachen-
nahe Subrosion.(Der Verlauf des dargestellten Schnittes ist in der
Thiringenkarte oberhalb des Schnittes dargestellt.)

An den Randern des Thiringer Beckens stehen Gesteine des Zech-
steins am Ubergang zu den Mittelgebirgen aufgrund der Mulden-
struktur (Abb. 6) oberflachennah an. Der stidliche Harzrand ist seit
langem als eine markante Karstlandschaft bekannt, es wundert
daher nicht, dass sich dort eine grole Haufung von Erdfallen fin-
det. Ahnliches gilt fiir die Umrandung des kristallinen Teils des Kyff-
hausergebirges und den Sidrand des Thiringer Beckens.
Insgesamt ist der gesamte sog. ,Zechsteinsaum®, der den Rand
des Thlringer Beckens bildet, durch eine deutliche Haufung von
Erdfallen gekennzeichnet (Abb. 6). Manche Landstriche des Sud-
harzes sind von alten Erdfallen verschiedenster Dimensionen ge-
radezu ,Ubersat“, so wie die ,Rudigsdorfer Schweiz“ norddstlich
von Nordhausen (Abb. 7).

Aber auch unter einer mehrere hundert Meter méchtigen Uberde-
ckung aus nichtwasserldslichen Ton- und Sandsteinfolgen laufen
entlang von tektonischen Stérungen Subrosionsprozesse ab, die
an der Oberflache zu Erdfallen oder anhaltenden Senkungen gro-
Beren Ausmafies flihren kdnnen. Im Stidwestthiringischen Trias-
gebiet finden sich viele grofle Erdfalle in Gesteinsschichten des
Unteren und Mittleren Buntsandsteins, die auf Auslaugung in Stein-
salzschichten des Zechsteins in 200-300 m zurtickgefuhrt werden
(Bauriegel 2004). Entlang der nach Stdwesten voranschreitenden
Auslaugungsfront im Untergrund bildet sich an der Erdoberflache
der sog. ,Salzhang“ aus, der durch grofle Spalten, Erdfalle und -
senken landschaftspragend wirkt. Lehrbuchhaft treten diese Fol-
gen der Subrosion um die Ortschaft Frauensee im Wartburgkreis
auf.

Der grofdte bekannte Erdfall Thiringens, der Burgsee in Bad Sal-
zungen mit einem Durchmesser von Uber 500 m, ist nur ein weite-
res beeindruckendes Beispiel fur Erdfalle in Stidwestthiringen, die
aus mehreren hundert Metern Tiefe an die Erdoberflache hochge-
brochen sind.



Abb. 7: In der Schummerungsdarstellung auf Grundlage eines di-
gitalen Geldndemodels (ohne Vegetation und Bebauung) mit 1 m
Auflésung gleicht der Zechsteinausstrich am Stidrand des Harzes
nérdlich von Petersdorf bei Nordhausen stellenweise einer Mond-
landschaft. Besonders in Waldgebieten sind die Erdfélle im Anhy-
drit- und Gipsgestein deutlich zu erkennen, auf landwirtschaft-
lichen Flachen sind sie durch menschliche Aktivitaten meist schon
morphologisch Gberpragt. Der Subrosionshorizont liegt hier meist
direkt an der Erdoberflache, so dass die Erdfalle direkt in den aus-
gelaugten Schichten liegen.
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Abb. 8: Der geologische Schnitt durch den Erdfall in Tiefenort
(verdndert, aus Schmidt, Wunderlich et al. 2012) zeigt eindrucks-
voll in welch groBen Tiefen ein Erdfall entstehen kann. In Tiefen-
ort liegt der Subrosionshorizont aus Werra-Steinsalz in ungeféhr
180 m Tiefe. Entlang von tektonischen Stérungen und dem auf-
gelockertem Verbruchgebirge im Erdfallschlot gelangt Oberfla-
chenwasser (Blaue Pfeile) bis in das Niveau des Steinsalzes
(Subrosionshorizont). An dem Schnitt wird ersichtlich, welches
Auslaugungspotential aufgrund der 150 bis 200 m mé&chtigen
Steinsalzschichten der Werra-Folge noch vorhanden ist und dass
die Auslaugungsprozesse noch weiter gehen werden.

Ein beredtes Beispiel fur einen aktiven Erdfall aus ca. 200 m
Tiefe mit akutem Gefahrdungspotential ist der am 24. Februar
2002 erstmals aufgetretene Erdfall in der Ortslage Tiefenort
(Wartburgkreis). Am 28. Januar 2010 ereignete sich nach 8 Jah-
ren mehr oder weniger starker Aktivitat in Form von sechs klei-
neren Nachbrichen ein erneuter grofer Nachbruch. Der vom
Erdfall betroffene Bereich weitete sich so aus, dass funf in un-
mittelbarer Nachbarschaft stehende Hauser evakuiert werden
mussten. Ursache des Erdfalls ist letztlich die Ablaugung des
Werra-Steinsalzes in ca. 200 m Tiefe. Da die Restmachtigkeit
des Salzes bis zu 200 m betragen kann, ist die tatsachliche Ge-
fahrdungssituation schwer einzuschéatzen. Hierzu hat der Geolo-
gische Landesdienst der TLUG ein ingenieurgeologisches
Erkundungs- und Sicherungskonzept erarbeitet und umgesetzt.
Es kann prinzipiell methodisch an analoge Falle angepasst wer-
den (Schmidt & Wunderlich et al. 2012).

Als Ergebnis der Erkundungsarbeiten in Tiefenort (Schmidt, S.,
Wunderlich, et al. 2012) konnte das strukturelle Inventar der
Subrosionsenke von Tiefenort genauer lokalisiert werden und
die Subrosionsmechanismen am ,Inneren Salzhang* von Tiefen-
ort aufgeklart werden. Bei dem Erdfall handelt es sich um die
Reaktivierung eines alten Senkungsgebietes und Erdfalls Gber
einer N-S verlaufenden Spalte am Ostrand des Inneren Salz-
hangs der ,Tiefenorter Subrosionsenke“(Abb. 8). Ursache der
Spaltenbildung ist eine bis in das Grundgebirge reichende tekto-
nische Stérungszone, die dem Oberflachenwasser Zutritt zu dem
Subrosionshorizont ermdéglicht und damit zu verstarkter Auslau-
gung der Steinsalzschichten fuhrt. Als ein Ergebnis der Bohrar-
beiten konnte festgestellt werden, dass in der ,Tiefenorter
Subrosionssenke“ die oberen 60 m des Werra-Steinsalzes abge-
laugt sind. Die Ubrig gebliebenen Losungsrickstande in Form
von sog. Residualtonen (,Gipshut“) dichten das Salz nach oben
ab, bzw. behindern die Wasserzirkulation und verzégern damit
die weitere Auslaugung. Der Volumenverlust im Untergrund durch
Auslaugung flihrt zu einem langsamen, unregelmafiigen Absin-
ken des Deckgebirges. Dabei bilden sich Spalten (Abb. 9), die
meist mit eingeschwemmtem Lockermaterial wieder verfullt wer-
den. Dass diese Vorgange schon sehr lange ablaufen, zeigte die
wahrend der Erkundung angetroffene grofle Machtigkeit (bis zu
20 m) quartarer Lockersedimente im direkten Umfeld des Erd-
falls.

In Tiefenort konnte deutlich belegt werden, dass Subrosionspro-
zesse Uber tausende von Jahren an einem Ort anhalten konnen
und dass es auch auf Flachen mit alten Erdfallen erneut zu Erd-
fallen kommen kann. Die Gefahrdungsanalyse flihrte deshalb
zur Festlegung einer Sicherheitszone um den Erdfall, die mog-
lichst frei von Wohnbebauung bleiben soll. Am Rand dieser Zone
wurden Frihwarneinrichtungen platziert.




Abb. 9: In einem aufgelassen Steinbruch bei Dorndorf (Wartburg-
kreis) kann man gut erkennen, wie sich im Deckgebirge aus nicht
auslaugungsfahigen Sandsteinen beim subrosionbedingten Absin-
ken Kldfte 6ffnen, wenn im tieferen Untergrund Steinsalze gelést
werden.

Dass die Verbesserung der geologischen Kenntnisse bei der Be-
wertung der Subrosionsgefahrdung unerlasslich ist, zeigten auch
Erkundungsarbeiten der TLUG in Schmalkalden und am Sutdrand
des Kyffhausergebirges im Raum Bad Frankenhausen. Neben dem
Zuwachs an geologischem Wissen werden bei solchen Erkun-
dungsprojekten auch die Grenzen und Moglichkeiten verschiede-
ner Erkundungsmethoden deutlich. Im Verlauf der Arbeiten in
Tiefenort und Schmalkalden (Schmidt, Wunderlich & Peters 2013)
zeigte sich z. B., dass ohne ein aus der 3D-Seismik errechnetes
Raummodell die kleinraumigen geologischen Strukturen innerhalb
eines Subrosionsgebietes nicht auflésbar sind.

Aussicht

Die geologischen Besonderheiten Thiringens liefern die Bedingun-
gen flir ein genetisch vielfaltiges Subrosionsgeschehen auf signifi-
kanten Teilen der Landesflache, das seit zehntausenden von
Jahren sowohl an der Erdoberflache als auch in betrachtlichen Tie-

fen ablauft (Wunderlich 2004). Das damit verknUpfte Inventar an
Karststrukturen der verschiedensten Art, die sich nach der Tiefe
und in der Flache z. T. mehrfach staffeln und Uberlagern kdnnen,
pragt in vielfacher Weise die naturrdumlichen Voraussetzungen,
auf die menschliche Siedlungs- und Wirtschaftstatigkeit Rucksicht
nehmen muss. Neben dem massiven Einfluss auf die natirliche
Landschaftsgestaltung, die Grund- und Oberflachenwasserverhalt-
nisse und die Vegetation sind in den relevanten Gebieten die Aus-
wirkungen auf Bauvorhaben jeglicher Art kaum zu Uberschatzen.
Insbesondere moderne Bauten, die sich immer raumgreifender
und komplexer gestalten und aufgrund infrastruktureller Zwange
zunehmend auch subrosiv gepragte Flachen erschliefen, erfordern
in steigendem Mafe eine qualifizierte Georisikoanalyse und -be-
wertung. Das neue Auftreten von Erdfallen wird trotz aller Versuche
einer verbesserten Gefahrdungsanalyse wohl immer als ein unvor-
hersehbares Naturphanom bestehen bleiben, dass von unserer
Gesellschaft hingenommen werden muss.

Durch die Erfassung aller gemeldeten und morphologisch erkennbaren
Subrosionsformen im Subrosionskataster der TLUG kdnnen Gebiete
mit erhéhtem Risiko erkannt werden. DafUr ist aber eine systemati-
sche, einheitliche und flachendeckende Erfassung dieser Erdfalle und
-senken in Thiiringen notwendig. Eine Uberarbeitung des Thiringer
Subrosionskataster mit dem Ziel der Vereinheitlichung und Erganzung
der vorhandenen Daten findet derzeit statt. Durch die im Subrosions-
kataster vorhandenen Daten wird der Ingenieurgeologe in die Lage ver-
setzt, durch Analogieschlisse und statistische Auswertung der
erfassten Prozessraume, Gebiete auszuweisen, in denen durch Hau-
fung der aufgetretenen Ereignisse eine Exposition flr die Naturgefahr,
~Subrosion®, besteht. Er kann Aussagen Uber die Auftretenshaufigkeit,
Art und Dimension der Naturgefahr machen. Politikern und Planungs-
behoérden kdnnen Konfliktgebiete aufgezeigt werden, in denen heute
schon durch die Landnutzung Schadenspotentiale existieren. Daruber
hinaus erhalt man wichtige Informationen Uber zukunftige Nutzungs-
maoglichkeiten und Risiken bei der Nutzungsanderung von bisher nur
land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen (Schmidt & Wunderlich
2011, 2014).

Neben dieser flachenhaften Erfassung von Subrosionsformen im
Subrosionskataster befasst sich der Geologische Dienst mit der
Verbesserung des geologischen Kenntnisstands bekannter Auslau-
gungsgebiete Thiringens. Ziel ist auch hier die Optimierung von
Gefahrdungsanalysen und -karten der Subrosionsgefahrung.
Hierzu sind lokal aufwendige geologische Erkundungsprojekte mit
Kernbohrungen und geophysikalischen Untersuchungen notwen-

Abb. 10: Am 28.01.2010 ging in der Ortslage von Tiefenort ein Erdfall nieder. Schon 2002 ereignete sich an gleicher Stelle ein etwas kleinerer
Erdfall, der in den darauffolgenden Jahren sechs weitere kleine Nachbriiche verzeichnete. Ursache fiir diesen Erdfall sind Auslaugungspro-

zesse in 180 m Tiefe (vgl. Abb. 8) im Werra-Steinsalz.




dig. Eine Weiterentwicklung gerade von geophysikalischen, flachen-
haften Erkundungsmethoden, die es ermdglichen geologisch- tek-
tonische Schwachezonen noch genauer einzugrenzen ist
anzustreben. Zu diesem Zweck untersucht die TLUG aktuell in Zu-
sammenarbeit mit verschiedenen Partnern ausgewahlte Subrosi-
onsgebiete in Nordthuringen.

In Gebieten mit erkannter Auslaugungsgefahrdung, z.B. auf Grund-
lage des Subrosionskatasters der TLUG, kann der Geologe im Zuge
einer Baugrunderkundung mit vertretbarem Aufwand nur versu-
chen, Aussagen zu eventuell vorgefundenen Subrosionsstrukturen
zu erhalten, die die Bebaubarkeit beeintrachtigen, ausschlieflen
oder aber erlauben. Die Vorhersage neuer Erdfalle ist mit heutigen
technischen Mitteln nicht leistbar. Der zu betreibende Aufwand ist
vom Planer immer der geplanten Art der Bebauung und Nutzung
anzupassen. Ziel einer auf die Subrosionsproblematik abgestimm-
ten Gefahrdungsanalyse oder Baugrunderkundung muss es sein,
alte verdeckte Subrosionsformen, also kinstlich oder naturlich ver-
flllte Erdfalle, -senken oder Spalten, zu entdecken. Das gezielte
Aufsuchen und Abgrenzen von unbekannten Hohlrdumen oder Auf-
lockerungszonen im Untergrund durch direkte Aufschlussverfahren
scheidet aus wirtschaftlichen Griinden und der geringen Aussage-
kraft solcher punktueller Erkundungen meist aus.

Dr. rer. nat. Sven Schmidt,
Thdaringer Landesanstalt flir Umwelt und Geologie (TLUG), Jena
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Betreibermodell BAB A4 Horselberge: 9 Jahre Erfahrung fiir das A-Modell

Das Pilotprojekt A4 in Thiringen zwischen der Anschlussstelle
Gotha und der Landesgrenze zu Hessen kann schon auf 9 Jahre
Erfahrung zurtckblicken. Die Neubauphase ist langst abgeschlos-
sen. Der Verkehr rollt zunehmend und reibungslos auf dieser wich-
tigen europaischen Ost-West Achse.

Die Konzession:

Auf Auftraggeberseite betreut das Offentliche Private Partnerschaft
(OPP) Projekt weiterhin die DEGES in Vertretung fiir das Land Thii-
ringen wiederum in Vertretung fur das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur. Der Konzessionsnehmer, die Via
Solutions Thiringen GmbH & Co. KG stutzt sich einerseits weiterhin
auf die VINCI Concessions Deutschland und auf der anderen Seite
seit 2015 auf einen neuen Gesellschafter, die Meridiam Infra-
structure Germany. Wahrend die VINCI als europaischer Marktfiih-
rer in den Bereichen Bau und Konzessionen einen industriellen
Hintergrund besitzt, zeichnet sich Meridiam als ein zuverlassiger
und erfahrener langfristiger Partner fur die Finanzierung von Ver-
kehrsinfrastruktur aus.

OPP-Projekt
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Sicherheit und Qualitat:

Die klare erste Prioritat der Via Solutions Thuringen (VST) ist die Si-
cherheit, nicht nur die der Verkehrsteilnehmer, soweit VST sie be-
einflussen kann, sondern auch die Sicherheit der eigenen
Mitarbeiter und Vertragspartner, die entlang der ca. 45 km langen
Strecke hohen Gefahren im Dienste der Autobahnbenutzer ausge-
setzt sind. Ein andauerndes Umdenken sowie eine starke Einbin-
dung der Beteiligten beim Thema Sicherheit werden kontinuierlich
in den Fokus gezogen.

Auch die Qualitat wird in allen Belangen vorangetrieben. Dies be-
traf nicht nur den Neubau, auch in der Betriebs- und Erhaltungs-
phase werden die Arbeitsprozesse optimiert und fortgeschrieben.
Seit September 2009 ist die VST nach der DIN ISO 9001:2008 un-
unterbrochen zertifiziert.

Lokale Anbindung:

Die Via Solutions Tharingen ist jetzt in der Region um Eisenach fir
jeden ein Begriff; im positiven Sinne! Durch zahlreiche Initiativen
wie ,Tag der offenen Ture* oder Verteilung von Newslettern wurde
intensiv an der Aufklarung der Anrainer gearbeitet. Es ist nicht fir

jeden klar, dass bei einer Offentlich Privat Partnerschaft nur eine
Dienstleistung rund um die Autobahn an ein Privates Unternehmen
vergeben wird. Die Autobahn selbst bleibt jedoch weiterhin im Be-
sitz des Bundes.

Die Via Solutions Thiringen vergisst als erfolgreiches lokales Un-
ternehmen seine soziale Rolle in der Gesellschaft nicht, ob als Le-
sepate, als Spender flr das Kinderhospiz Mitteldeutschland oder
zusammen mit der Polizei und der Verkehrswacht. Bei der Sensi-
bilisierung von Kindern und Jugendlichen fur die Verkehrssicher-
heit, ist VST genauso aktiv wie bei der Unterstitzung des
Pummpalz-Vereins, bei dem mittlerweile beriihmten Via Solutions
Wartburg Staffellauf, der im nachsten Jahr sein 10. Jubildum feiern
wird.

Nicht zuletzt ist die aktive Mitarbeit bei der IHK Erfurt zu erwahnen.
Der Geschaftsfihrer der VST ist dort Mitglied der Vollversammlung
sowie Mitglied des Wirtschaftsbeirats fir die Region Wartburgkreis-
Eisenach.

Betrieb/Erhaltung

Fur die wirtschaftliche Entwicklung Thlringens ist ein gut funktio-
nierendes Autobahnnetz von vorrangiger Prioritat.

Als Pilotprojekt wird bei der BAB A4 viel Wert auf Innovationen ge-
legt, die unter anderem beim Betriebsdienst zu mehr Sicherheit,
Qualitat und messbaren Effizienzsteigerungen flhren.

Betriebsdienst

Zu den Arbeiten des Straflenbetriebsdienstes zahlen neben Sofort-
mafRnahmen am Strafenkorper, ebenso Arbeiten zur Wartung und
Instandhaltung der Straflenausstattung sowie Reinigungsarbeiten,
Streckenkontrollen und Verkehrssicherung. Wesentlich komplexere
Leistungsbereiche sind Grunpflegearbeiten, Winterdienstleistun-
gen, Begehungen und Kontrollen.

Winterdienst

Beim Winterdienst setzt die Via Solutions Thiringen insgesamt
sechs Winterdienstfahrzeuge ein. Durch die Uberbreiten Front-
pflige sowie den zusatzlich angebrachten Seitenraumern kann die
Via Solutions Thiringen mit jeweils zwei Winterdienstfahrzeugen
als Fahrzeugstaffel eine komplette Richtungsfahrbahn raumen.
Die beiden kleineren Winterdienstfahrzeuge (Unimog) sorgen pa-
rallel an den Anschlussstellen und auf den Parkplatzen fur gute
Fahrbahnverhaltnisse.

Modernste Ausstattung und Technik in den Fahrzeugen und in der
Zentrale gewahrleisten, dass die Via Solutions Thiringen zu jeder
Zeit Informationen Uber die Route, die ausgebrachte Streumenge
und Uber die Fahrbahntemperaturen erhalt und diese jederzeit on-
line abrufbar sind. Dem Einsatzleiter stehen daher zu jeder Zeit
alle bendtigten Informationen zur Verfligung, um den Winterdienst-
einsatz gezielt zu steuern.

Innovative Technik ermoéglicht es ihm, die Durchfihrung des Win-
terdienstes an sich andernde Fahrbahnverhaltnisse optimal anzu-
passen.

Im Rahmen ihres standigen Verbesserungsprozesses hat die Via
Solutions Thuringen eine weitere Innovation eingefuhrt, um die Ver-
kehrssicherheit zu erhéhen. Wahrend des Raumdienstes in der
Staffel mit zwei Fahrzeugen signalisieren LED-Anzeigen an den
Winterdienstfahrzeugen absolutes Uberholverbot. Dies schiitzt so-
wohl die Verkehrsteilnehmer als auch die Mitarbeiter der Via Solu-



tions Thuringen. Hintergrund flr die Einfihrung dieser Innovation
ist die Erfahrung der vergangenen Jahre, die gezeigt hat, dass viele
Verkehrsteilnehmer die Situation hinter den Winterdienstfahrzeu-
gen bzw. die anfallende Schneemenge unterschatzen. Zahlreiche
Fahrer versuchen, die in Staffel fahrenden Raumfahrzeuge zu tber-
holen. Dadurch kommt es sowohl flir den Verkehrsteilnehmer zu
gefahrlichen Situationen, aufgrund plétzlichen Erschreckens durch
den Aufprall des feuchten Schnees auf die Frontscheibe, als auch
fir die Staffelfahrer, da diese bereits durch die Uberbreiten Pfllige
hochkonzentriert fahren missen und dabei nicht auch noch zu-
satzlich ein Auge auf den drangelnden Straflenverkehr haben.
Diese gefahrlichen Situationen werden leider zu oft von Verkehrs-
teilnehmern unterschatzt.
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Die Via Solutions Thuringen kann auf verschiedene Software-Tools
zuruickgreifen, die prazise Wettervorhersagen anzeigen. Dabei wer-
den dem Einsatzleiter besondere Ereignisse unmittelbar per SMS
auf sein Handy weitergeleitet. Somit besteht die Moéglichkeit recht-
zeitig MaRnahmen zu ergreifen, um auch bei winterlichen Verhalt-
nissen die Verkehrssicherheit auf der Konzessionsstrecke zu
gewahrleisten. Besonders nitzlich sind die spezifischen Wettervor-
hersagen sowie Messstellen flr Lufttemperatur und Luftfeuchtig-
keit entlang der Konzessionsstrecke, welche den Fahrbahnzustand
und die Fahrbahntemperatur wiedergeben. Seit 2016 kénnen die
Daten auch mit Hilfe einer App abgefragt werden. Diese ermogli-
chen dem Einsatzleiter die Einsatze gezielt zu steuern und frihzei-
tig zu planen, um bei aufkommenden Wetterereignissen auch
praventive Streumafinahmen einzuleiten.

Mobiles Betriebsdatenerfassungssystem
Besonders hilfreich fir die Durchfihrung des Betriebsdienstes ist

das ,Mobile Betriebsdatenerfassungssystem“ (MBDE) das durch
die Via Solutions Thiringen und die Erfurter Firma NOVASIB entwi-

ckelt wurde. Das System wird sowohl im Winterdienst fur die Er-
fassung der Winterdienstleistungen (z.B. Raum- und Streurouten,
Salzmenge, Einsatz der Schneepfliige) eingesetzt, als auch die Auf-
nahme der Schaden und ausgefuhrten Tatigkeiten erfolgt ber das
MBDE. Uber Bedienpulte in den Fahrzeugen, die liber General Pa-
cket Radio Service (GPRS) und mittels Global Positioning System
(GPS) Schaden und ausgefuhrte Tatigkeiten zeit- und ortsgenau
festhalten, werden die Geschehnisse auf der Strecke online doku-
mentiert. Das System lauft bereits seit 2008 und bekam 2009
sogar einen Internationalen Innovationspreis.

VZE ,Visuelle Zustandserfassung”

Ebenfalls zusammen mit der Fa. NOVASIB wurde ein Tablet entwi-
ckelt um die Dokumentation der Konzessionsstrecke zu erleich-
tern. Mit dem sogenannten VZE ,Visuelle Zustandserfassung”
kénnen die Schaden an Beton- und Asphaltfahrbahn und an den
Zaunanlagen aufgenommen werden. Auch die Besichtigung von
Bauwerken, die Kontrolle der Regenrlickhaltebecken und die Zu-
stande der Erdbauwerke kdnnen mit dem VZE punktuell per GPS
erfasst und dokumentiert werden. Fotos und Schadensprotokolle
konnen erstellt und am PC weiterverarbeitet werden; auch ein ent-
sprechendes Sanierungsprotokoll kann man daraus generieren.
Die Daten werden auf einem externen Server gespeichert. Durch
die ,Visuelle Zustandserfassung” wurde die Abarbeitung und Do-
kumentation der Gewahrleistungsmangel aus der Bauphase er-
heblich erleichtert.

CB-Funk Warnsender

Nicht nur um die Sicherheit bei der Arbeit der Kollegen, sondern
auch um die Verkehrssicherheit wesentlich zu erh6hen, wurde an
vier Absperrtafeln, einer Vorwarntafel und dem Streckenkontroll-
fahrzeug ein CB-Funkwarnsender angebracht. Diese Funkwarnsen-
der senden ein ca. 300 m weit reichendes Signal an den
ankommenden Verkehr um diesen vor der Gefahrenquelle zu war-
nen. Das Signal wird in vier verschiedenen Sprachen gesendet. Der
Funkwarnsender wird z.B. bei Sperrungen der Fahrbahn, bei Bau-
stellen und bei der taglichen Streckenbefahrung angewendet. Es
konnte bereits beobachtet werden, dass das Signal der CB-Funk-
warnsender einen positiven Einfluss auf das Fahrverhalten der
LKW-Fahrer hat. Die oft sehr dicht auffahrenden Lkw vergréfern
vor der Arbeitsstelle ihre Abstande und wechseln frihzeitig die je-
weilige Spur. Die Arbeitsstelle wird daher von allen Verkehrsteilneh-
mern sehr zeitig erkannt und das Unfallrisiko signifikant gesenkt.




WiNepol

Eine weitere Innovation der Via Solutions Thiringen fir die Arbeitssi-
cherheit der Straenwarter und der Verkehrsteilnehmer ist der Aufbau
eines LED Wechselverkehrszeichens, auch ,WiNepol“ genannt, auf
den beiden Unimog der Via Solutions Thiiringen. Diese Multifunkti-
onsfahrzeuge werden als Alleskdnner, sowohl fiir den Winter- wie auch
flr den Sommerdienst eingesetzt. Die Anbringung auf dem Dach
deren Kabine ist eine Neuerung und somit einzigartig in Deutschland.
Diese Neuerung wurde entwickelt, um auch im Sommerbetrieb zu-
satzliche Sicherheit zu haben und die Unfallgefahr zu verringern, da
die LED Wechselverkehrszeichen standardgemaf} sonst nur an den
Streufahrzeugen fur den Winterdienst angebracht sind. Da der Uni-
mog auch im Winterdienst zum Einsatz kommt, sind nun alle sechs
Winterdienstfahrzeuge mit Wechselverkehrszeichen ausgestattet. Die
Entwicklung erforderte viel Abstimmungsarbeit zwischen Mercedes
Unimog (Fahrzeughersteller), der Fa. Nissen (Hersteller des WiNepol)
und der Fa. Beutlhauser aus Weimar (Gerateaufbauer). So mussten
zum Beispiel Befestigungspunkte am Unimog und die veranderte
Windlast des LED Wechselverkehrszeichens berechnet werden. Dass
sich diese Bemihungen bezahlt machen kann man bereits erkennen.
Wie die Firma Nissan berichtet, gibt es bereits Anfragen von anderen
Autobahnmeistereien fiir dieses System.

Zusammenarbeit Nachbar Autobahnmeistereien, Polizei,
Feuerwehr

Wichtig ist auch die Zusammenarbeit mit den zustandigen Behorden,
wie dem Thuringer Landesamt fur Bau und Verkehr, der Autobahn-
polizei, der Feuerwehr und den angrenzenden Autobahnmeistereien.
So gibt es jetzt ein Baustellenmanagementsystem, ein zentrales
Thiringen weites Register, in welchem jede Baustelle und jede Ver-
kehrsbeeintrachtigung auf den Autobahnen in Thuringen registriert
und von der zentralen Betriebsleitstelle und dem Thuringer Lan-
desamt flir Bau und Verkehr Uberwacht wird. Die Baustellen oder
Verkehrsbeeintrachtigungen kdnnen per Fernzugriff angemeldet
und auch wieder abgemeldet werden. Das System ist auch wichtig
fr die Autobahnpolizei, um die Verkehrssituation auf den Autobah-
nen in Tharingen besser einschatzen zu kénnen.

Die Sicherheit ist fiir uns als Betreiber des Autobahnabschnittes das
wichtigste Unternehmensziel. Eine grof3e Rolle spielt dabei auch die
enge Zusammenarbeit mit Polizei und Feuerwehr, z. B. bei der Un-
fallabwicklung, bei brennenden Fahrzeugen und bei der Beseitigung
von gefahrlichen Stoffen.

Bei Arbeiten an den Auengrenzen der Projektstrecke, zum Bei-
spiel beim Winterdienst oder bei Erhaltungsmafnahmen, fuhrt
eine gemeinsame Absprache mit den angrenzenden Autobahn-
meistereien zu mehr Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer.

Einbindung Mittelstand
NOVASIB

Die Via Solutions Thiringen ist auch nach der Bauphase weiterhin
bestrebt, den regionalen Mittelstand in dem Projekt zu involvieren.
Dies zeigte sich zum Beispiel in der engen Zusammenarbeit mit
der Firma NOVASIB aus Erfurt, mit welcher die ,Mobile Betriebs-
daten Erfassung“ MBDE und die ,Visuelle Zustandserfassung” ent-
wickelt wurde. Das Know-how der Mitarbeiter der Via Solutions
Thiringen wurde zu einem groflen Anteil in die Entwicklung beider
Systeme integriert und erweiterte das Produkt Portfolio der Firma
NOVASIB in diesem Sektor.

Seit der Auszeichnung mit dem Innovationspreis fur das Produkt
MBDE ,Mobile Betriebsdatenerfassung® geniefit die Firma NOVA-
SIB einen sehr guten Ruf und ist an vielen PPP -Projekten in
Deutschland und Europa beteiligt.

Auch fur den Betriebsdienst ist die Nahe zu den mittelstandischen
Unternehmen in der Region flr die Via Solutions Thiringen sehr
wichtig. So hat die Via Solutions viele Jahres- oder Rahmenvertrage
mit ortsansassigen Betrieben. Auch bei groeren Ausschreibungen
werden regionale Firmen bertcksichtigt.

Interview Fa. Automobilservice Tautz:

Seit Er6ffnung des neuen Autobahnabschnittes gibt es bedeutend
weniger Unfalle und liegen gebliebene LKW. Dies ist eine sehr po-
sitive Entwicklung, tragt jedoch dazu bei, dass die Fa. Automobil-
service Tautz, welche zuvor lhren Umsatz durch Abschleppen von
LKW und PKW machte, umdenken musste. Herr Matthias Tautz
erweiterte sein Geschaftsfeld und tatigt jetzt den meisten Umsatz
mit Verkehrssicherung und Absperrung von Baustellen. ,Ich bin
froh, mit meiner Arbeit zu einer sicheren, schnell verfigbaren und
qualitativ hochwertigen Autobahn beitragen zu kbnnen“: sagt Mat-
thias Tautz

Erhaltung

Die Via Solutions Thuringen erhalt die Autobahn und ihre Anlagen
in einem Zustand, dass fur den Nutzer keine Gefahren entstehen
und sie den Erfordernissen der Leichtigkeit und der Flussigkeit des
Verkehrs entsprechen.

Hierzu werden spezielle Erhaltungsstrategien entwickelt, die den
Lebenszyklus der Strecke und der Bauwerke optimieren, um somit
den bestmoglichen Zustand Uber den Konzessionszeitraum zu er-
reichen. Diese Erhaltungsstrategien ermoglichen es, die Verkehrs-
sicherheit, die Dauerhaftigkeit und die Standsicherheit der
Autobahninfrastruktur zu gewahrleisten.

Eine enge Abstimmung hinsichtlich einer optimierten Baustellen-
planung ermoglicht es, die Verfugbarkeit fir die Nutzer der A 4 zu
maximieren.

Erneuerung des Asphaltbereiches km 238,500-249,000
durch die Eurovia (NL Weimar)

So wurde zum Beispiel auf 10 km der Bestandsstrecke zwischen
der Anschlussstelle Gotha und Waltershausen in 2009 (Richtungs-
fahrbahn Dresden) und 2010 (Richtungsfahrbahn Frankfurt) die
Fahrbahndecke noch wahrend der Bauphase erneuert, damit die
Autobahn nach Ende der Bauzeit vollstandig befahrbar ist und
nicht die nachste Grofbaustelle den Verkehrsfluss stort. Spezielle
Mischrezepturen fir den Asphalt soll hierbei eine groftmaogliche
Lebensdauer garantieren. Ein zusatzliches Planungsburo und ein
Labor vor Ort sorgten dafiir, dass die Baustelle mit der grétmog-
lichen Qualitatssicherung flir Material und Einbau betreut wurde.
Die Baustelle wurde mit einer 3n+2 Verkehrsfuhrung eingerichtet,
um somit die grétmadgliche Verflgbarkeit zu behalten.

Lebenszyklen

Auch bei der neugebauten Horselberge- Umfahrung kommen die
ersten Erhaltungsmafinahmen entsprechend der geplanten Le-
benszyklen zur Ausfilhrung. Uber das gesamte Jahr 2014 verteilt,
erfolgte die Dokumentation der notwendigen Arbeiten mit Hilfe des



Tablets der Firma NOVASIB. Um die Einschrankungen fur den Ver-
kehr so gering wie moglich zu halten, wurde eine groRe Kompakt-
mafinahme flr das Folgejahr geplant. Im Sommer 2015 wurden
flr 8 Wochen auf der gesamten Lange der Neubaustrecke von 24
km (in beiden Fahrtrichtungen) die ersten planmafigen Erhaltungs-
maRnahmen des Neubaus abgearbeitet, um die Autobahn
schnellstméglich den Nutzern wieder komplett zur Verfugung zu
stellen. Da die Arbeiten grofitenteils in Nachtbaustellen ausgefuhrt
wurden, konnte die Fahrbahn tagstber wieder mit einer zusatzli-
chen Spur befahren werden. Die Einzelarbeiten wurden gleichzeitig
an mehreren Stellen mit unterschiedlichen Firmen abgearbeitet,
wobei die Arbeiten zugleich an der Strecke und an den Bauwerken
ausgefuhrt wurden.

Fugenprofile und Diinnschichtbelag im Bestand

In 2016 wurden in einer Baustelle Uber ca.1, 8 km ein DSK (Dunn-
schichtbelag im Kalteinbau) zur Verlangerung des Erhaltungszyklus
aufgebracht. Gleichzeitig wurden in der gleichen Baustelle die Fu-
genprofile auf der Betonfahrbahn auf ca. 2 km erneuert. Die Bau-
stelle wurde als Nachtbaustelle eingerichtet, so dass die Strecke
am Tag komplett befahren werden konnte.

Wirtschaftlichkeit:

Offentlich Privat Partnerschaften sind besondere Projekte, deren Wirt-
schaftlichkeit sich nur mit dem langfristigen Blick verstehen lasst.
Das grob vereinfachte Grundprinzip eines A-Modell (Vergltung

durch die LKW-Mauteinnahmen) lasst sich aus Sicht der Privatpart-
ner wie folgt erlautern.

A) Kostenentwicklung
Die Gesamtkosten sind die Summe der Betriebskosten (Be-
triebsdienst + Erhaltungsmafnahmen) und der Zinsen. Durch
die Finanzierung des Neubaus in Ho6he von mehreren 100 Mil-
lionen stellen die Zinsen, den Uberwiegenden Teil der Gesamt-
kosten in der Anfangsphase des Projekts dar. Erst nachdem
immer mehr getilgt wird, reduziert sich der Zinsanteil.

B) Ergebnis
Die jahrlichen Einnahmen kommen aus der LKW-Maut. Diese
ist tendenziell steigend, im Verhaltnis zu den Kosten jedoch re-
lativ regelmaig und konstant.
Das jahrliche Ergebnis (Einnahme minus Gesamtkosten) ist in
der Anfangsphase zwangslaufig durch die hohen Zinskosten ne-
gativ. Erst nach einem gewissen Zeitraum wird das Ergebnis in
der jahrlichen Betrachtung positiv. In der Endphase stellt es in
einem Jahr sogar einen groflen prozentualen Anteil des Umsat-
zes dar.

In der kumulierten Betrachtung bleibt die Investitionslast des PPP-
Projektes bei der Konzessionsgesellschaft. Erst in der Endphase
des Projektes und in Abhangigkeit der Risikolage kann ein positives
kumuliertes Ergebnis entstehen. Die Ubernahme von Risiken hat
auch deshalb keine abschreckende Wirkung, da diese gleichlau-
tend mit Chancen verbunden sind. Insofern ist die Verantwortungs-
Ubertragung an einen privaten Investor Anreiz und Motivation.
Zugleich schafft sie die Voraussetzung fur langfristige Qualitats- und
Planungssicherheit der 6ffentlichen Hand und der Steuerzahler.

Jede Analyse in der Zwischenzeit ohne Gesamtbetrachtung kann
nur irrefihrend sein.

Es sind die Gesellschafter, die in der Anfangsphase durch die Be-
reitstellung der notwendigen Mittel fur einen positiven Cash-Be-
stand und demzufolge einen gesunden Ablauf in der
Konzessionsgesellschaft sorgen. Der gute Zustand der Gesell-
schaft wird jahrlich durch unabhangige Wirtschaftsprifer bestatigt.
Diese betrachten das Projekt in seiner gesamten Dauer.
Mittlerweile haben sich die OPP-Projekte entwickelt. Es wird seitens
des offentlichen Auftragsgebers versucht, die Anfangsfinanzierung
durch den privaten Partner zu reduzieren. Dadurch fallen die Zin-
sen weniger ins Gewicht. Ebenfalls ist man zum sogenannten V-
Modell Ubergegangen, wo die Vergutung von der Verfligbarkeit der
Strecke und nicht mehr von der Maut abhangig ist. Nur wenige
Wettbewerber von VINCI und Meridiam sind bereit, das Verkehrsri-
siko in solchen Projekten zu ubernehmen.

Ausblick:

Auch wenn erst ,,am Schluss abgerechnet wird“, ist fir die Via So-
lutions Tharingen das Betreibermodell BAB A4 Horselberge schon
jetzt im Hinblick auf die Zusammenarbeit zwischen der 6ffentli-
chen Hand, den Gesellschaftern und dem lokalen Mittelstand, im
Hinblick auf Innovation, Sicherheit, Zuverlassigkeit, Qualitat und
hohe Verfugbarkeit der Verkehrsinfrastruktur ein Erfolg. Die posi-
tiven Verkehrszahlen in 2015 und vor allem in den ersten drei Se-
mestern 2016, lassen sehr positiv in die Zukunft blicken und
bestatigen die wichtige Rolle der A4 in der wirtschaftlichen Ent-
wicklung Thuringens. Mit der direkten Anbindung der neuen A44
in Hessen wird diese Verkehrsader noch an Bedeutung gewinnen.

Via Solutions Thtiringen
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Die Instandsetzung der denkmalgeschiitzten Hausbriicke in Wiinschendorf

Als eine der wenigen noch erhaltenen Hausbricken in Thiringen
stellt die ,Briicke Uber die Weifde Elster in Winschendorf“ ein ein-
maliges Zeugnis langst vergangener Briickenbaukunst dar. Sie
wurde im Jahre 1786 als Holzbrlicke erbaut und ersetzte Vorgan-
gerbauten aus Stein, welche bis auf die Mitte des 13. Jahrhunderts
zurlick gingen und mehrfach durch Hochwasser und Eisgang zer-
stort wurden. Die Hausbrlcke, eine 3-feldrige Holzkonstruktion mit
einer Gesamtlange von 72 m, wurde in den beiden grolen Feldern
Uber die Weif3e Elster als Zweifaches Hangesprengwerk und Uber
der Flutoéffnung als Einfaches Hangesprengwerk ausgefihrt. Das
Tragwerk einschliefllich des Kehlbalkendaches ist tber die mehr
als zwei Jahrhunderte weitestgehend erhalten geblieben. Lediglich
an Verschalung und Dachhaut wurden im Laufe der letzten 40
Jahre Rekonstruktionsarbeiten durchgefiihrt. Anfang des 20. Jahr-
hunderts wurde zudem eine provisorische Zwischenunterstitzung
in Form eines Hilfspfeilers in einem Hauptfeld eingebaut, womit
die eigentliche Tragwirkung wesentlich verandert wurde. Die im
ostthiringer Raum einzigartige Briicke wurde am 08.08.1989 in
die Kreisdenkmalliste der DDR aufgenommen, obwohl zu diesem
Zeitpunkt schon der schlechte Bauzustand bei einer Tragfahigkeit
von 3 t die Existenz des Bauwerkes erheblich gefahrdete.

Um die Standsicherheit, Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit
wiederherzustellen und die Tragfahigkeit auf mindestens 7,5t zu
erh6hen, wurde seit 2010 die Instandsetzung und Verstarkung der

Hausbrlicke geplant. Zur Tragfahigkeitserhohung musste die vor-
handene Fahrbahnkonstruktion aus Holz (urspringlich 1786 fur
Pferdefuhrwerke) bemessen, durch eine neue StrafRenbriicke er-
setzt werden, die vollig entkoppelt vom Holztragwerk die Verkehrs-
lasten der L 2330 aufnimmt. Die Hausbricke war dann lediglich
fUr Eigengewicht, Wind und Schnee zu bemessen. Bei Stitzweiten
von 17,40 m/ 25,36 m/ 25,20 m und einer sehr begrenzten Hohe
im Inneren der Hausbricke musste eine extrem schlanke Kon-
struktion (WIB) zur Anwendung kommen. Das grofite statisch-kon-
struktive Problem war, dass beide Briickensysteme fur sich tragen
und ihre Bewegungen (Dilatationen/ Durchbiegungen) realisieren
mussten, ohne das jeweils andere System zu berthren oder zu be-
einflussen. Die groflere Herausforderung fur die Planung war je-
doch die Umsetzbarkeit der Instandsetzung und Verstarkung, d. h.
des Baus der neuen Brlicke in der alten Briicke. Aus denkmalpfle-
gerischer Sicht, aber auch wegen der vollig beengten Platzverhalt-
nisse konnte die Hausbrticke nicht demontiert oder ausgehoben
werden.

Lediglich eine Anhebung um 1 bis 2 m war méglich. Bei einem Aus-
bau der Fahrbahn und dem damit verbundenen Verlust aller Aus-
steifungsglieder des ,,Hauses“ in Langs- und Querrichtung war es
ein sehr instabiles Vorhaben. Deshalb waren bereits in der Pla-
nungsphase sehr viele Bauzustande detailliert konstruktiv zu pla-
nen und statisch zu untersuchen. Der Baufirma musste zudem die
Technologie der Herstellung des neuen WIB-Uberbaus mit Tragern
von bis zu 23 m Lange maoglich sein. Hierzu wurde ein kombiniertes
Einheben/ Einziehen/ Einrollen Uber eine vorher im Inneren ange-
ordnete Kranbahn vorgesehen. Mit der Wahl von jeweils 6 Walztra-
gern HEM 360 sollte eine steife Konstruktion mit moglichst kleinen
Durchbiegungen zum Einsatz kommen, die verhindert, dass der
Uberbau bei Verkehrslast auf den Querbalken der Holztrager auf-
liegt. Die Trager mussten zudem wegen ihrer Durchbiegung aus Ei-
gengewicht und der geplanten Gradiente in der Kuppe wesentlich
Uberhoht werden. Bereits im Vorfeld wurden MaRnahmen ausge-
schrieben, die sicherstellen sollten, dass sich die rechnerischen
Durchbiegungen auch wirklich einstellen (Ballastierung in verschie-
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denen Bauzustanden). Neben dem Einbau der neuen Bricke
wurde die fachgemafe Instandsetzung des Holztragwerkes ge-
plant. Dabei war das urspriingliche Erscheinungsbild wiederherzu-
stellen. Die nachtraglich erganzten Bauteile (zusatzliche Zwischen-
stlitzung) mussten vollstandig ausgebaut werden. Statische Vor-
untersuchungen ergaben, dass die Haupttragglieder aus Holz,
sowie alle weiteren Holztragglieder ausreichend dimensioniert
sind, um die Eigenlast der Holzbrlicke aufzunehmen und abzutra-
gen. Entsprechend den Ergebnissen eines Gutachtens wurde der
genaue Instandsetzungsumfang fur die Holz-Bauteile festgelegt.
Samtliche Bauteile und Verbindungen waren originalgetreu zim-
mermannsmafig auszubilden (Bauholz mit Abbruch). Fur die ge-
samte Holzkonstruktion war ein wirksamer Holzschutz vorzusehen.
Korrodierte Verbindungsmittel und nachtraglich eingebaute Stahl-
bauteile waren zu entrosten und mit wirksamem Korrosionsschutz
zu versehen bzw. durch neue zu ersetzen.

Die Dacheindeckung aus Holzschindeln (Rotzeder) wurde scho-
nend gereinigt und in Teilbereichen instandgesetzt (im Bereich star-
ker Verwitterung und im Bereich der Trennfugen zwischen den

Sprengwerken). Die Seitenverschalung der Hausbrlicke wurde voll-
standig erneuert. Die BaumafRnahme wurde am 20.05.2013 be-
gonnen und am 18.12.2014 erfolgreich abgeschlossen. Der neue,
von der Unterseite sichtbare Uberbau der alten Briicke fiir die
Funktionsanforderungen des 21. Jahrhunderts in Verbindung mit
der instandgesetzten Holzbrlicke, sichern dem einzigartigen und
kulturhistorisch wertvollen Denkmal nun wieder ein langes Leben
und eine sichere Zukunft.

Das Projekt wurde im Rahmen des Thiringer Staatspreises fir In-
genieurleistungen 2015 im April 2016 mit einer Anerkennung ge-
wrdigt.

Dipl.-ing. Thomas Kleb
Ingenieurbdro Kleb GmbH




Mafinahmen zur Reduzierung von Unféllen mit Strafenbahnen

Im Rahmen eines Forschungsprojektes an der Bauhaus-Univer-
sitat Weimar im Auftrag der Unfallforschung der Versicherer
(UDV) wurden intensiv Verkehrsanlagen mit StraRenbahnbetrieb
untersucht und bewertet, sowie davon ausgehend Handlungs-
empfehlungen fur den Bau und Betrieb abgeleitet. Neue Erkennt-
nisse Uber die Struktur der Unfalle mit StraRenbahnbeteiligung
und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von Stralenbahnver-
kehrsanlagen konnten mit dem Forschungsprojekt gewonnen
werden. Im Juni 2016 wurde das Projekt nach 2 %2 Jahren Pro-
jektlaufzeit erfolgreich abgeschlossen.

Insgesamt existieren 60 deutsche Stadte mit einem Stralen-
bahnbetrieb. Die Gemeinden Erfurt, Gera, Gotha/ Waltershau-
sen, Jena und Nordhausen sind fur Thiringen in diesem
Zusammenhang zu nennen. Die Verkehrsunfallentwicklung mit
Beteiligung von Straffenbahnen folgt nicht dem insgesamt er-
freulichen Trend einer sinkenden Anzahl von Unfallen mit Perso-
nenschaden (insbesondere auch von Unfallen mit Getoteten),
sondern verharrt Gber die Jahre auf ahnlichem Niveau mit einer
insgesamt deutlich hoheren mittleren Unfallschwere gegenlber
der mittleren Unfallschwere aller innerértlichen Verkehrsunfalle.

Ziel des Forschungsvorhabens war es daher, auf Basis belastba-
rer Daten zu ermitteln, wie die Verkehrssicherheit des StraRen-
bahnbetriebs insgesamt zu bewerten ist. Welche unfall-
beglinstigenden Umstande und Gleichartigkeiten in Abhangigkeit
der unterschiedlichen Verkehrsanlagen und Beteiligten festge-
stellt werden konnen und wie der Straflenbahnbetrieb aus infra-
struktureller Sicht zukulnftig noch sicherer gestaltet werden
kann.

Zur Bearbeitung des Forschungsvorhabens wurden im Wesentli-
chen zwei methodische Ansatze kombiniert:

In einem ersten Schritt erfolgte fur nahezu alle deutschen Stadte
mit StraBenbahnbetrieb mit den daflr vorliegenden Unfalldaten
und zusatzlich erhobenen straenraumlichen Merkmalen eine
statistische Auswertung (makroskopische Analyse). Im zweiten
Schritt des Forschungsvorhabens wurden auffallige Unfallstellen
im Rahmen von Ortsbegehungen vertieft untersucht (mikrosko-
pische Analyse). Dabei konnten typische Sicherheitsdefizite, die
aus der Gestaltung der Verkehrsanlagen und des Seitenraums
entstehen, abgeleitet werden.

Makroskopische Analyse

Fur die makroskopische Analyse wurden Unfalldaten der Jahre
2009 bis 2011 von uber 4.000 Unfallen mit Personenschaden
unter Beteiligung von Strafenbahnen ausgewertet. Damit stra-
Benraumliche Merkmale mit den Unfallmerkmalen zusammen
vergleichend betrachtet werden konnten, wurden fur jeden ein-
zelnen Unfall straenraumliche Parameter von Luftbildern aus
den bekannten online-Kartendiensten den Unfallen zugeordnet.
Beispielsweise wurden Daten zum Stralenquerschnitt, Knoten-
punkt- merkmale, Informationen Uber Haltestellen und Que-
rungsanlagen, die Entwurfssituation nach RASt sowie die
Straflenbahnverkehrsstarke (aus den Fahrplandaten) erhoben.
Darlber hinaus wurde flr finf Stadte, darunter Erfurt, eine netz-
feine Untersuchung der Merkmale Querschnittsytp und RASt-Ent-
wurfssituation durchgefihrt. Damit konnten differenzierte,
langenbezogene Unfallkenngréflen dieser beiden Unfallmerk-
male ermittelt werden.

Tabelle 1: Ubersicht der vorliegenden polizeilichen Unfalldaten

Anzahl der

Unfallkategorie vorliegenden Unfélle

Unfalle mit Getoteten (Unfallkategorie 1) 100
Unfalle mit Leichtverletzten (Unfallkategorie 2) 956
Unfalle mit Schwerverletzten (Unfallkategorie 3) 3.043
> Unféalle mit Personenschaden 4.099
davon lokalisierbar 3.901

Mikroskopische Analyse

Auffallige Unfallstellen wurden mit Hilfe einer Begehung im Detail
vor Ort betrachtet. Auffallig war eine Unfallstelle dann, wenn bspw.
besonders viele, vergleichsweise viele (in Bezug auf die Straflen-
bahnverkehrsstarke) oder besonders schwere Unfalle zu verzeich-
nen waren, aber auch wenn Gleichartigkeiten beim Unfalltyp oder
den Beteiligten erkannt wurden. Insgesamt wurden 21 Knoten-
punkte und 11 Strecken in 19 verschiedenen Stadten des gesam-
ten Bundesgebietes analysiert. Der Streckenabschnitt Vilniuser
Strafde in Erfurt zwischen Berliner StrafSe und Mainzer Strafle fiel
z.B. durch Uberschreiten-Unfélle von FuRBgangern auf. Diese und
alle Ubrigen Unfallstellen wurden in Analogie zu einem Bestand-
saudit aufgenommen. Sicherheitsdefizite wurden benannt und in
Steckbriefen zu jeder einzelnen Unfallstelle zusammen mit einer
Unfalltypenkarte und Unfallliste dokumentiert.

Ergebnisse und Empfehlungen

Bei den Ortsbegehungen hat sich gezeigt, dass ausnahmsilos alle
ausgewahlten unfallauffalligen Ortlichkeiten durch zum Teil erheb-
liche Sicherheitsdefizite der Infrastruktur gekennzeichnet waren.
Neben einer Reihe an charakteristischen, unfallbeglnstigenden
Umstanden, die in den Regelwerken nicht oder nur unzureichend
benannt und thematisiert wurden, ist die Mehrzahl der erkannten
Defizite darauf zurlickzuflihren, dass Abweichungen von Regelwer-
ken und Richtlinien festzustellen waren. Fir die auffalligen Ver-
kehrsanlagen in Zusammenhang mit Stralenbahnunfallen gibt es
im Wesentlichen kein Erkenntnisproblem, sondern vielmehr ein
Umsetzungsproblem in Form der konsequenten Anwendung und
Umsetzung von Vorgaben und Hinweisen der Regelwerke.

Bei den untersuchten Verkehrsanlagen, waren eine Vielzahl von
Unfallen auch auf mangelnde Akzeptanz der Verkehrsregelungen
zurlckzufuhren. Daraus ist zu schliefen, dass die Belange aller
Verkehrsteilnehmer ausreichend berucksichtigt werden mussen
und Verkehrsregelungen durch bauliche Manahmen zu unterstit-
zen sind.

In Erganzung zu den, in der mikroskopischen Analyse erkannten
Defiziten wurde eine Defizitcheckliste erstellt, die typische Sicher-
heitsdefizite mit Bezug zur Stralenbahninfrastruktur auflistet. Die
Defizitcheckliste stellt eine Erganzung, der durch BAIER im Rah-
men der Fortschreibung der ESAS erstellten Prifpunkte fur Inner-
ortsstralen dar. Mit dieser erstellten Liste ist es maoglich,
Sicherheitstberprifungen fur Straenbahnverkehrsanlagen bei
Planung und im Bestand durchzufuhren.




Abbildung 1: durch Defizite der Verkehrsanlage (stark umwegebehaftete
Haltestellenanbindung) provoziertes Fehlverhalten

Es konnte gezeigt werden, dass der unabhangige Bahnkdrper und
der besondere Bahnkorper in Seitenlage die sichersten Fliihrungen
des Straflenbahnverkehrs darstellen. Der Querschnitt mit 3- bzw. 4
Kfz-Fahrstreifen mit besonderem Bahnkorper in Mittellage hat die
unglnstigsten Unfallkenngréflen. Die Verteilung verschiedener Un-
fallmerkmale, beispielsweise der Hauptverursacher in Abhangigkeit
des Querschnittstyps, lasst auch fiir vergleichsweise sichere Quer-
schnitte Handlungsansatze erkennen und Empfehlungen ableiten.
Insgesamt konnten weitreichende Erkenntnisse und Zusammen-
hange zwischen der Art der Verkehrsanlage, ihren straenraumli-
chen Merkmalen und den Unfallmerkmalen ermittelt werden.

- Anzeige -

ingenieure

wioX
Y 4

wioX ingenieure GmbH ist Ihr Partner fiir

o Projektsteuerung

o Bauoberleitung

o Bautiberwachung

o Qualitatsmanagement

o Planung & Ausschreibung

www.wiox.de

Standorte: Erfurt - Jena - Weimar
Kontakt: 0361 - 51876890 - info@wiox.de

Abbildung 2: den allgemeinen Grundsétzen fiir eine sichere Gestaltung
durch Erkennbarkeit, Begreifbarkeit, Einheitlichkeit, Befahrbarkeit/ Begeh-
barkeit und Ubersichtlichkeit wurde haufig nicht entsprochen

Weitere Informationen und detailliertere Ausfliihrungen dazu sind
im Forschungsbericht und weiteren Publikationen auf der Home-
page der UDV zu finden:
https://udv.de/de/strasse/stadtstrassen/reduzierung-strassen-
bahnunfaellen

Dipl.-Ing. Andreas GriefSbach
Bauhaus-Universitat Weimar



Die IBA 6ffnet experimentelle Denk- und Gestaltungsspielraume

Im STADTLAND Thiiringen

IBA ist ein organisierter Ausnahmezustand. Bis 2023 wird Thurin-
gen zu einem Zukunftslabor. Die Internationale Bauausstellung
(IBA) Tharingen bietet Anregung und Unterstitzung fur Partner, die
neue Vorgehensweisen erproben und Modellprojekte umsetzen
wollen und fihrt selbst Initiativprojekte durch.

STADTLAND ist das Thema der IBA Thiringen; der Begriff be-
schreibt die kleinteilige Siedlungsstruktur des Freistaats Thiringen
anschaulich. Der IBA Thuringen geht es hier um neue stadtland-
schaftliche Lebensmodelle und Organisationsformen, die allent-
halben entstehen. Aber es geht um mehr: Mit STADTLAND sucht
die IBA Thuringen neue Beziehungen zwischen Siedlung und Frei-
raum, Individuen und Natur sowie der Gesellschaft und ihren Res-
sourcen: um einen neuen ,gesellschaftlichen ,Stoffwechsel’. Durch
gleichberechtigte und innovative Stadt-Land-Beziehungen sollen
Probleme (besser) gelost werden. Damit kann die IBA Thiringen
zum Paten flr zahlreiche Regionen Europas und der Welt mit ahn-
lichen Voraussetzungen und Herausforderungen werden.

Im Mittelpunkt der IBA Arbeit stehen Umdenken und Umbauen, Ko-
operationen und eine Kultur des guten Planens und Bauens in
Stadt und Land.

Flunf thematische Schwerpunkte stecken als ,IBA Baustellen’ die
Handlungsfelder der IBA Thiringen ab:
¢ LeerGut: Umgang mit dem Gebauten und dem Leerstand
e Selbstverantwortungsland: neue stadtlandschaftliche Le-
bensmodelle
e Land in Sicht: zeitgenossische Thuringer Kulturlandschaft
 Landstadt von Ubermorgen: zukunftsfahige Klein- und Mittel-
stadte
e Baukultur Made in Thiringen: Gestaltung des Neuen - Mar-
kenzeichen fur Thiringen

In diesen Baustellen ist die IBA Thiringen aktiv und sucht auf ver-
schiedenen Wegen nach weiteren Modellvorhaben.

IBA Baustelle LeerGut

Einen Schwerpunkt im Jahr 2016 bildet die Baustelle LeerGut. Der
allenthalben anzutreffende Leerstand in Thiiringen bietet den Aus-
gangspunkt dafur. Dieser ist in Thiringen Alltag und kein verein-
zeltes, sondern ein flachendeckendes Phanomen. Betroffen sind
nach Recherchen und plausiblen Annahmen der IBA rund 45.000
Gebaude in Thuringen - darunter Wohngebaude, Bahnhofe, Kir-
chen, Gasthofe, Postgebaude, Industrieareale, Bauerngehofte.

¢ Mit dem IBA Projektaufruf Arrival STADTLAND hat die IBA
nach Menschen, Orten und Ideen gesucht, die die vielerorts
leerstehenden Immobilien und Brachen als wichtige Res-
source begreifen. Vier Vorhaben, die Kaufhalle Bischofferode,
die Alte Kaserne Saalfeld, die Haselburg Gera, das Wir Labor
Erfurt, hat die IBA Thiringen im September zu IBA Kandida-
ten nominiert. Sie alle sind stark aus burgerschaftlichem En-
gagement motiviert.

¢ Im ,IBA Campus Zukunftswerkstatt Eiermannbau’ haben im
Juni dieses Jahres Studierende, junge Berufstatige und Ex-
perten unterschiedlicher Disziplinen und Lander alternative
Nutzungskonzepte fur das Industriedenkmal Eiermannbau in
Apolda entwickelt.

* Der Umgang mit Leerstand und internationale Beispiele guter
Praxis waren auch Thema der IBA Jahreskonferenz ,LeerGut
Positionen zum Umdenken, Umprogrammieren und Umnut-
zen von Leerstand‘am 30.06. und 01.07.2016 im Eiermann-
bau. Hier wurden zahlreiche Beitrage aus Deutschland und
Europa vorgestellt.

¢ Die IBA hat eine Wanderausstellung erarbeitet, die mit 45
hochwertigen Fotografien einen Ausschnitt des Leerstandes
im STADTLAND Thuringen zeigt, Uber Fakten und Zusammen-
hange informiert und mit 30 internationalen Beispielen An-
regungen fur einen Umgang mit diesem Erbe, der verbauten
Energie und steinernen Identitat gibt. Nach der Schau anlass-
lich der IBA Konferenz wurde die Ausstellung im November
im Thuringer Landtag gezeigt.

IBA Prozess

IBAs leben von ihren Projekten. Hier nehmen die Anlasse, Ziele,
Ideen und Visionen konkrete Gestalt an. Die IBA Thuringen arbeitet
mit einem zweistufigen Projektverfahren. Nach der Nominierung
als IBA Kandidat erfolgt eine gemeinsame Qualifizierungsphase,
um die Projektideen zur Projektreife zu flhren. Auf Basis eines vom
Projekttrager einzureichenden Projektdossiers kann der IBA Fach-
beirat schliellich empfehlen, dem Kandidaten den Status IBA Pro-
jekt zuzuerkennen. Dies ist der Startschuss zur Realisierung der
Projekte.

2014 wurden erste IBA Kandidaten nominiert, die mittlerweile in
ihrer Qualifizierungsarbeit weit vorangekommen sind. An vielen
Stellen beginnt die konkrete Umsetzung von IBA Ideen. In Rotten-
bach im Schwarzatal wird der Bahnhofsvorplatz mit STADTLAND:In-
seln gestaltet. 2017 soll ein genossenschaftlicher Regionalladen
im Bahnhof eréffnen. Fur Geras Neue Mitte folgte auf den interna-
tionalen Europan-Nachwuchswettbewerb 2015 im Jahr 2016 der
stadtebauliche Entwicklungsrahmen - alle Schritte wurden durch
eine lebhafte Burgerbeteiligung mitgestaltet. Nordhausen versteht
sich als IBA Modellstadt fir den energetischen Wandel und erfin-
det in einem breiten Burgerbeteiligungsprozess die Stadt der Zu-
kunft.

Werkstatt ,Zukunftsfahige Stadt-Land-Mobilitat“ am 18.1.2016 im Wett-
bewerb Zukunftsstadt (© IBA Thiringen, Fotograf: Henry Sowinski)




Indoor-Camping im Eiermannbau wahrend des IBA Campus - Zukunfts-
werkstatt Eiermannbau: Es reichen einfache Standards. (© IBA Thdiringen,
Fotograf: Thomas Mdller)

Projektarbeit konkret: Pfade in der Energie-Kultur-Land-
schaft in Nordhausen

Nordhausen hat sich das Ziel gesetzt, zum Vorreiter des energeti-
schen Wandels in Thiringen zu werden. Seit der Nominierung zum
IBA Kandidaten im September 2014 haben Stadt und Hochschule
Nordhausen gemeinsame Handlungsfelder und erste Projektbau-
steine erarbeitet und diese im Rahmen des Wettbewerbs Zukunfts-
stadt des Bundesministeriums flr Bildung und Forschung in
Zukunftswerkstatten Ende 2015/Anfang 2016 6ffentlich disku-
tiert. Im Ergebnis setzt die Zukunftsstrategie auf die Querschnitts-
themen Energie und nachhaltige Entwicklung in allen
Lebensbereichen: Wohnen, Bauen, Arbeiten, Konsumieren, Freizeit
und Mobilitat.

Im Fokus der IBA Arbeit in Nordhausen steht kinftig neben Wert-
stoffwende und Energiekulturlandschaft die Mobilitat. Vor allem
flr einen landlich gepragten Raum wie im Landkreis Nordhauen
ist die Organisation einer nachhaltigen Mobilitat eine Herausfor-
derung. Besonders der Status einer ,Mittelstadt im landlichen
Raum’ soll anknulpfen an die Frage, wie die Burgerinnen und Blr-
ger Nordhausens ihr Mobilitatsverhalten nachhaltig verandern wol-

len. Welche MaRnahmen sind sowohl effizient, CO2-neutral, kon-
nen aber auch die Bedurfnisse und Voraussetzungen der Blrge-
rinnen und Burger erflllen? Angestrebt wird die Einflhrung eines
ticketlosen und umlagefinanzierten Nahverkehrs in Stadt und
Landkreis. Nordhausen kann hier als Modellprojekt vorangehen,
da es in Deutschland bislang kein umlagefinanziertes Burgerticket
gibt.

Weiterhin ist die Erarbeitung eines integrierten Mobilitatskonzep-
tes fur Stadt und Landkreis vorgesehen. Es soll dazu dienen, die
Schnittstellen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Bahn,
Bus, Stralenbahn, motorisierter Individualverkehr, FuRganger und
Radfahrer) zu definieren und die Elektromobilitat auszubauen. Ab-
geleitet werden sollen die Erfordernisse, die sich daraus fur die An-
passungen des Liniennetzes und eines integrierten Taktfahrplans
ergeben.

Aus den Erkenntnissen und Erfahrungen der drei Projektbausteine
- Mobilitat, Wertstoffwende, Energiekulturlandschaft - soll ein
ganzheitliches Raumbild fiir das Stadtland Nordhausen entwickelt
werden. Das Raumbild als Planungsinstrument soll eine bessere
Wahrnehmung fur die Wechselwirkungen zwischen Stadt und Land-
kreis und Natur- und Stadtlandschaftsraumen erzeugen. Die inhalt-
liche Prazisierung des Raumbildes soll im Jahr 2017 beginnen.

Ausblick

Im Jahr 2017 wird die IBA ,Landschaft” in den Mittelpunkt riicken.
Der IBA Campus und die Konferenz werden diesem Thema gewid-
met. Nachstes Meilensteinjahr wird das Bauhaus-Jubilaumsjahr
2019 sein, in dem die IBA Thlringen in einer Zwischenprasentation
ihre Arbeitsergebnisse in einer Werkschau zeigt. 2023 wird die IBA
Abschlussprasentation stattfinden.

Die Ergebnisse und Erkenntnisse der IBA sollen in das Alltagshan-
deln von Politik und Verwaltung, Zivilgesellschaft und Unterneh-
men einflieBen und Veranderungen bewirken, die Uber das IBA
Finale fortwirken. So will die IBA einen Mehrwert fur Thiringen
schaffen und internationale Aufmerksambkeit erzielen.

Dr. Marta Doehler-Behzadi,
Geschaftsfahrerin der IBA Thuringen GmbH

Eréffnung der ,Umbaustelle Bahnhof Rottenbach“ als erste Baumaf-
nahme der IBA Thiringen (© IBA Thdiringen, Fotograf: Thomas Mdiller)



Hochwasserschutz in Thiiringen - Beitrag zum Infoheft 2016
der Vereinigung der Strafienbau- und Verkehrsingenieure Thiiringen e. V. (VSVI)

Historische Entwicklung

Bereits seit dem Mittelalter wurden die Flisse in Thlringen
durch den Menschen verandert, um zum einen die industrielle
Nutzung zu erméglichen und zum anderen den Hochwasser-
schutz zu verbessern. Wahrend diese Bauten zunachst kleinrau-
mig, beispielsweise von Millern und Bergwerksunternehmen
errichtet wurden, erfolgte dies spater planmafig im staatlichen
Auftrag. Ein Beleg hierflir sind die von Staatsminister Johann
Wolfgang von Goethe unterzeichneten Entwurfe fir das neue
Saalewehr in Dornburg, die heute im Besitz des Goethe- und
Schiller-Archives sind. In den folgenden Jahrzehnten wurden
viele Gewasser in Thuringen umgeleitet und begradigt. Seiten-
arme wurden abgeschnitten, Maander durchstofRen und die Ufer
befestigt. Solche groflen Flussregulierungen wurden beispiels-
weise ab 1883 durch die staatlichen Wasserbauamter an der
Saale, ab 1933 im Rahmen der Arbeitsbeschaffungsmafinah-
men des Reichsarbeitsdienstes an der Weifen Elster und zwi-
schen 1938 und 1989 fur den Braunkohlebergbau im Zuge der
Autarkiebestrebungen an der Pleife vorgenommen. In den
1960er und 1970er Jahren wurden in Thiringen zudem um-
fangreiche Meliorationsmafinahmen durchgefihrt, um den
landwirtschaftlichen Ertrag zu steigern. Dazu gehérte auch der
Bau von Deichen und anderen Hochwasserschutzanlagen zum
Schutz der landwirtschaftlichen Flachen vor Uberschwemmun-
gen. Durch diese MaSnahmen gingen vielerorts die Flussauen
als wichtige natlrliche Rickhalteflachen, auf denen sich das
Wasser bei Hochwasser ausbreiten konnte, verloren. Gleichzei-
tig haben sich, durch die Besiedelung und die infrastrukturelle
Entwicklung die geschaffenen Werte auf diesen Flachen erhoht.
Somit ist auch das Schadenspotenzial im Hochwasserfall stetig
angestiegen. Zum Schutz der Flachen, Gebaude und Infrastruk-
tur vor Hochwasser wurden weitere Deiche und Hochwasser-
schutzmauern teilweise sehr dicht an den Gewassern errichtet.
Bei einem Hochwasserereignis sind dann vor allem die Siedlun-
gen im Unterlauf der Anlagen gefahrdet, da das Wasser be-
schleunigt und ohne nennenswerten Rickhalt weiterfliet. Mit
dieser Entwicklung hat sich das Hochwasserrisiko kontinuierlich
erhoht.

Hochwasserereignis im Friihsommer 2013 in Thiiringen

In den letzten Jahrzehnten war Thiringen immer 6fter von ex-
tremen Wetterereignissen betroffen, wie zuletzt im Mai/Juni
2013. Ab Mitte Mai dominierte ununterbrochen Tiefdruckein-
fluss das Wettergeschehen. Im Zeitraum vom 25. Mai bis 3. Juni
2013 wurden an vielen Messstellen im Thuringer Wald, der
Rhon, im Werratal, aber vor allem in Ostthlringen und im Vogt-
land Niederschlagssummen gemessen, die deutlich Gber dem
langjahrigen Mittel lagen. Infolge dessen stiegen die Wasser-
stande Anfang Juni in vielen Gewassern stark an (Abbildung 1).
An einigen Pegeln wurden Wasserfihrungen deutlich Uber dem
HQ100 beobachtet, dem Abfluss, der statistisch gesehen ein-
mal in 100 Jahren auftritt. An einzelnen Pegeln Uberschritten
die Wasserstande die bislang hochsten gemessenen Werte.
GroRraumige Uberflutungen waren die Folge. Besonders betrof-
fen waren die Einzugsgebiete der Pleif3e, der Weifden Elster (Ab-
bildung 1 rechts) und Abschnitte der Saale aber auch die
Einzugsgebiete der Werra, der llm sowie der Unstrut unterhalb
der GeramUndung. Lediglich die Einzugsgebiete der Leine, der
Unstrut oberhalb der Geramindung und der Mainzuflisse blie-
ben vom Hochwasser weitgehend verschont.
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Abbildung 1: Verlauf des Hochwasserereignisses am Pegel Gera-Langen-
berg/Weille Elster (oben); die Weifle Elster in Gera am 03.06.2013
(unten) (Quelle: TLUG)

Das Hochwasserrtickhaltebecken Strauffurt (Abbildung 2) wurde
wahrend des Hochwassers bis zum 1. Juni komplett eingestaut
und erst ab dem 6. Juni wieder entlastet. Hierdurch konnte der Ab-
flussscheitel der Unstrut von mehr als 250 m3/s auf den Maximal-
wert von 100 m3/s gekappt werden, wodurch die Schaden im
Unterlauf der Unstrut deutlich reduziert werden konnten.

Der Hochwasserrickhalteraum im Talsperrensystem der Saalekas-
kade wurde wahrend des Ereignisses ab dem 28. Mai kontinuier-
lich eingestaut, um die Abgabe unterhalb der Talsperren so niedrig
wie moglich zu halten. Am 4. Juni war dann das Stauziel der Tal-
sperren Uberschritten, weshalb das Wasser, welches nicht mehr
zurlickgehalten werden konnte, gefahrlos Uber die Hochwasserent-
lastung abfloss (Abbildung 2 unten). Der Scheitel der Saale unter-
halb der Talsperren konnte trotzdem mafRgeblich gedampft
werden, sodass hier ebenfalls gréRere Schaden verhindert wurden.
Ausfihrliche Informationen zum Hochwasserereignis 2013 in Thi-
ringen kdnnen dem Bericht der Thiringer Landesanstalt fur Um-
welt und Geologie (TLUG) ,Das Hochwasserereignis im Mai/Juni
2013 in Thiringen“ entnommen werden, der Uber die Homepage
www.tlug-jena.de bezogen werden kann.




Abbildung 2: HRB StraufSfurt (oben); Talsperren Hohenwarte wahrend
des Hochwasserereignisses 2013 (unten) (Quelle: TLUG)

Aktuelle Entwicklungen im Hochwasserschutz
fiir Thiiringen

Das Hochwasser im Frithsommer 2013 mit Schaden von mehr
als 450 Millionen Euro hat gezeigt, dass die Anstrengungen zum
Schutz vor den Fluten intensiviert werden mussen. Der folgende
Grundsatz gilt jedoch: Hochwasser ist eine Naturgefahr, die
nicht verhindert werden kann. Wohl aber kann das Ausmaf der
Hochwasserereignisse und der entstehenden Schaden gesenkt
werden. Dieser Aufgabe hat sich der Freistaat gestellt und ge-
meinsam mit den Kommunen eine Strategie fur den zukunftigen
Hochwasserschutz fur Thiringen erarbeitet. Mit dem im Marz
2016 verdffentlichten Thiiringer Landesprogramm Hochwasser-
schutz 2016 - 2021 (Abbildung 3) liegt nun erstmals ein kon-
kreter Fahrplan zur Verbesserung des Hochwasserschutzes in
Thiringen vor.

AKTION FLUSS

Thiiringer Landesprogramm
Hochwasserschutz 2016 — 2021

Abbildung 3: Deckblatt
des Thiringer Landes-
programms Hochwasser-
schutz 2016-2021

Das Landesprogramm enthalt mehr als 3.200 Vorhaben, die von den
Stadten, Gemeinden, Landkreisen sowie den zustandigen Bau-, Lan-
desplanungs-, Innen- und Umweltressorts des Freistaates zur Verbes-
serung des Umgangs mit den Hochwassergefahren gemeldet wurden.
Diese Vorhaben mit einem Investitionsvolumen von etwa 280 Mio. €
werden dazu beitragen, bis Ende 2021 ca. 35.000 Thiringer zusatz-
lich bzw. besser vor Hochwasser zu schiitzen. Die Planung und Um-
setzung der kommunalen Mafnahmen liegt in der Verantwortung der
Landkreise, kreisfreien Stadte und Gemeinden.

Die Bestrebungen zur Verbesserung des Hochwasserschutzes in Thi-
ringen sollen zuklnftig einem ganzheitlichen Ansatz folgen. Ein
Schwerpunkt des Landesprogramms liegt daher auf der Erstellung
der integralen Hochwasserschutzkonzepte an den Thiringer Gewas-
sern mit einem erhéhten Hochwasserrisiko (Risikogewasser). Mit den
bislang vor allem auf die technischen Manahmen ausgerichteten
Hochwasserschutzkonzepten sollen zuklnftig einzugsgebietsbezo-
gene Losungen zum Hochwasserschutz gesucht werden, ohne eine
Verscharfung flr die Unterlieger hervorzurufen. Dabei sollen kinftig
vor allem die Wiederherstellung des Wasserrlickhalts in der Flache,
die Flachenvorsorge durch das Freihalten der Flachen fir den Hoch-
wasserabfluss, konkrete Objektschutzmafinahmen, die Gefahrenab-
wehr vor Ort sowie die technischen MaSnahmen unter Beachtung
einer moglichen Minimierung des notwendigen Anlagenbestandes
eine mafgebliche Rolle spielen.

An der Weif3en Elster beispielsweise erfolgten nach dem Hochwasser
2013, parallel zur Uberarbeitung des Hochwasserschutzkonzeptes,
eine Uberpriifung, Anpassung und Umsetzung der bereits weit fortge-
schrittenen Hochwasserschutzmafnahme in Wiinschendorf sowie
der Teilmanahmen in Gera/Debschwitz und am Hofgut in Gera.
Nachdem sichergestellt war, dass diese Anlagen den neuen Erkennt-
nissen genugen, wurde frihzeitig mit deren baulicher Umsetzung be-
gonnen. Die dabei durchgeflihrten Arbeiten reichten von der
Deichertlchtigung Uber die Erneuerung von Wehrverschllssen bis zur
Errichtung und Sanierung von Hochwasserschutzmauern. In diese
MaBnahmen wurden Mittel in einer Hohe von ca. 14 Mio. € investiert.
Das Hochwasserschutzprojekt ,Nordliche Geraaue“ ist ebenfalls Be-
standteil des Thuringer Landesprogramms Hochwasserschutz und
wird in den kommenden Jahren in der nérdlichen Gerauaue zwischen
Gebesee und Kiihnhausen umgesetzt. Ziel dieses Projektes ist es, der
Gera, die in diesem Abschnitt derzeit weitgehend begradigt und ein-
gedeicht ist, mehr Raum zu geben. Die Deiche, die sich derzeit nah



am Gewasser befinden, werden zurlickgebaut und die Ortschaften
durch Ringdeiche gesichert. Im Hochwasserfall kann sich das Wasser
dann wieder auf diesen natlrlichen Retentionsflachen ausbreiten,
wodurch der Hochwasserscheitel und die FlieRgeschwindigkeit deut-
lich abgesenkt werden. Abbildung 4 zeigt den derzeitigen Zustand der
eingedeichten Gera bei Gebesee (links) und rechts mithilfe einer Fo-
tomontage, wie dieser Gewasserabschnitt nach der Umsetzung des
Vorhabens aussehen kann. Damit eine ackerbauliche Nutzung der
fruchtbaren Boden weiterhin moglich ist, wird es fur die landwirt-
schaftlichen Flachen einen Schutz bis zu einem HQ20 geben, einem
Hochwasserereignis, das statistisch einmal in 20 Jahren auftritt. Bei
diesem Pilotprojekt sollen 840 ha Retentionsflache wiedergewonnen
und ca. 7 Mio. m? Retentionsraum bei einem HQ100 zur Verfugung
gestellt werden. Die Baukosten betragen voraussichtlich 22,5 Mio. €.
Durch die Aufnahme der MaRnahmen in den Sonderrahmenplan ,Pra-
ventiver Hochwasserschutz” des Bundes, werden die Kosten zu 60 %
durch den Bund und zu 40 % durch das Land Thuringen getragen.

Voraussetzung fur die Umsetzung solcher zeit- und kostenintensiven
Projekte ist die gute Kommunikation mit den betroffenen Nutzergrup-
pen. Gerade am Beispiel ,Nordliche Geraaue* wird deutlich, dass die
frihzeitige Einbindung aller Betroffenen erforderlich ist. Das Hoch-
wasserschutzkonzept wurde bereits allen betroffenen Kommunen
und Landbewirtschaftern vorgestellt. Durch die Aufnahme in das Thu-
ringer Landesprogramm Hochwasserschutz wurde die breite Offent-

lichkeit Uber das Projekt informiert. Jeder Blrger konnte dazu im Rah-
men der Anhérung vom 22. Dezember 2014 bis 22. Juni 2015 Stel-
lung nehmen.

Insgesamt sollen im Rahmen des Landesprogramms an 800 Kilome-
tern Gewéasser mit erhdhtem Hochwasserrisiko neue Uberschwem-
mungsgebiete ausgewiesen werden. Dort wird zuklnftig keine
Bebauung mehr méglich sein. 107 Kilometer Deiche des Landes wer-
den zur Verbesserung des Hochwasserschutzes baulich verandert.
1.500 Hektar Flache zwischen rickgebauten und neuen Deichen sol-
len bis 2021 wieder als naturlicher Retentionsraum gewonnen wer-
den. Fur Landwirte, deren Flachen davon betroffen sind, wird eine
Zuwendungsregelung vorbereitet. Die Verbesserung des Hochwasser-
schutzes wird weiterhin Gegenstand der Novelle des Thiringer Was-
sergesetzes sein, an der bereits gearbeitet wird.

Nun gilt es die Vorhaben des Landesprogramms gemeinsam mit den
Gemeinden und Landkreisen in den kommenden Jahren umzusetzen.
Weitere Informationen und aktuelle Verdffentlichungen zum Hochwas-
serschutz in Thiringen sind auf der Homepage der ,AKTION-FLUSS -
Thiringer Gewasser gemeinsam entwickeln“ (www.aktion-fluss.de) zu
finden. Dort kann das Thuringer Landesprogramm Hochwasserschutz
sowie das ,Schwesterprogramm® - das , Thiringer Landesprogramm
Gewasserschutz 2016-2021" - einschliefilich des jeweiligen dazu-
gehorigen MafRnahmenteils als pdf-Dokument heruntergeladen wer-
den.

Abbildung 4 : Derzeitiger Zustand (links) und geplanter Zustand (rechts - Fotomontage der Vorzugslésung) der eingedeichten Gera bei Gebesee (Quelle: TLUG)
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Aktuelles aus Lehre und Forschung an der Bauhaus-Universitat Weimar,

Professur Verkehrssystemplanung

Lehre

Auf Vorschlag des Ministeriums fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) wurde Prof. Dr.-Ing. Christoph Walther, Honorar-
professor an der Professur Verkehrssystemplanung, in die World
Road Association (PIARC) berufen. Fir den Zyklus 2016 bis 2019
wird Prof. Dr. Walther das Komitee der World Road Association
(WAR )in den Themenfeldern Zuverlassigkeit im Verkehr und Ex-
post-Analysen (Beurteilung von Projekten aus nachtraglicher
Sicht) verstarken.

Im Wintersemester 2016/17 wurde das Lehrangebot um das
Modul ,Mobilitatsmanagement” erweitert. Ziel dieser Veranstal-
tung ist der Erwerb von Kenntnissen zu Mobilitatsverhalten und
MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements. Die erlernten Fach-
kompetenzen zur Entwicklung, Bewertung und Umsetzung von in-
termodalen Mobilitatsdiensten und -services werden im Rahmen
einer Projektarbeit in der Praxis angewendet.

Aktive Unterstltzung in der Ausbildung zuklnftiger Ingenieure er-
hielt die Professur in 2016 zudem durch ihre langjahrigen exter-
nen Lehrbeauftragten Dipl.-Ing. Tobias Pretzsch (Staatliche
Fachschule fir Bau, Wirtschaft und Verkehr Gotha), Dipl.-Ing.
Asmus Schriewer (schriewer + schriewer - Blro flur urbane Ent-
wicklung) und Prof. Dr. Christoph Walther (PTV AG).

Deutsch-Russischer Workshop ,Urban Infrastructure”
in Weimar

Urbane Infrastruktursysteme interdisziplinar und international
weiterzudenken und zu entwickeln, darum ging es beim Work-
shop ,Urban Infrastructure” an der Bauhaus-Universitat Weimar.
Als Bestandteil der gelebten strategischen Partnerschaft der Bau-
haus-Universitat Weimar mit der Staatlichen Bauuniversitat Mos-
kau (MGSU) fand der Workshop unter der Leitung von Dipl.-Ing.
Stefanie Blei und Dipl.-Ing. Raimo Harder im Marz 2016 zum nun-
mehr dritten Mal statt.

Funf Studierende der Staatlichen Bauuniversitat Moskau aus den
Bereichen Wasserversorgung und -entsorgung sowie Stadtpla-
nung bearbeiteten gemeinsam mit 7 Studierenden der Fakulta-
ten Bauingenieurwesen sowie Architektur und Urbanistik der
Bauhaus-Universitat Weimar Fragestellungen zu innerstadtischen
Infrastruktursystemen.

In diesem Jahr befassten sich die Studierenden mit dem Areal
um den nord-6stlichen Abschnitt der Eduard-Rosenthal-Straf3e in
Weimar und untersuchten insbesondere mogliche Aspekte der
Umnutzung des ehemaligen Hospitals (RO70). Neben der Ent-
wicklung eines Konzeptes fur den ruhenden Verkehr der RO70
mit dem Fokus auf einer nachhaltigen und barrierefreien Gestal-
tung zeigten die Studierenden Potentiale der Netzerweiterung im
Radverkehr auf und setzten Impulse flr die Umgestaltung der na-
heliegenden OPNV-Haltestelle unter besonderer Beriicksichtigung
der Belange von mobilitédtseingeschrankten Personen. Konzep-
tionell erarbeiteten die Teilnehmer Entwlrfe zur Grauwassernut-
zung und priften deren Umsetzbarkeit. Mit dem Ziel, die
zukunftigen Anwohner der Rosenthal-Str. 70 mit den bereits an-
sassigen Bewohnern bzw. Nutzern des Gebietes zu vernetzen,
wurden Ideen zur Férderung des nachbarschaftlichen Wohnens
und Lebens im Quartier skizziert.

Internationaler Workshop ,,City and Traffic“ in D&C&in

Vom 03.07.2016 bis 09.07.2016 nahm die Professur Verkehrssys-
templanung der Bauhaus-Universitat Weimar erneut am Workshop
,City and Traffic“ teil, der in diesem Jahr bei seiner 21. Auflage in
Dé&cin (Tschechien) stattfand. An diesem Worshop nahmen 34 Stu-
dierende und 8 Betreuer aus 8 europaischen Landern (Deutschland,
Litauen, Osterreich, Serbien, Slowakei, Slowenien, Tschechien und
Ungarn) teil. Die Professur Verkehrssystemplanung der Bauhaus-Uni-
versitat Weimar war mit 5 Studierenden und dem wissenschaftli-
chen Mitarbeiter M. Sc. Johannes Vogel vertreten.

In insgesamt 7 Gruppen beschaftigten sich die Teilnehmer mit ver-
schiedenen Untersuchungsgebieten und deren Verkehrsproblemen.
Unter anderem ging es um die Verkehrsberuhigung im Umfeld einer
Schule, die Umgestaltung eines Briicken-Querschnitts im Zuge einer
Flussquerung und die Verbesserung der allgemein sehr schlechten
Bedingungen fir den Radverkehr. Die entsprechenden Defizite des
jeweiligen Untersuchungsgebietes wurden analysiert, Losungsvor-
schlage erarbeitet und anschlieRend bewertet. Die Ergebnisse der
Gruppenarbeiten wurden zum Abschluss der Woche allen Teilneh-
mern und auch Mitgliedern des stadtischen Verkehrsausschusses
prasentiert. Sie sollen bei der MaRnahmenfindung fiir die Behebung
der jeweiligen Defizite mit berlicksichtigt werden.

Der nachste Workshop findet voraussichtlich im Juli 2017 in Belgrad
(Serbien) statt. Auch hier wird die Professur Verkehrssystemplanung
wieder vertreten sein.

Forschung und Kooperationen

Die Professur Verkehrssystemplanung initiierte und beteiligte sich
in 2016 an einer Vielzahl von regjonalen, nationalen und internatio-
nalen Forschungsaktivitaten. Eine Auswahl der Vorhaben wird hier
kurz vorgestellt.

Pflege und Weiterentwicklung des webbasierten
Forschungs-Informations-Systems (FIS)

Das vom Bundesministerium fur Verkehr und digjtale Infrastruktur
(BMVI) initiierte Forschungs-Informations-System (FIS) ist ein wissen-
schaftlich fundiertes webbasiertes Informationsportal zu aktuellen
Themen im Bereich Mobilitat und Verkehr. Es bietet Politikern und
Entscheidungstragern, aber auch Vertretern aus Wissenschaft und
Wirtschaft sowie Studierenden grundlegende Informationen zu ak-
tuellen, politisch relevanten Themen und dient somit auch als Ent-
scheidungshilfe.

Dabei werden verschiedene Themenbereiche in Form von sogenann-
ten Wissenslandkarten (siehe Bild 1) Gbersichtlich aufbereitet. Jede
Wissenslandkarte besteht aus mehreren Syntheseberichten, in
denen die wichtigsten Informationen zum jeweiligen Thema sowohl
anschaulich als auch kurz und pragnant beschrieben werden.
Zudem sind flr jeden Synthesebericht die relevante Literatur, Ge-
setze, Verordnungen, Statistiken, durchgeflihrte oder aktuelle Pro-
jekte usw. hinterlegt, um dem Nutzer so eine weiterfihrende
Recherche zu ermoglichen.

Die Professur Verkehrssystemplanung der Bauhaus-Universitat Wei-
mar bearbeitet in diesem Rahmen seit Anfang des Jahres 2016 den
Themenbereich ,Sicherer und effizienter Verkehr durch Digitalisie-
rung”.

Die vorhandenen Texte, Publikationen, Statistiken usw. werden so-
wohl formal als auch inhaltlich Gberarbeitet und aktualisiert sowie
ggf. erganzt. Zudem werden bei Bedarf neue Wissenslandkarten zu
politisch aktuellen Themen erstellt.



Vaa P | (A | Nemmdeten | B pererutetionn St iaged

Mobilitit und Verkehr

Verkehrstelematik B demrehobveses -

L
il vttt 1 2011 | St o Wi LI
Bachars [rvmarp 141 Wi Frsdpthos worhamntetiamptimny. 1ot D g Pk Shadeebary

Pr— Aatmen.
[———

Bild 1: Wissenslandkarte "Verkehrstelematik"

Ladeinfrastrukturstrategie fiir Elektrofahrzeuge des Frei-
staats Thiiringen fiir die Jahre 2016-2020

Fir den Markthochlauf der Elektromobilitat konnen derzeit zwei
wesentliche Herausforderungen formuliert werden. Diese liegen ei-
nerseits in der Herstellung leistungsfahiger Energiespeicher und
andererseits in der Schaffung einer angemessenen 6ffentlich zu-
ganglichen Ladeinfrastruktur. Im Bereich der Ladeinfrastruktur
existieren gegenwartig noch viele Insellésungen fur den techni-
schen als auch konzeptionellen Aufbau.

Um Thiringen zuklnftig als Leitregion fur Elektromobilitat zu etab-
lieren, wurde daher eine Ladeinfrastrukturstrategie (LISS) fir Thi-
ringen beauftragt und unter der Projektleitung der Bauhaus-
Universitat Weimar bearbeitet.

Der Konzeptionierung eines stufenweisen Ausbaus der Ladeinfra-
struktur in Thiringen wurden drei wesentliche Bearbeitungs-
schritte zu Grunde gelegt. Zunachst erfolgte die flachendeckende
Erfassung des aktuellen Ladeinfrastrukturbestands. Dabei wurden
die Merkmale Betreiber, Steckersystem, Parkgebulhren, Zugang
und Offnungszeiten fiir eine umfassende Auswertung aufbereitet,
sowie Anforderungen an den Ladeinfrastrukturausbau hinsichtlich
Ladetechnologie, Zugangsmoglichkeiten und Interaktionsfahigkeit
definiert.

AnschliefRend erfolgte die Ableitung dreier Szenarien fiir einen an-
gemessenen Ladeinfrastrukturausbau mit Vorschlagen fir primare
(vordringliche) und sekundare (nachgeordnete) Bedarfsraume.
Grundlage bildete ein flachenorientierter Ansatz der um weitere
Merkmale, wie touristische attraktive Reiseregionen und verkehrs-
aufkommensschwere Bereiche erganzt wurde.

Abschlieflend erfolgte zusatzlich die Abschatzung des Strombe-
darfs fur die elektrisch betriebene Pkw-Flotte in Thuringen bis
2020 mit Vorschlagen zur Abdeckung aus erneuerbaren Energie-
quellen. Die Ergebnisse der Studie wurden in konkrete Handlungs-
empfehlungen Uberfuhrt und bilden den Rahmen fur die
Umsetzung Thiringer Ladeinfrastrukturstrategie bis 2020.

Sicherheitsaudit und Tunnelinspektion im langsten Stra-
Rentunnel Deutschlands

Der Tunnel Rennsteig im Zuge der A71 ist der langste Straflentun-
nel Deutschlands und der viertlangste zweirdhrige Stralentunnel
Europas. Ausgestattet mit modernster Technik zur Verkehrsuber-
wachung und Verkehrssteuerung, Detektoren und Kameras, Sys-
temen zur Brandbekampfung, Luftaustauschsystemen und
Evakuierungsstollen gilt er als einer der sichersten Stralentunnel
Europas (vgl. ADAC Tunneltest).

Im Rahmen des EU-Forschungsvorhabens ECOROADS wurde der
Tunnel Rennsteig und dessen Ubergénge zur freien Strecke im Au-
gust 2016 durch Sicherheitsauditoren und Tunnelexperten einge-
hend untersucht und bewertet. Ziel dieses Forschungsvorhabens
ist es, die Schnittstellen von Sicherheitsauditoren von Strafen und
Sicherheitsexperten fir Tunnel zu erkennen. Bei der Fortschrei-
bung zuklnftiger Richtlinien der EU und deren Mitgliedsstaaten
sollen die Erfahrungen aus dem Projekt Bertcksichtigung finden.
Fur die notwendige Ortsbesichtigung musste ein Fahrstreifen der
Tunnelréhre Richtung Schweinfurt fur ca. 2h gesperrt werden. De-
fizite wurden durch die Sicherheitsexperten aufgenommen und do-
kumentiert. Bei der Auditierung und Auswertung der Ergebnisse war
die Professur Verkehrssystemplanung mafgeblich beteiligt. Auch
aus Sicht der Sicherheitsauditoren und Tunnelexperten kann der
Tunnel Rennsteig insgesamt als sehr sicher eingeschatzt werden.

Bild 2: Sicherheitsaudit im Tunnel ,Rennsteig*“

Aktualisierung der Sicherheitsanalyse des Landesstrafien-
netzes Thiringen nach ESN

Ziel der Sicherheitsanalyse ist die Ermittlung von Sicherheitspoten-
zialen im LandstrafRennetz Thiringens. Mit den ,Empfehlungen fur
die Sicherheitsanalyse von Straennetzen (ESN)“ (FGSV, 2003)
wurde dazu ein Verfahren entwickelt, das mit Hilfe von Unfallgro-
Ben die vorhandene Verkehrssicherheit von Netzabschnitten mit
der definierten theoretisch moglichen Verkehrssicherheit ver-
gleicht. Aus den daraus gewonnenen Sicherheitspotentialen der
Netzabschnitte lassen sich Rickschllsse ziehen, an welchen Netz-
abschnitten Sicherheitsspielraume noch nicht vollstandig ausge-
schopft sind.

Neben den in den ESN beschriebenen Verfahren zur Netzeinteilung
wurde seit Einflhrung des Regelwerks eine weitere Methode entwi-
ckelt: Bei der Integralen Netzeinteilung wird EDV-gestltzt fur eine
fest definierte Abschnittslange das Sicherheitspotential gleitendend
berechnet. Dieses Verfahren findet bei der Berechnung fiir das Thu-
ringer Landesamt fur Bau und Verkehr (TLBV) Anwendung.

Fur die Unfalljahre 2008 bis 2010 wurde von der Professur Verkehrs-
systemplanung im Jahre 2011 eine Sicherheitsanalyse des Landes-
straflennetzes Thuringen durchgefihrt. Eine Neuberechnung ist
notwendig geworden, da die Unfalle als wesentliche Eingangsgrofe
zu aktualisieren sind. Dartiber hinaus war zu erwarten, dass sich die
Verkehrsmengen sowie auch straenraumliche Merkmale verandert
haben und sich somit andere Sicherheitspotenziale ergeben.




Teilnahme an der ,TransSiberia 2016“ in Nowosibirsk

Auf Einladung der Friedrich-Ebert-Stiftung (FES), Auflenstelle Mos-
kau, haben Prof. (em.) Dr.-Ing. Ulrich Brannolte und Dipl.-Ing. Raimo
Harder die Bauhaus-Universitat auf dem 5. internationalen Ver-
kehrsforum «TransSiberia 2016» in Nowosibirsk (Russland) vertre-
ten und zur Konferenz zwei Fachbeitrage zu den Themen
,Verkehrsnachfrage der FuSball-Weltmeisterschaft 2018 in Russ-
land“ und ,Einsatz Intelligenter Verkehrssysteme in Deutschland®
beigesteuert. Mit Bernd Ritzel und Andreas Schwarz haben auch
zwei Bundestagsabgeordnete an der sehr gut besuchten Konferenz
teilgenommen.

Weitere Details zu den Aktivitaten der Professur Verkehrssystem-
planung sind auf der Internetseite unter www.uni-weimar.de/vsp
zu finden.

Prof. Dr.-Ing. Uwe Plank-Wiedenbeck, Dipl.-Wirt.-Ing.(FH) Anne Bell-
mann, Dipl.-Ing. Stefanie Blei, Dipl.-Ing. Andreas Griebach, Dipl.-
Ing. Raimo Harder; Dipl.-Wirt.-Ing.(FH) Nadja Seiler und M. Sc.
Johannes Vogel; Bauhaus-Universitat Weimar, Professur Verkehrs-
systemplanung

Bild 3: Prof. Brannolte und Dipl.-Ing. Raimo Harder auf der TransSiberia
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Exkursion der VSVI-Senioren nach Miihlhausen

Auf einem Treffen im Erfurter Haus ,Zum Goldenen Schwan*“ wurde
bereits im Januar beschlossen, mit einem Besuch der geschicht-
strachtigen Stadt Muhlhausen auf Luthers Spuren zu bleiben.
Unser engagierter Organisator Dieter Rathgeber hatte den Ablauf
der Busfahrt am Mittwoch dem 8. Juni 2016 mit dem Unterneh-
men Gessert aus Finsterbergen bestens organisiert.

Wir befinden uns bekanntlich in der sog. Lutherdekade 2008-2017,
wobei jedes der zehn Jahre besonders ausgestaltet ist. Das Jahr
2016 trug den Titel ,Reformation und die Eine Welt“. In diesem
und letztem Jahr 2017 der Lutherdekade findet nun das Jubildum
,500 Jahre Reformation” statt. Unsere Exkursionen der vergange-
nen drei Jahre haben mehr oder weniger mit den Lutherthemen
korrespondiert. 2014, das Lutherjahr hatte den Titel ,Reformation
und Politik“, besuchten wir in Bad Frankenhausen das Panorama-
Museum mit dem Monumentalgemalde ,Frihburgerliche Revolu-
tion in Deutschland“ von Werner Tibke und das Kyffhauser-
Denkmal. Im Jahr 2015 mit dem Luther-Dekade-Titel ,Reformation
- Bild und Bibel“ erlebten wir in der Landesgartenschau Schmal-
kalden interessante Zeitreisen. Hier griindeten protestantische
Landesfursten 1531 den Schmalkaldischen Bund zur Verteidigung
gegen die Religionspolitik Kaiser Karls V. und hier verfafite und pre-
digte Martin Luther 1537 auf einer Tagung des Bundes seine be-
ruhmte Bekenntnisschrift, die Schmalkaldischen Artikel.

Bild 1: Alteste, allerdings nicht verblirgte Darstellung Thomas Miintzers
aus dem Jahr 1608, Kupferstich von Christoph van Sichem(1580-1658).

Und nun 2016 das geschichtstrachtige Muhlhausen an der Un-
strut, im Mittelalter nach Erfurt die zweitmachtigste Stadt im Thi-
ringer Raum. Bekannt ist Mlhlhausen flr sein reichhaltiges
historisches Erbe. So war es Wirkungsstatte von Johann Sebastian
Bach und Thomas Mintzer sowie bis 1803 Freie Reichsstadt. Von
der einstigen Bedeutung zeugen heute noch zahlreiche historische
Bauwerke wie die Stadtmauer oder die Marienkirche.

Wir erlebten zunachst eine sehr interessante Stadtfiihrung. Im
Bauernkrieg von 1525 wurde Muhlhausen durch den Prediger Tho-
mas Muntzer (Bild 1) zum Zentrum radikalreformatorischer Bewe-
gung unter dem Motto ,Die Macht soll gegeben werden dem
gemeinen Volk“. MUntzer war als Priester zunachst ein engagierter
Anhanger und Bewunderer Martin Luthers. Allerdings richtete sich
sein Widerstand nicht nur gegen die vom Papsttum beherrschte
geistliche Obrigkeit, sondern auch gegen die standisch gepragte
weltliche Ordnung. Wegen Miintzers radikaler Bestrebungen dis-
tanzierte sich Luther zu Beginn des Bauernkrieges von ihm. Miint-
zer stand fur die gewaltsame Befreiung der Bauern und betatigte
sich in Muhlhausen, wo er Pfarrer in der Marienkirche war, als Agi-
tator und Forderer der Aufstande. Nach der Schlacht bei Franken-
hausen, die in einer volligen Niederlage der von Mintzer
zusammengerufenen Bauernhaufen endete, wurde er im Mai
1525 gefangen genommen, gefoltert und vor den Toren der Stadt
offentlich hingerichtet. Luther bekannte: ,Ich habe auch den Miint-
zer getotet, der Tod liegt auf meinem Hals. Ich habe das aber
getan, weil er meinen Christus téten wollte.”

Die ehemalige Klosterkirche St. Crucis, im 13. Jahrhundert als Bet-
telordenkirche der Franziskaner erbaut, befindet sich am Korn-
markt und wird deshalb auch Kornmarktkirche genannt (Bild 2).
Sie wurde 1802 profaniert. Die Kornmarktkirche war wahrend der
Bauernkriegsereignisse einer der Hauptorte des Geschehens in
Mduhlhausen. Dieser authentische Ort beherbergt heute eine Dau-
erausstellung, die Gber den Verlauf, die Hohepunkte und die Nach-
wirkungen des Deutschen Bauernkrieges in Verbindung mit der
Zeit informiert.

Bild 2: Erlauterungen von der Stadtflihrerin vor der Kornmarktkirche




Bild 4: Aufmerksame Zuhérer in der Groen Ratsstube

Bild 3: Das Lutherdenkmal in der Divi-Blasii-Kirche

Luthers Grundhaltung zur gesellschaftlichen Disziplin ist Uberliefert.
Er schrieb: ,Wenn es rechtmaRig zugeht, hat die Obrigkeit mit ihren
Untertanen nichts anderes zu tun, als das Recht zu bewahren, Ge-
richt zu halten und Urteile zu fallen. Wenn sie sich aber empoéren
und auflehnen, wie es jungst die Bauern taten, ist es recht und billig,
gegen sie mit Gewalt vorzugehen.” Luther forderte die Flrsten sogar
auf, aufstandische Bauern zu téten. Zum Soldatenhandwerk aufBerte
er: ,Denn die Hand, die das Schwert fuhrt und tétet, ist dann auch
nicht mehr eines Menschen Hand, sondern Gottes Hand, und nicht
der Mensch, sondern Gott henkt, radert, enthauptet, tétet und fuhrt
den Krieg. Das alles sind seine Werke und sein Gericht.“ Fast
100.000 Menschen fielen den Schlachten zum Opfer. Luther: ,Ich
habe im Aufruhr alle Bauern erschlagen. All ihr Blut ist auf meinem
Hals. Aber ich schiebe es auf unseren Herrgott. Der hat mir befohlen,
solches zu reden.” Die Skulptur Luthers in der Divi-Blasii-Kirche
drlckt seine Entschlossenheit aus, indem er die zur Faust geballte
Hand auf die Bibel legt (Bild 3).

Die Kirche ist nach dem Heiligen Blasius benannt. 1556 wurde
Muhlhausen evangelisch, bis dahin hief} sie Sancti-Blasii-Kirche. Der
Konfessionswechsel zum Protestantismus flihrte dazu, da sanctus
(heilig) ersetzt wurde durch divus (gottlich). Die gotischen Bogenfens-
ter der Divi-Blasii-Kirche sollen dem aus Muhlhausen stammenden
Johann August Robling bei der Gestaltung der Turme der Brooklyn
Bridge als Vorbild gedient haben (Beweis siehe Info 2015 Seite 42).
Die Kirche ist auch unter dem Namen ,Bachkirche® bekannt, wirkte
doch Johann Sebastian Bach 1707 und 1708 hier als Organist.

Das Muhlhauser Rathaus liegt zwischen dem Unter- und Obermarkt.
Sein Kernbau entstand bereits um 1300. Erweiterungsbauten aus
Gotik, Renaissance und Barock lieRen ein einzigartiges Bauensem-
ble inmitten der Altstadt entstehen. Besonders sehenswert sind die
Halle und die Grof3e Ratsstube, die reich gestaltet ist mit gotischer
Malerei (Bild 4). Im Untergeschof} des gotischenBaus befand sich
eine Rathauskapelle, die heute als Standesamt genutzt wird.



Bild 5: Vor dem Sldportal der Marienkirche

Die Marienkirche, eine funfschiffige Hallenkirche, gilt als Meister-
werk der Gotik und ist, nach dem Erfurter Dom, die zweitgrofite Kir-
che Thuringens. Errichtet wurde sie hauptsachlich im 14.
Jahrhundert, und zwar aus heimischem Travertin. Ihr 86,7 Meter
hoher Mittelturm ist der hdchste des Bundeslandes und pragt maf3-
geblich die Stadtsilhouette. Als Meisterwerk der Gotik gilt das Std-
portal des Querhauses (Bild 5), welches als Haupteingang der
Kirche dient. Es ist reich gegliedert und verziert.

Weil der Revolutionsfiihrer Thomas Mintzer hier als Pfarrer wirkte,
war sie ein Ereignisort des Bauernkriegs von 1525. Seit 1975 ist die
Marienkirche eine Muntzergedenkstatte. Die Stadt Mhlhausen trug
zwischen 1975 und 1991 den amtlichen Namen ,Mihlhausen Tho-
mas-Muntzer-Stadt“. Die Marienkirche ist seit 1975 keine Pfarrkir-
che mehr, sondern wird als Museum des Zweckverbands
Mduhlhauser Museen und als Gottes-

dienstkirche des Evangelischen Kirch-

Bild 6: Die schiefen Tirme der Bachkirche

Ein Zwischenaufenthalt im Nationalpark Hainich und im Forsthaus
Thiemsburg schlofd die diesjahrige interessante Exkursion fur die
25 Seniorinnen und Senioren ab.

Dipl.-Ing. Fritz Westphal
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spiels Mihlhausen genutzt.

Wir verlieBen Muhlhausen mit der
Feststellung, dafd diese Stadt sogar
zwei schiefe TUrme besitzt - ja sie hat
sogar drei schiefe Turme: zwei an der
Bachkirche (Bild 6) und einen an der
Martinikirche. Bereits in der zweiten

Halfte des 14. Jahrhunderts wollte MUhlweg 35
man die Schiefstellungen der Tirme

der Bachkirche mit dem Bau der
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Jahresbericht 2016 der VSVI Bezirksgruppe Mittelthliringen

Mitgliederversammlung am 13.04.2016

Am 13.04.2016 fand unsere Mitgliederversammlung statt. Hier
wurde Herr Andreas Prager zum Vorstand der Bezirksgruppe Mit-
telthuringen gewahlt.

Herr Dr. Frank Gref3ler wurde als Vorstand verabschiedet und be-
gleitet nun das Amt des Prasidenten des VSVI Thiringen.

Fur seine geleistete Arbeit und sein Engagement bedanken wir uns
recht herzlich.

Seit Mai 2016 befindet sich der Sitz der BG Mittelthuringen in den
Raumen der Firma Reisse-Bau GmbH und ist wie folgt erreichbar:

Reisse-Bau GmbH
Muhlweg 35

99091 Erfurt

Tel.: 0361/77 83 4-0
Fax: 0361/77 83 4-44
Mail: vsvi@reisse-bau.de

Mehrtagesexkursion Hamburg vom 29.09. bis 03.10.2016

Nach interessanten Exkursionen ins Ausland (2014 - Istanbul,
2015 - Mailand) war fur dieses Jahr wieder eine Reise im Inland
vorgesehen. Auserwahlt wurde die immer wieder sehenswerte,
quirlige und sich standig verandernde Stadt Hamburg.

Das straffe Programm begann schon mit einer kurzfristig auf 4:30
Uhr! vorverlegten Abfahrt ab Erfurt Intercity Hotel. Der Bus war
pUnktlich und die Gruppe von 34 Teilnehmern stieg trotz der friihen
Stunde frohgelaunt ein. So wurde der Termin zu unserem ersten
Besuchspunkt in der weltoffenen Stadt mit nur einer halben
Stunde Stauverzogerung vor dem Elbtunnel erreicht. Fur jeden der
glaubt, wir fahren nur zum Spaf durch die Welt, hier das vollge-
packte Programm:

Programmablauf

Donnerstag, 26.09.2016 — Anreise, Baustellen
4:30 Abfahrt Bus am Intercity-Haotel in Erfurt
11:00-14:00 Ankunft in Hamburg, Besichtigung Langenfelder Bricke und
Tunnel Stellingen mit Vortrag, DEGES, LederstraBe 72, Herr
Martin Steinkdhler

8:00

19:00

Montag, 03.10.2016 -
8:00

15:00 Hafencny Rundgang, Argus, Konra\d Rothfuchs

16:00 15 (Veranstaltur , Vortrag dber HafenCity,
Konrad Rothfuchs

18:30 Einchecken im Hotel Engel, Niendorfer Str. 55 (direkte
Busanbindung Buslinie 381 zur nichsten U-Bahn Haltestelle U2
Hagenbecks Tierpark)

19:00 Abendessen im Hotel Engel

Freitag, 30.09.2016 — Baustellen, Freizeit

8:00 Frithstiick im Hotel
8:00 strateglschm Oberblick Gber die verkehrllchen Schwsrpunkte in
der Stadt | a. fiir L
Innovation, Alter Steinweg 4 (20459 HH), Frau Dr Tma Wagner
11:00-14:00 Hochwasserschutzanlage Nlederhaien Vortrag und
Besichtluung L i und
L , B 7 Herr Arme Spang i)
14:00-16:00 Slaﬂlfﬁhrung (2‘ Sundm)
16:00-22:00 Freizeil: individueller Spaziergang Alter Elbtunnel,

Speicherstadt, Dockland, individuelles Abendessen

Samstag, 01.10.2016 — Kultur und Freizeit

Frithstiick im Hotal

9:00-18:00 Tagesausflug zum Eidersperrwerk, Bisum

Abendessen in einem typischen Restaurant
«Hamburger Veermaster®

Sonntag, 02.10.2016 — Stadtbesichtigung, Freizeit
8:00

Frihstick im Hotel

8:00 Stadtrundfahrt (2 Stunden)
11:00 1-stindige Barkassenfahrt
12:00 Freizeit
17:30 individuelles Abendessen
19:30 Abendveranstaltung Musical ,Das Wunder von Barn®

Abreise

Frihstick im Hotel

9:00 Ablahrt
13:00 Basichtigung WasserstraBenkreuz Magdeburg
14:30 Abfahrt nach Erfurt
19:00 Ankunft in Erfurt

Am ersten Anlaufpunkt, dem Ausbau der BAB A7 noérdlich des Elb-
tunnels mit der Anlage mehrerer Tunnel zwischen Bahrenfeld und
Schnelsen sowie dem Umbau der Langenfelder Brlcke, erhielten
wir Erlduterungen durch die DEGES und das BOL-Bliro EHS. Ein in-

teressantes GrofRprojekt mit Bauzeiten bis 2024.




Neue Einblicke in die Entwicklung von Stadtteilen und die Schaf-

fung vollig neuer Dimensionen in der Stadtentwicklung gab uns
der Vortrag zur HafenCity mit exklusiven Wohn-, Lebens- und Ar-
beitsbedingungen. Hier mufd das Herz eines jeden Stadtplaners
hoher schlagen. Vielen Dank an Herrn Konrad Rothfuchs fur diese
interessanten Erlauterungen mit Rundgang, auch direkt neben
Hamburgs wichtigsten Bau, der Elbphilharmonie.
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Nach dem Frihstick in unserem netten Hotel im Norden Ham-
burgs hatten wir am nachsten Tag einen Termin in der Behorde fir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation, wo uns Frau Dr. Tina Wagner
die Schwerpunkte des innerstadtischen Verkehrs und Grundlagen
flr die Verkehrsentwicklungsplanung und das Mobilitatsprogramm
erlauterte. Das Hauptaugenmerkt liegt auch hier, wie in vielen an-
deren Stadten auf der Entwicklung und dem Ausbau des Radver-
kehrs, hier speziell verbunden mit einem gut funktionierendem
Nahverkehrssystem und der Nutzung des Wasserverkehrs.

Anschlieffend erhielten wir eine Prasentation an den Landungsbri-
cken zur Umgestaltung des Niederhafens, eingebunden mit einer
weiteren Verbesserung des Hochwasserschutzes. In der Ortlichkeit
wurde uns dies durch Herrn Arne Spangenberg (ehemals Student
der Bauhaus-Uni Weimar) eindrucksvoll erklart. Speziell die Neu-
anlage der Promenaden ist sehenswert. Diese werden bereits jetzt
von den Besuchern positivangenommen.

Die anschlieBende Freizeit wurde von vielen fur einen individuellen
Stadtbummel, verbunden mit Starkungen in einem der vielzahligen
Restaurants am Hafen, genutzt. Einige lieBen sich auch den Be-
such der Modellbahn Miniaturwunderland nicht entgehen. Mit die-
sen Eindrlicken ging es dann zurlck ins Hotel.

Auch der dritte Tag hatte sein fachliches Highlight. Mit dem Bus
fuhren wir auf der A 23 nérdlich aus Hamburg in Richtung Nordsee
zum Eidersperrwerk. Diese technische Leistung wurde uns von
dem sehr kompetenten Nationalpark-Wattflhrer, Herrn Spreu, na-
hegebracht. Dies betraf sowohl die Bedeutung und die Anlage des
Bauwerkes, als auch die Wertigkeit des Naturparks Wattenmeer.
Von hier ging unsere Fahrt, natlrlich bei herrlichstem Wetter, in
das 20 km entfernte Ténning zum Multimar Wattforum oder zu
einem gemutlichen Ausspannen im schon gelegenen Museumsha-
fen, bei Kaffee und Kuchen oder diversen Getranken.

Das Watt Forum mit 37 Aquarien und Grofaquarien zeigt ein be-
eindruckendes Bild des Lebens im Wattenmeer und Nordsee. Mit
280 Arten an Fischen, Krebsen, Krabben, Algen, Quallen und Wir-
mern, in einer sehr interessanten Aufmachung, ist es neben Aqua-
rium auch ein Bildungszentrum fir alle Altersklassen.

Der Tag endete mit einem Besuch der Reeperbahn, in einem der
typischen Hamburger Restaurants ,Hamburger Veermaster®. Fur
einige war der Abend dann doch erst ,friih“ zu Ende.




Sonntag, 2.0ktober, Stadtrundfahrt mit kenntnisreicher Fihrung.
Interessant war die Fahrt besonders an der AuRenalster, wo die
Wohnlage und die Villen auserwahlter Blrger bewundert werden
konnte. Im flieRenden Ubergang gelangten wir aus dem Bus in eine
Barkasse zur Rundfahrt durch den Hamburger Hafen. Beginn an
den Landungsbriicken elbabwarts, vorbei an der Fischauktions-
halle, dem Museumshafen bis Hohe Finkenwerder, um dann einen
Abstecher in den Containerhafen zu machen. Es ist schon Uber-

waltigend an 300m langen Containerschiffen entlangzufahren und
die Hafentechnik zu erleben.

Der Abend gehorte der Kultur - Besuch des Musicals ,Das Wunder
von Bern“. Ich glaube, auch flr nicht eingefleischten Fufballfans

war diese Aufflihrung ein unvergessliches Erlebnis. Der Abend
klang dann noch gemdtlich in der Bar unseres Hotels aus. Vom
Frihstlck frisch gestarkt, begaben wir uns am letzten Tag auf die
Ruckfahrt nach Tharingen, um mit einen Abstecher zum Wasser-
strafRenkreuz Magdeburg und dem Schiffshebewerk und sowie der
Schleuse Rothensee diese erlebnisreiche und interessante Exkur-
sion zu beenden.

Ich denke, dass diese Fahrt allen Teilnehmern noch lange in posi-
tiver Erinnerung bleiben wird und die dargestellten Eindricke un-
sere Mitglieder in den nachsten Jahren wieder zu einer Teilnahme
inspirieren werden!

Grillabend der Bezirksgruppe Mittelthuringen des VSVI am 15.05.2016

Bei frihlingshaftem Wetter folgten 23 Ingenieurinnen und Inge-
nieure unserer Bezirksgruppe dem mittlerweile traditionsreich ge-
wordenen Grillabend auf dem schonen Gelande der Erfurter
Gartenbauausstellung. Zu unserer Freude konnte das Grillen an
einem optisch und funktionell schénerem Standort als in den ver-
gangenen Jahren durchgefiihrt werden. Durch die personellen Auf-
gabenveranderungen im Vorstand haben Herr Prager und Herr Rodel
den Abend organisiert. Bei wohlschmeckender Thiringer Bratwurst
und Bratel sowie frischem Bier, Radler, Cola oder Wasser wurde viel
miteinander zwanglos gesprochen, sich aktuell Gber das Neuste in
den Verwaltungen, in den Planungsbuiros sowie in den Bauunterneh-
mungen ausgetauscht. Natirlich gehdrten dazu auch bautechnische
und technologische Neuigkeiten sowie personelle Entwicklungen in
den Verwaltungen und in den Biros bzw. auf den Baustellen. Es

wurde Uber den vorgesehenen Inhalt und die Abwicklung der Ende
September 2016 geplanten Exkursion nach Hamburg und an das
Eider-Sperrwerk an der Nordsee informiert. Uber die im Herbst statt-
findende Besichtigung des Palettenwerkes in Themar und die Fahrt
mit der nostalgischen Eisenbahn zwischen limenau und dem Bahn-
hof Rennsteig bei Allzunah wurde ebenfalls diskutiert (wurde nach
2017 verschoben). Die Anwesenden wurden angesprochen, sich an
der Werbung neuer und moglichst junger Ingenieure und Ingenieu-
rinnen flr die interessante Verbandsarbeit zu engagieren.

Die sehr offene und lustige Atmosphare dieses Abends bringt mit
sich, dass sich die personlichen Kontakte innerhalb unseres Verban-
des im Sinne unserer Ingenieurarbeit verbessern.

In einer sehr guten Stimmung wurde der Grillabend gegen 20:00
Uhr beendet.



Besichtigung der Baustelle Multifunktionsarena Erfurt am
25.05.2016

Die Baustelle interessierte viele Mitglieder der Bezirksgruppe,
denn 59 Teilnehmer wollten die fast fertige Arena besichtigen.
Wie bereits im November 2015 ( siehe Bericht vom 18.11.15)
leitete Herr Kai Martin, als Bauleiter der Auftraggeberseite, vom
Erfurter Sportstattenbetrieb, die Fihrung Gber die einzelnen Bau-
stellenbereiche. Dabei wurde eine intensive Bautatigkeit des Ge-
neralunternehmers, der Firma Koster Bau, festgestellt. An den
vorgegebenen Umbauparametern gibt es keine Veranderungen!
Jedoch treten zwischen dem Auftraggeber und dem Generalun-
ternehmer Differenzen zur zeitlichen Fertigstellung und zur Be-
statigung von Nachtragsforderungen des Generaltibernehmers
auf. Dies ist den Anwesenden auch bei groReren Verkehrsbau-
mafinahmen bekannt. Die dann fertiggestellte Arena wird durch
eine Gesellschaft betrieben, bei der die Stadtwerke Gruppe 51%
und die Messe Erfurt 49% Anteile halten werden.

Bereits jetzt laufen Planungen flr das Jahr 2017, insbesondere
fur den Teil der Multifunktionshalle fir Ausstellungen, Tagungen,
Kongresse und zu kulturellen Events. Fur die leichtathletische
Nutzung der Arena sind mehrere Veranstaltungen im Fokus. Ak-
tuell lauft eine Bewerbung um die Austragung der Deutschen
Leichtathletik Meisterschaften im Juli 2017. Die Vergabeaussich-
ten sind grof!

Im Rahmen der Baustellbesichtigung wurde informiert, dass die
Westtribline der Arena einschlieflich der dort vorhandenen Funk-
tionsraume sowie die Tartanlaufbahn ebenfalls saniert bzw. er-
neuert werden soll.

Die Grofle und die Funktionalitat der Gesamtanlage und auch die
erkennbaren SicherheitsmaSnahmen werden zu einer wesent-
lich verbesserten Wahrnehmung der geplanten Kultur - und
Sportveranstaltungen fuhren. Mit dem Wunsch auf die Lésung
der noch bestehenden Probleme sowie der baldigen Fertigstel-
lung der Arena wurde von den VSVI-Organisatoren ein herzliches
Dankeschon fur die informative Flihrung ausgesprochen.

Jahresprogramm 2017 - Ausblick

Fur das Jahr 2017 ist selbstverstandlich wieder ein Grillabend ge-
plant.

Wir planen weiterhin eine Mehrtagesexkursion vom 29.09.2017
bis 03.10.2017 nach Paris sowie eventuell eine Tagesexkursion
zum zukunftigen Buga-Gelande in Erfurt.

Der Vorstand der BG Mittelthlringen bedankt sich bei seinen Mit-
gliedern fur die aktive Teilnahme an den Veranstaltungen im Jahr
2016.

Dipl.-Ing. Andreas Prliger
Dipl.-Ing. Uwe Rédel
Dipl.-Ing. Hartmut Walther




Jahresbericht 2016 der VSVI Bezirksgruppe Ostthiiringen

Neben den kleineren Aktivitaten in der Bezirksgruppe, wie die Vor-
standssitzungen, den Stammtisch an jedem ersten Mittwoch im
Monat um 19:00 Uhr in der ,,Grinen Tanne*“ in Jena und an jedem
2. Donnerstag um 18:30 Uhr im ,Paulaner” in Gera, wurde unser
Vereinsleben durch folgende Hohepunkte bestimmt:

Nachdem wir auf Grund zu geringer Teilnehmerzahl die Exkursion
im September 2015 absagen mussten fand eine VSVI-Jahres-
hauptfachexkursion nach Wuppertal - Ruhrgebiet von Freitag, den
15. April bis Sonntag, den 17. April 2016 statt.

Gestartet sind wir um 07:00 Uhr in Gera und auf Grund von klei-
neren Busproblemen ca. 08:15 Uhr in Jena mit insgesamt 39 Mit-
gliedern und 3 Gasten.

Auf der Fahrt nach Wuppertal machten wir bei Hagen an der A45
im Bauburo des Landesbetriebes StraRenbau Nordrhein-Westfalen
einen Zwischenstopp. Nach einem Fachvortrag zum Neubauab-
schnitt der A45 mit der Lennetalbriicke fuhren wir den Baustellen-
bereich ab und konnten die Bewehrung auf der Briicke sowie
vormontierte Bruckenfelder der Stahlverbundkonstruktion von
unten besichtigen.

Gegen Abend war dann zunachst Einchecken im Hotel angesagt.
Da wir leider eine Absage fur die technische Fihrung zur Wupper-
taler Schwebebahn erhalten haben, konnten dann die meisten Teil-
nehmer durch Eigeninitiative bei Probefahrten tGber der Wupper,
Uber Briicken, Strafden und der Fugangerzone die Schwebebahn
und die Stadtteile im Praxistest erkunden.
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Am Samstag Morgen sind wir schon friher als geplant gestartet
und sind trotzdem mit mehr als einer halben Stunde Verspatung
im Bauburo des Landesbetriebes Stralenbau NRW, Projektgruppe
Ausbau Kolner Autobahnring, eingetroffen. So konnten wir mit un-
serem Reisebus aktuell feststellen, was es bedeutet wenn eine Au-
tobahnbriicke auf 3,5 to Last begrenzt werden muss. Dies ist das
Schicksal der Autobahnbriicke Leverkusen. Die Hohlkastenstahl-
konstruktion mit Kragarm des Uberbaues zerbréselt férmlich. Die
Ursachen und Auswirkungen hat uns Herr Jungmann, der die lau-
fenden Erhaltungsmafinahmen Uberwacht, zunachst theoretisch
im Vortrag erklart. Sie liegen nicht darin, dass beim Neubau ge-
pfuscht wurde. Es ist einfach in der damalig moglichen Stahlqua-
litat und der aktuellen Uberbelastung des Briickenbauwerkes
begrindet. So sind schon seit Jahren die Stahlbauer von der
Schachtbau Nordhausen GmbH standig im Einsatz, um Stahlbau-
teile, Schweinahte und andere Verbindungen zu sanieren bzw. zu
verstarken. Im Zusammenhang mit diesen Arbeiten und standiger
Bauwerksprifung werden jedoch immer wieder neue, bearbei-
tungsbedirftige Risse und Mangel festgestellt.

Ein Ersatzneubau parallel zur bestehenden Brlicke ist dringend er-
forderlich. Zum Stand der Planungen und den Problemen des Er-
satzneubaues informierte uns dann Herr Sieberth. Neben den
hohen Kosten sind vor allem die Randbedingungen eine grofie in-
genieurtechnische Herausforderung. Das sind u. a. die dichte vor-



handene Bebauung, die erforderliche Neugrindung auf dem Ge-
lande einer ehemaligen Kippe der Beyer AG Leverkusen, die Anbin-
dungen an die vorhandene A1 und das umliegende Straflennetz.

Nach diesen Prasentationen haben wir die Brlcke fulaufig tber-
quert und sind in den Hohlkasten des Bauwerkes unter Fuhrung
von Herrn Jungmann eingestiegen. Hier konnten wir die bestehen-
den Probleme und den standig zu betreibenden Aufwand zum Er-
halt der Brlckenkonstruktion und zur Vermeidung einer

Vollsperrung augenscheinlich besichtigen. Hier werden Herr Jung-
mann und die Manner vom Schachtbau Nordhausen noch einige
Jahre gegen den Verfall der Bruckenkonstruktion zu kampfen
haben. Es ist ein Wettlauf gegen die Zeit bis zur Fertigstellung des
Briickenneubaues. Wir wiinschen allen Beteiligten und der gesam-
ten Region viel Erfolg dabei.

Anschliefend flihrte uns unsere Tour weiter zum Tagebau Garzweiler.
Bevor wir im Informationszentrum einen Einflihrungsvortrag an dem
Modell zu den Dimensionen, fortlaufenden Rekultivierungen und der
Umsiedlungsproblematik erhielten, kredenzte uns der Busfahrer ein
Uppiges Mittag mit Wirstchen und 5-Minuten Terrine.

Die wirklichen Verhaltnisse vor Ort haben wir dann auf einer Fahrt mit
unserem Bus mit Erlduterungen durch den Tagebau erleben kénnen.
Nach der Ankunft im Hotel haben wir uns zum Vereinsabend mit gro-
Bem Gelage (Rauberessen) an der Schinderhannestafel mit gemutli-
chem Beisammensein mit Diskussionen und Erfahrungsaustausch
getroffen.

Am Sonntag plnktlich um 08:30 Uhr sind wir dann in Richtung Hei-
mat gestartet. Auf diesem Weg sind wir zunachst zur héchsten Ei-
senbahnbricke der Kaiser Wilhelmbrucke, bei Mlingsten gefahren
(H6he 107 m, Lange 465 m).

An diesem faszinierenden genieteten Stahlfachwerkviadukt hat
uns unser Vereinsmitglied Hartmut Schénfelder auf seiner Bau-
stelle mit denkmalgerechter Sanierung und Ertlichtigung empfan-
gen. Nach einer Prasentation mit Baustellenfotos im etwas engen,
aber gemutlichem Bauburo hat er uns zur und Uber die Baustelle
in schwindelnder Hohe geflihrt. Neben vielen technischen Details
hatten wir auch interessante Aussichten unter die Briicke und in
das Tal der Wupper. Zur Besichtigung des Viaduktes von unten ist
der Bus ins Tal gefahren.

Einige von uns wagten jedoch den Abstieg entlang der Briicken-
pfeiler durch den Wald.

Gegen 19:00 Uhr war dann unser schones und interessantes Ex-
kursionswochenende in Jena bzw. Gera leider zu Ende.

Eine kleine Gruppe unserer Mitglieder traf sich am 11. Mai 2016
an der Baustelle EU in Jena, Kahlaische Strae zum Verschub der
fertiggestellten fast 3.000 Tonnen schweren Stahlbetonbriicken-
konstruktion. Leider haben wir erst am gleichen Tag erfahren, dass
der Verschiebeprozess verschoben werden muss. Trotzdem konn-
ten wir direkt vor Ort einiges Uber die Verschiebebahn und Pressen
sowie Uber Schwierigkeiten und Randbedingungen erfahren.




Weiter haben wir ein VSVI-Baustellentagesfachseminar am 08.
Juni 2016 zur OU Kirchberg und zur Weltcupschanze in der Spar-
kasse Vogtland Arena Klingental durchgeflhrt.

Start mit dem Reisebus war um 07:00 Uhr in Jena und 07:30 Uhr
in Gera.

Die erste Anlaufstelle war das Baubtro S 282 OU Kirchberg vom
Landesamt flr Strafenbau und Verkehr NL Plauen. Die Ausbau-
strecke hat insgesamt eine Lange von 8,59 km mit RQ 10,5 + ZFS
fiir Uberhol- und Steigungsstrecken. Sie stellt damit die Verbindung
zwischen der A72 Anschlussstelle Zwickau-West und der B93 nord-
lich Schneeberg her. In diesem Zusammenhang sind auch eine
Reihe von Briicken und Ingenieurbauwerken zu errichten. Die Leu-
tersbachbriicke mit einer Lange von 254 m ist dabei das grofite
Bauwerk. Nach der Prasentation nahmen wir die Strecke mit dem
Reisebus und einigen Zwischenstopps vor Ort in Augenschein.

Auf der Weiterfahrt machten wir dann unsere Mittagspause bei
schonem Wetter auf der Aufenterrasse der ,Pohlteichschanke“.
Gut gestarkt und nach einigen fachlichen Diskussionen ging es
dann weiter zur Weltcupschanze Klingenthal. Hier wurden wir be-
reits zur FUhrung erwartet. Die Erlauterungen dazu bekamen wir
zunachst aus der Zuschauerperspektive. Dann ging es mit der Er-
lebnisbahn ,WieLi“ nach oben zur Aussichtskapsel und dem An-
laufturm. Dabei erfuhren wir nicht nur Wissenswertes um den
Skisport in der Region, sondern auch viele technische Details zum
Stahlbauwerk und der Erlebnisbahn.

Den Abschluss des Jahres bildete unsere Jahreshaupt- und Wahl-
versammlung am 25. November 2016 im Novotel Gera.

Zu unserer Jahreshauptversammlung legte der Vorstand unserer
Bezirksgruppe Rechenschaft ab. Danach wurde er entlastet und
neu gewhalt.

Im Rahmen eines Fachvortrages von Herrn Dipl.-Bauing. Stephan
Kihn vom Biro HI Bauprojekt GmbH Jena erfuhren wir viel Inte-
ressantes und Neues zum Thema ,Bioenergiedorf Schlében - Ein
komplexes Infrastrukturprojekt”.

Natdrlich ist diese Veranstaltung auch immer eine geeigneter An-
lass, um die personlichen Kontakte zu pflegen, sowie in gemtli-
cher Runde Erfahrungen auszutauschen. Bei dieser Gelegenheit
mochte ich mich nochmals herzlich fir die aktive Mitarbeit an un-
serem Vereinsleben bedanken und winsche allen Mitgliedern ein
erfolgreiches und gesundes Jahr 2017.

Dipl.-Bauing. Andreas Schmidt
Vorsitzender der Bezirksgruppe Ostthdiringen



Jahresbericht 2016 der VSVI Bezirksgruppe Sudthiiringen

Mitgliederversammlung und Jahresauftaktveranstaltung
am 4. und 5. Méarz in Rémhild

Die diesjahrige Jahresabschluss- und zugleich Auftaktveranstal-
tung fand am 4. und 5. Marz 2016 am Fuf3e der Gleichberge, in
R&mbhild, einer Kleinstadt im Landkreis Hildburghausen statt. Die
ehemalige Residenzstadt des Herzogtums Sachsen-Rémhild liegt
im frankisch gepragten Stden Thuringens.

Von den ursprunglich angemeldeten 39 Mitgliedern und 23 Part-
nern haben insgesamt 34 Mitglieder 22 Partner teilgenommen.
Das come together fand im sehr schon restaurierten Festsaal des
Schlosses Glicksburg Romhild mit vorwiegend spatgotischem Bau-
stil statt. Die Mitarbeiterin Frau Lich hatte die Kaffeetafel liebevoll
und mit reichlich echt Thuringer Obstkuchen gedeckt.

Das Schloss, ein trutzig massiver Bau, gruppiert sich um zwei In-
nenhofe. Es ist in den vergangenen 500 Jahren wiederholt verfal-
len, durch Brand zerstort, wiederhergestellt und mehrfach
umgebaut worden. Bestaunen konnten wir im Festsaal die, durch
Romhilder Schnitzer im Kerbschnitt ausgefihrten Wand- und Tur-
verkleidungen sowie die frisch restaurierte Stuckdecke.

Zur anschlieenden,
sehr kurzweiligen Be-
sichtigung des Topfer-
hofs Gramann er-
hielten wir in zwei
Gruppen, vermittelt
durch die Geschafts-
fuhrerin Frau Spittel,
einen Eindruck von
der fast 300-jahrigen
Geschichte des Top-
ferhofes, seiner fami-
liaren Historie, der
Topferkunst und den
wunderschénen Pro-
dukten aus reiner
Handarbeit.

Eine Besichtigung des Historischen Museums im gesamten Hinter-
schloss und Teilen der ehemaligen Schlosskirche, mit dem darin
eingerichteten Keramikgarten und der Heimatstube rundeten den
kulturellen Teil der Jahresabschlussveranstaltung ab.

Das Museum stellt mit standigen Ausstellungen die Stadtge-
schichte vor.

Im Hochparterre des Hinterschlosses wird sich der tber 300-jahri-
gen Tradition des Topferhandwerks am Beispiel des Topferhofes
Gramann gewidmet.

Als technische Basis und Austragungsort der internationalen Ke-
ramiksymposien fungierte er im dreijahrigen Turnus von 1975-
1993. In einer eindrucksvollen Schau prasentieren im

Keramikgarten und in den Ausstellungsraumen des Museums
Kunstler aus 29 Landern ihre Unikate. Die Exponate belegen die
Kreativitat und die Handschrift der Keramiker im Umgang mit dem
Material Ton.

Unser Mitglied, Hans-Ulrich Kautz, bewies wiederholt seine ge-
schichtlichen Kenntnisse und erlauterte anschlieend anschaulich
familiare Zusammenhange der ehemaligen Schlossherren und Re-
genten der wechselvollen Geschichte der Grafen und Herzoge der
hennebergischen, romhilder, sachsen-coburger, und sachsisch-
rdmhilder Linien.

Nach dem Umzug der Veranstaltungsteilnehmer zum Restaurant
,Ohne Namen* fihrten wir dann ab 18:25 Uhr die Mitgliederver-
sammlung durch.

N A



Martin Rega, als Bezirksgruppenvorsitzender eréffnete unsere Mit-
gliederversammlung und berichtete Gber die Vereinstatigkeit und
die Vorstandsarbeit im zurtickliegenden Jahr 2015 sowie Uber ge-
plante Aktivitaten und Vorhaben in den Jahren 2016 sowie 2017.
Der Revisionsbericht zur Kassenprifung, vorgetragen von Herrn
Schonfeld, erganzte die Ausfiihrungen. Die anschliefende Diskus-
sion zum Vorgetragenen hatte hauptsachlich das Thema Mitglie-
dergewinnung zum Inhalt.

Das Protokoll der Mitgliederversammlung kann auf der Internet-
seite der VSVI unter der Bezirksgruppe Sudthlringen abgerufen
werden.

Mit einem Buffet und anregenden Gesprachen klang unser erstes
Treffen 2016 aus.

Fur den anschliefenden Samstag hatte der Vorstand noch die Be-
sichtigung des Keltenmuseums Steinsburg und der Rombhilder
Stiftskirche organisiert.

VSVI-Jahresexkursion vom 22.- 24.04.2016 nach Berlin

Unsere mehrtagige Jahresexkursion flihrte uns dieses Jahr mit un-
serem treuen Busunternehmen ,Menzel Reisen” nach Berlin, mit
Zwischenstationen in Niederfinow und in Freiberg.

Am ersten Tag erreichten wir nach ca. siebenstlndiger Busfahrt und
einem kurzen Zwischenstopp Niederfinow, mit dem dortigen Schiffs-
hebewerk. Ein ehemaliger Mitarbeiter des Wasser- und Schifffahrts-
amtes Eberswalde, der flr den Betrieb des Schiffshebewerkes
zustandige Betreiber, zeigte uns in einer anderthalbstindigen Fach-
fuhrung wesentliche technische und bauliche Details der Anlage und
gab vorher entsprechende Erlauterungen im Informationszentrum.
Das Schiffshebewerk Niederfinow Nord ist ein im Bau befindliches
Schiffshebewerk am 6stlichen Ende des Oder-Havel-Kanals, einer
Teilstrecke der Bundeswasserstrafle Havel-Oder. Es wird das benach-
barte alte und kleinere, unter Denkmalschutz stehende, Schiffshe-
bewerk Niederfinow ersetzen. Die Fertigstellung hat sich bereits
mehrere Male verschoben und soll jetzt bis 2017 erfolgen.

Das im Eberswalder Urstromtal zwischen Oderbruch und Barnim
sehr schon gelegene Schiffshebewerk Niederfinow ist das alteste,
der heute noch betriebenen vier Schiffshebewerke in Deutschland.
Mit der Anbindung des GrofSraums Berlin durch eine leistungsfahige
Havel-Oder-Wasserstrafie soll der Wirtschaftsstandort des Landes
Brandenburg gestarkt werden, da ein beachtlicher Teil des Gter-
verkehrs zwischen den Ballungszentren Stettin und Berlin GUber den
Wasserweg abgewickelt wird. Gleichzeitig wird mit dem Neubau ein
mafigeblicher Engpass auf der einzigen transeuropaischen Ost-
West-Wasserstrafienverbindung zwischen Stettin und Duisburg be-
seitigt.

Im Gegensatz zum bisherigen Schiffshebewerk soll der Neubau die
Aufnahme von zweilagigen Containerschiffen, ungetrennten Schub-
verbanden und Grofmotorschiffen ermoglichen. Die Transportkapa-
zitat wird durch den Neubau erhéht. Der Ausbau der Oder muss
allerdings auf groferen Teilabschnitten noch nachgeholt werden.

Im Jahr 2009 wurde mit den Arbeiten an der Baugrube begonnen.
Der Baugrubenverbau erfolgte mittels einer Kombination aus Stahl-
tragern und Spundbohlen im Marz und April 2009. Es wurden ins-
gesamt 217 Trager und 214 Fullbohlen in den Baugrund
eingebracht. Danach erfolgte der Trocken- und Nassaushub der Bau-
grube (85.000 m3 Aushub). Um den Auftrieb der Betonsohle durch
das Grundwasser zu verhindern, begann man im Herbst 2009 mit
dem Einbau von 1.033 Auftriebsankern. Es folgten ein umfangrei-

cher Erdbau am zukunftigen Landwiderlager der Kanalbricke und
im November erste Betonierarbeiten am Widerlager.

Parallel zu den Arbeiten an der Baugrube wurden 2009 die neuen
Kanaldamme am zukunftigen Oberhafen in Spundwandbauweise
hergestellt. Auch das Profil des neuen Kanalbettes wurde erstellt.
Im Marz 2010 erfolgte auf einer Flache von 6.100 m2 der Einbau
von 8.318 m3 Spezialbeton fur die 1,30 m dicke Unterwasserbetons-
ohle. Im Juni 2010 wurde mit dem Abpumpen von etwa 75.000 m3
Wasser aus der Baugrube begonnen. Danach wurden 28 Bohrpfahle
mit einem Durchmesser von 1,20 m und einer Lange von bis zu
38 m fur das Landwiderlager der Kanalbriicke gesetzt. Es folgte der
Einbau einer 35 cm starken Drainbetonschicht auf der Baugruben-
sohle. Ab August 2010 wurden Filigranplatten als verlorene Schalung
flr die Trogwanne eingebaut. Es schloss sich der Einbau der Beweh-
rung fur die Betonierabschnitte der dichten Trogwanne an. Parallel
zu diesen Arbeiten begannen im April 2010 der Auftrag des Deck-
bodens und die Begriinung der bereits fertiggestellten Béschungen.
Ende Marz 2011 wurde die Ortbetonsohle monolithisch gegossen.
Die Stahlbetonsohle ist ca. 2,80 m dick, das erste Segment wurde
innerhalb von 18 Stunden hergestellt.

Die Stahlbauten des Hebewerkes gliedern sich in

¢ den Schiffstrog - der bewegliche Teil des Hebewerkes, in dem
die Schiffe schwimmen, wahrend sie gehoben und gesenkt
werden

¢ das Stahlgerulst, welches u.a. bei Gleichgewichtsstérungen
zwischen Schiffstrog und Gegengewicht die Uberlast auf-
nimmt und die Hubtore tragt

¢ den unteren Haltungsabschluss, welcher das, die untere Ka-
nalhaltung abschlieende Hubtor und die Einrichtungen zum
Anschlieffen des Schiffstrogs nebst deren Antrieben tragt und

* in die Kanalbricke mit einer Lange von 157m, die das
Schiffshebewerk mit der oberen Kanalhaltung verbindet

Uber den im Juli 2009 geschaffenen Besucheraufgang zum alten
Schiffshebewerk hatten wir einen wunderbaren Ausblick in die
Landschaft und konnten grofien Lastschiffen beim Schleusen zu-
sehen.

altes (links) und neues Schiffshebewerk im Modell
Foto von: Von Marcela (talk) - Eigenes Werk, GFDL 1.2,
https;//commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=6323367
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Blick Unterstrom vom alten Schiffshebewerk aus

Nach dem ersten Highlight der Tour fuhren wir weiter zu unserem
Hotel in Berlin-Mitte. Die zentrumsnahe Lage gab uns die Moglich-
keit, bei einem individuellen Stadtbummel am Abend, gleich ne-
benan das Brecht-Haus und den Dorotheenstadtischen Friedhof,
auf dem viele Prominente begraben liegen, zu besuchen.

Am 2. Tag unserer Reise stand bereits um 9.30 Uhr die 45-minutige
,Frihaufsteher“-Schifffahrt* auf der Spree an. Angefangen an der
Schlossbriicke am Charlottenburger Ufer erlebten wir vom Wasser
aus das moderne und historische Berlin mit, dem Haus der Kulturen,
dem Reichstag, dem Regierungsviertel, dem Hauptbahnhof, dem
Bundeskanzleramt, der Museumsinsel und dem Berliner Dom.
Daran schloss sich eine zweisttindige Fuhrung Uber den beriihmten,
pannengeplagten Flughafen Berlin Brandenburg Willy Brandt (BER)
an. Zunachst fuhren wir vor Ort mit einem Bus zum Infotower, wo wir
einen ersten Uberblick iber das Gesamtbauvorhaben, die Zielstel-
lungen vor dem Bau und verschiedene Stufen im Bauablauf erlautert
bekamen. Aus 32 m Hohe im Infotower erhielten wir eine sehr gute
Ubersicht iiber das gesamte Areal.

Blick vom Info-Tower

Das Terminalgebaude

Dann ging die Fahrt mit entsprechenden Erlduterungen vorbei an ver-
schiedenen Serviceeinrichtungen des Flughafens, der Start- und Lan-
debahn, dem Vorfeld und dem Kontrollturm der DFS (Deutsche
Flugsicherung) - der 72m hohe Turm, der seit Marz 2012 den Verkehr
des Flughafens Schonefeld kontrolliert.

Ein exklusiver Ausstieg wurde uns am neuen, noch immer brachlie-
genden Hauptterminal ermdglicht.

Knackpunkt fir die vielen Bauméangel und Verzégerungen war wohl
die schlechte Projektsteuerung/ Bauliberwachung, die es nicht ver-
stand, immer wieder neue Forderungen der 6ffentlichen Hand mit dem
laufenden Bau zu koordinieren. Es war versaumt worden, einem fach-
lich kompetenten Auftragnehmer die Verantwortung zu Gbertragen.
Zum Zeitpunkt unseres Besuchs lag der Gesamtfortschritt bei Planung
und Bau des Fluggastterminals bei 62%. Die Kabeltrassensanierung
war weitestgehend abgeschlossen. Die Mangel am baulichen Brand-
schutz sowie die Gibrigen Mangel und Restleistungen, deren Sanierung
im Mai 2015 startete, waren zu % abgearbeitet. Der Erdffnungstermin
flr das Neubauprojekt wurde wahrend unserer Besichtigung mit dem
II. Halbjahr 2017 angesetzt. Wir lassen uns Uberraschen, wann die ei-
gentliche Eréffnung nun zelebriert werden kann, da in Sachen Schall-
schutz noch nicht das letzte Wort gesprochen zu sein scheint.

Ein weiterer Hohepunkt des Tages war der Besuch des Reichstages,
1884 von Paul Wallot entworfen und gemaf der Inschrift an der Fas-
sade ,Dem Deutschen Volke* gewidmet. Der klassizistische Bau nahm
am 3. Oktober 1990 als Rahmen fiir den Staatsakt zur deutschen Ein-
heit seine demokratische Bestimmung erneut auf. Seit September
1999 ist er wieder Sitz des Bundestags.

Wir erhielten im Bundestag, von der Besuchertribline aus, einen inte-
ressanten Vortrag zur baulichen Hiille des Gebaudes und auch zur Ge-
schaftsordnung des Bundestages, wie Sitzverteilung der Abgeordneten
und Tagungsprozedere und der Beratungen mit dem Bundesrat.




Besonders beeindruckt hat uns die von Norman Foster geschaf-
fene 23 m hohe Kuppel aus Stahl und Glas mit einer schonen Aus-
sichtsplattform und ihrer von dort aus tollen Aussicht auf Berlin.

Die Kuppel von unten

Aussicht von der Kuppel

Nach dem Buffet zum Abendbrot im Hotel besuchten wir um 18:30
Uhr im Friedrichstadt-Palast die Revue-Show ,The Wyld“. Uns
wurde eine sensationelle Show mit spektakularen Bliihnenkostu-
men geboten, die eine Liebeserklarung an Berlin mit atemberau-
benden Showbildern durch die Wildnis der Grof3stadt prasentierte.
Diese Show bildete einen sehr gelungenen Abschluss des wieder
einmal voll mit Eindriicken gepackten Tages und macht Appetit auf
weitere Veranstaltungen im Friedrichstadt-Palast.

Auch am dritten Tag unserer Exkursion war frihes Aufstehen an-
gesagt, um die geplanten Aktivitaten termingerecht und vollum-
fanglich geniefRen zu kénnen.

So flhrte uns unser Weg bei eisigen Temperaturen, das Thermo-
meter zeigte 5°C, Uber die Baustelle des Humboldtforums im Ber-
liner Schloss, auf der wir eine 1,5-stlindige Fuhrung erhielten.

Am friheren Standort des ,Palast der Republik“, gegenlber dem
Alten Museum, Dom und Zeughaus mit dem Deutschen Histori-
schen Museum, bekommt der Prachtboulevard ,,Unter den Linden*
mit den barocken Fassaden des Schlosses einen neuen glanzvol-
len Bezugspunkt.

Der Bundestag hatte im Jahre 2007 beschlossen, das Berliner
Schloss mit drei historischen Fassaden und dem Schllterhof wie-
der aufzubauen. Der italienische Architekt Prof. Franco Stella
setzte sich in einem Wettbewerb mit seinem Entwurf durch. Mit
dem Wiederaufbau des Schlosses wurde im Juni 2012 begonnen.
In der historischen Mitte Berlins entsteht dadurch im Laufe dieses
Jahrzehnts ein einzigartiges Zentrum flr Kunst, Kultur, Wissen-
schaft und Bildung mit internationaler Ausstrahlung.

Mit dem Schlossforum, einer FuRgangerstrafie quer durch das Ge-
baude, werden das Humboldtforum im Schloss und seine Innen-
hofe zu o6ffentlichen Orten der Stadt. In Richtung Alexanderplatz
wird das Gebaude ein Neubau.

Das wiedererrichtete Berliner Schloss soll somit in naher Zukunft
mit Museen, Bibliothek, Universitat und dem groflen Veranstal-
tungsbereich im Erdgeschoss zu einem Treffpunkt von Menschen
aus aller Welt werden.

Aus baulicher Sicht scheint das Schloss eine Vorzeigebaustelle zu
sein, das Budget dieses hochkomplexen Bauvorhabens ist nicht
Uberzogen und der gegenwartige Bauzustand bestatigt nach wie
vor die geplante Fertigstellung des Schlosses im Herbst 2019.
Auch so kann eine 6ffentliche BaumafSnahme ablaufen!




Ausblicke aus dem Schloss

Weiter ging es in Richtung Heimat, aber nicht ohne eine Zwischen-
station an der Terra Mineralia in Freiberg einzulegen.

Von 14:00 Uhr bis 16:00 Uhr erlebten wir wahrend einer Fihrung
die schonsten Minerale der Welt in einem Fundus mit 3.500 Mi-
neralen, Edelsteinen und Meteoriten in einer Dauerausstellung der
TU Bergakademie Freiberg. Im historischen Schlossambiente des
Schlosses Freudenstein werden Schmuck- und Edelsteine aus den
funf Kontinenten in jeweils einem Kontinentensaal prasentiert.

Wir erfuhren Interessantes Uber Entstehung, Gewinnung und Ver-
arbeitung von Edelsteinen. Die Exponate der Ausstellung, eine
Sammlung aus sechs Jahrzehnten, stiftete Erika Pohl-Stroher, eine
promovierte Schweizerin aus dem Vogtland, als Dauerleihgabe der
TU Bergakademie Freiberg im Jahr 2004.

Wir waren Uberwaltigt von den verschiedenen Farben und Formen
der Minerale, wie hier in den folgenden zwei Beispielen zu sehen
ist.

Die Terra Mineralia war ein sehenswerter und im wahrsten Sinne,
edler Abschluss unserer wieder hervorragend von Wilfried Schel-
lenberger in Verbindung mit unserem BG-Vorsitzenden Martin Rega
vorbereiteten, dreitagigen Exkursion.

Wir freuen uns schon auf die Exkursion im Jahr 2017, die uns wahr-
scheinlich nach Osterreich fiihren wird.

Tagesexkursion am 11.05.2016 nach Oberfranken zur VDE
8.1 Ausbaustrecke Niirnberg - Ebensfeld, Abschnitt Hall-
stadt - Ebensfeld

25 Jahre nach der Wiedervereinigung sind neue Freundschaften
entstanden und der ehemals grenznahe Raum in Sudtharingen
und Oberfranken erhielt eine neue verkehrsmaRige Infrastruktur.
Auch heute gibt es groe Baustellen und umfangreiche Planungen
im Schienen- und Wegenetz der Oberfrankischen Region.

So nahmen wir gerne die freundliche Einladung der VSVI-Bezirks-
gruppe Oberfranken an, die bestens organisierte Tagesexkursion
in den Raum Hallstadt - Michelau - Coburg gemeinsam durchzu-
fihren. Mit 26 Exkursionsteilnehmern fuhren wir am 11.05.2016
mit unserem Bus zum Info-Point der DB Netz AG in BreitengiiRbach
und wurden vom Vorsitzenden der Bezirksgruppe Oberfranken,
Herrn Kraus und den Oberfrankischen Vereinskollegen herzlich be-
grift.

Herr Thormann von der DB Netz AG und Herr Schneider vom Inge-
nieurblro KMS erlauterten im Info-Point und bei Baustellenbefah-
rungen die sehr komplexe Linienbaustelle der ICE-Ausbaustrecke,
welche erhebliche Umbauten an bestehenden Verkehrsanlagen
und Eingriffe in die Architektur der betroffenen Stadte und Gemein-
den erfordert.




Wahrend einer achtmonatigen Vollsperrung wird der 22 km lange
Abschnitt zwischen Hallstadt und Ebensfeld von den bestehenden
zwei Gleisen auf vier Gleise erweitert. Wirden die Arbeiten ,unter
rollendem Rad* stattfinden, ndhmen Sie einen Zeitraum von acht
Jahren in Anspruch. Kunftig werden auf zwei Gleisen Geschwindig-
keiten von 200 bis 280 km/h und auf zwei Gleisen 160 km/h mog-
lich sein.

Die Baustelle ist die derzeit grofite komprimierte Baustelle
Europas. In wenigen Monaten werden 80 Mio. € verbaut.

e 32 km Gleisbau

9 Uberfiihrungsbauwerke

e 7 StrafRenbriicken

e 2.7 km Stutzwande

e 10 km Larmschutzwande

e 40 km Entwasserungsleitungen

» Uberholbahnhof, Uberwerfungsbauwerke, Bahnubergange,
Kreisverkehrs usw.

Besonders beeindruckend war der scheinbar reibungslose Ablauf
der Grof3baustellen innerhalb der Ortschaften und die differenzier-
ten Kostenteilungen der verschiedenen Baulasttrager. Zielstellung
ist die planméafige Aufnahme des ICE-Verkehrs Berlin - Minchen
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017.

Nach einem Baustellenimbiss bei bestem Wetter wechselten wir
zur B 173 nach Michelau, dem 4-streifigen Ausbau zwischen Mi-
chelau und Zettlitz.

Am Standort der kinftigen Talbrlcke Uber die Mainaue bei Horb
stellten die Herren Zeuschel und Neundorfer vom Staatlichen Bau-
amt Bamberg den gegenwartigen Planungsstand zum Erreichen
des 4-streifigen Ausbaus der B 173 zwischen Michelau und Zettlitz
vor. Zielstellung ist, den 4-streifigen Ausbau der B 173 zwischen
Lichtenfels und Kronach als KraftfahrstraRe zu erreichen.

b

Die Planungsidee wurde bereits seit den 1980er und 1990er Jahren
verfolgt. Aus naturschutzrechtlicher Sicht ist das gesamte Planungs-
gebiet noch sensibel. Die Mainaue ist mit ihren Auenwaldern, den
eutrophen Seen, vielen feuchten Hochstaudenfluren und zahlrei-
chen mageren Flachlandméahwiesen natirlich ein FFH-Gebiet.

Ein weiterer Konflikt entsteht mit der Europaischen Vogelschutzricht-
linie. Zur Eingriffsminimierung wurde eine Variante mit Trassenbun-
delung entlang der bestehenden Bahnlinie gewahlt.

Nachdem das Bundesverwaltungsgericht im Jahr 2002 den damals
vorliegenden Planfeststellungsbeschluss flr rechtswidrig erklarte,
wurde planerisch nachgebessert, so dass gegenwartig eine EU-Aus-
nahmegenehmigung vorliegt. Der erneute Planfeststellungsbe-
schluss der Regierung Oberfranken wird noch fir dieses Jahr
erwartet. Wenn keine nennenswerten Klagen aus dem Territorium
kommen, kann der ca. 80 - 100 Mio. € teure Ausbau in den nachs-
ten Jahren starten. Dann werden 8 km Strafle mit je 2 Richtungs-
fahrbahnen, 19 Briicken (Maintalbriicke 453 m) und 3 Stutzwande
gebaut. Bodenbewegungen fallen mit 765.000 m2 innerhalb der
Baustrecke, 270.000 m3 zur Baustrecke und 172.000 m3 zur Schaf-
fung zusatzlichen Retentionsraumes an.

Von der komplexen Genehmigungsplanung und den Zahlen etwas
beeindruckt, fuhren wir in die Straenmeisterei Coburg zum letzten
Exkursionspunkt.

Frau Nehring, OPNV-Beauftragte von Stadt und Landkreis Coburg
und Herr Dammkdhler von der IHK Sudthiringen informierten uns
dort tber Vergangenheit und Zukunft der flr die Region Sudthrin-
gen und Nordwestoberfranken so wichtigen Bahnverbindung. Das
Fir und Wider zur Reaktivierung der Werrabahn und den Anschluss
Sudthiringens an die ICE-Strecke wurden sehr interessant darge-
stellt.

Bereits im Jahr 1858 erbaut, verband die Werrabahn die Eisenbahn-
knoten Eisenach und Lichtenfels. Mit der deutschen Teilung nach
dem 2. Weltkrieg wurde auch diese wichtige Bahnlinie unterbrochen
und in wesentlichen Teilen zurtickgebaut. An Gemeinden, Forstver-
waltungen und private Anrainer wurden ehemalige Trassengrund-
stlicke verauRBert. Hauser und Radwege wurden auf den
Bahndammen errichtet.

Der Ausbau der ICE-Strecke Erfurt - Nirnberg geht an dieser Region
im wahrsten Sinne des Wortes vorbei. Die Wiederherstellung der
Werrabahnverbindung nach Coburg kdnnte Reisezeiten zu den
Hauptstrecken im Raum Eisenach und Nurnberg erheblich verkdr-
zen. Das verloren gegangene Baurecht und unkalkulierbar hohe Aus-
baukosten von geschatzt 130 bis 250 Mio. € lassen diesen Wunsch
unrealisierbar erscheinen. Dartiber hinaus passt der ICE-Halt in Co-
burg nicht in den Stundentakt von Erfurt nach Nilrnberg.



Einen schénen Exkursionsabschluss mit ,rotem Bier aus der Re-
gion hatte uns Herr Kraus zur Begrufung versprochen, und das gab
es dann auch auf dem Hof der Strafenmeisterei. Die leckere Kom-
bination von kuhlem Ellerer Bier und Coburger Bratwdirsten vereinte
an diesem Tag ein weiteres Mal die ca. 70 Exkursionsteilnehmer der
beiden VSVI-Bezirksgruppen.

Wir sagen Danke flr diesen schonen, gut organisierten und inhalts-
reichen Tagesausflug und suchen gerne nach Méglichkeiten flr ein

nachstes Treffen, vielleicht auf Thuringer Seite.

Dipl-Ing. Thomas Probst

Jahresbericht 2016 der VSVI Bezirksgruppe Nordthiiringen

Am 21. Januar fand unsere Mitgliederversammlung im Landgast-
hof ,,Zur Goldenen Aue” in Nordhausen, OT Bielen, statt. 31 Mit-
glieder folgten der Einladung des Vorstandes. Nach der Er6ffnung
hielt Herr Meyers von der Landesentwicklungsgesellschaft Thurin-
gen einen Vortrag Uber die wirtschaftliche Entwicklung von Indus-
trie- und Gewerbestandorten in Nordthuringen. Da viele unserer
Mitglieder mittelbar oder unmittelbar an der ErschlieBung einzel-
ner Standtorte beteiligt sind, stiefd der Vortrag auf sehr reges Inte-
resse. Interessant waren auch die Standpunkte der Landes-
entwicklung bei der Wahl und der Qualitat der einzelnen Standorte
im Norden des Freistaates Thiringen. In der anschlieenden Dis-
kussion konnte eine Vielzahl der offenen Fragen beantwortet wer-
den.

Danach fand unsere Mitgliederversammlung statt und nach der
Berufung des Versammlungsleiters berichtete der Vorsitzende Uber
die Aktivitaten des vergangenen Jahres. Dabei hob er die Jahres-
exkursion nach Belgien hervor. Die im Herbst geplante Reise zur
BUGA nach Brandenburg musste aufgrund mangelnder Beteiligung
abgesagt werden. Nach dem Kassenbericht der Schatzmeisterin
und dem Bericht der Kassenprufung sowie einiger Diskussionsbei-
trage, wurde dem Vorstand einstimmig Entlastung erteilt. Bei der

anschlieBenden Wahl des neuen Vorstandes wurde der bisherige
Vorstand einstimmig wieder gewahlt.

Wahrend des gemeinsamen Abendessens wurden zahlreiche, in-
formative Gesprache gefuhrt.

Der Hohepunkt unserer Veranstaltungen in 2016 war die Mehrta-
gesexkursion nach Stuttgart. An dieser, im April durchgefihrten Ex-
kursion beteiligten sich 29 Mitglieder. Auf der Fahrt nach Stuttgart
besichtigten wir das Mercedes - AMG - Werk in Affalterbach. Hier
werden die leistungsstarken Serienmotoren von Mercedes entwi-
ckelt und produziert. Desweiteren konnen die Kunden ihre Fahr-
zeuge nach Belieben modifizieren lassen. Uber die dort
angebotenen Mdglichkeiten konnten wir uns nur einen Uberblick
verschaffen. Fur Liebhaber dieser Automarke war der Besuch in
dieser Motorschmiede ein unvergesslicher Moment.




Am nachsten Morgen stand die Besichtigung der wohl derzeit be-
kanntesten Baustelle in Deutschland auf dem Programm. Der
Umbau des Stuttgarter Hauptbahnhofes ist eine der grofdten Bau-
mafBnahmen des Landes Baden-Wirttemberg. Aufgrund der GroRRe
unserer Gruppe mussten zwei Fihrungen erfolgen. Wahrend die
einen die gigantische Baugrube mit den laufenden Grindungsarbei-
ten besichtigen konnten, verschaffte sich die andere Gruppe einen
Uberblick iber das Gesamtbauvorhaben von dem eigens errichteten
Turmforum. Im Anschluss tauschten beide Gruppen die Erlebnisse
rege aus. Wahrend der anschlieflenden Stadtrundfahrt erfuhren wir
Interessantes aus der historischen Geschichte der Stadt Stuttgart.
Der Abend klang mit einer angeregten Weinprobe aus.

Auf der Ruckreise besichtigten wir die Festung Marienberg in Wirz-
burg. Das leider regnerische Wochenende wurde glucklicherweise
von den positiven Eindriicken verdrangt. Die Teilnehmer werden
diese Reise in einer guten Erinnerung behalten.

Die fur den September vorgesehene Exkursion nach Potsdam
musste leider aufgrund zu geringer Beteiligung abgesagt werden.

Auch die im Juli vorgesehene gemeinsame Radtour entlang des
Unstrut - Werra - Radweges musste aus diesem Grund ausfallen.
Zukuinftig muss darlber nachgedacht werden, im Vorstand und im
Verein, wie es besser gelingen kann, dass Interesse der Mitglieder
an Exkursionen bzw. Stammtischen zu wecken.

Es ist schade um die Bemuhungen und die Arbeit der Vorstands-
mitglieder fir die Organisation von Veranstaltungen, wenn es dann
am Interesse der Mitglieder mangelt.

An dieser Stelle gilt mein ausgesprochener Dank allen Mitgliedern
des Vorstandes fur die geleistete Arbeit.

Dipl.-Ing. Andreas Hesse

- Anzeige -

SOmmerdienst

StraBenwartung
u. -Instandhaltung

TSI GmbH & Co. KG * 99192 Apfelstadt
Wandersleber Str. 15
Tel.: 036202/765-0 » Fax: 036202/765-19
www.tsi-thueringen.de e info@tsi-thueringen.de

Thiiringer StraBenwartungs- und Instandhaltungsgesellschaft mbH & Co. KG
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Bericht der Férdergemeinschaft

Liebe Mitglieder und Freunde der Férdergemeinschaft,

die FG VSVI in Thiringen setzt sich fur einen hohen technischen Leis-
tungsstandard rund um das Thema Mobilitat ein. Sie bietet Jahr fur
Jahr fur ihre Mitglieder, aber auch fur Externe, ein attraktives Seminar-
programm, das eine qualitativ hochwertige Fortbildung erméglicht und
sich einer regen Teilnahme erfreut.

Die Foérdergemeinschaft hat es sich zur Aufgabe gemacht, hierfir er-
forderliche Mittel zu beschaffen, die durch Mitgliedsbeitrage und Spen-
den aufgebracht werden, woflr sich insbesondere die
Vorstandsmitglieder engagieren.

Mitglieder der Férdergemeinschaft konnen alle im StraRenbau und im
Verkehrswesen und auf verwandten Gebieten tatige naturliche und ju-
ristische Personen werden. Mit Stand vom 01.01.2016 haben wir 47
Mitglieder. Im Jahr 2016 ist das Ingenieurburo Kleb, Erfurt neues Mit-
glied der Férdergemeinschaft geworden.

Die Einnahmen der Fordergemeinschaft sind bei annahernd unveran-
dertem Bestand zahlender Mitglieder konstant. Auch Dank der Mit-
glieder, die mehr als die vereinbarte Mindestzuwendung von 250,00
€ als Beitrag bereitstellten, konnten der VSVI Thuringen im Jahr 2016
fur die Férderung geméas Satzungszweck rund 5.600 Euro zur Verfu-
gung gestellt werden.

Die Forderausgaben kommen neben den Zuwendungen flr die Be-
zirksgruppen vornehmlich dem Seminarprogramm der VSVI zugute.
Wichtigstes Aushangeschild der Fordergemeinschaft ist die Veranstal-
tung der alljahrlichen Vortragsreihe der VSVI mit ihren jeweils ganzta-
gigen Seminaren zu aktuellen Themen des StrafRen- und Verkehrs-
wesens. Im Geschaftsjahr 2015 wurden acht Seminare von 475 Teil-
nehmern aus dem Kreis der Wirtschaftsunternehmen und der 6ffent-
lich Bediensteten besucht. Die Resonanz war auflerst positiv. Die
Veranstaltungen finden im gesamten Bauwesen Anerkennung.

Die Jahresmitgliederversammlung fand am 3. November 2016 in
Grofalmerode statt. Nach Ablauf der letzten Wahlperiode 2014 bis
2016 wurde der Vereinsvorstand in 2016 mit einstimmigem Ergebnis
flr die nachsten drei Jahre im Amt bestatigt.

Auf Grund einer beruflichen Veranderung ist Herr Petzold aus dem Vor-
stand ausgeschieden. Die FG VSVI bedankt sich auch an dieser Stelle
nochmals fur dessen jahrelange, engagierte Mitarbeit.

Die Mitgliederversammlung wurde mit einem Baustellenbesuch zur
Baustelle des Tunnels Hirschhagen an der BAB A 44 (kunftig der zweit-
langste Strafentunnel Deutschlands) abgeschlossen. Durch Herrn
SiiBe von der Bauer Bauunternehmen GmbH aus Walschleben erfolg-
ten vor Ort interessante Erlduterungen zu dieser komplexen und in tun-
nelbaufachlicher Hinsicht duferst interessanten Baumafnahme.
Hierflr bei dieser Gelegenheit nochmals vielen Dank!
Weiterflhrende Informationen zur FG VSVI kdnnen auch auf den Inter-
netseiten der Fordergemeinschaft unter www.vsvithueringen.de - For-
dergemeinschaft nachgelesen werden.

Um ihre Aufgabe weiterhin erfullen zu kénnen, freut sich die Forderge-
meinschaft Uber jede Spende und jedes unterstitzende Mitglied.

Konto der Fordergemeinschaft:
Erfurter Bank, IBAN DE69 8206 4228 0000 4351 80

Dipl.-Ing. Uwe Mdller
Vorsitzender der FG VSVI

- Anzeige -
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Zu besonderen Geburtstagen 2016 gratulieren wir, verbunden mit den besten
Wiinschen fiir Gesundheit und Wohlergehen:

Leider ist unser Mitglied Werner Triller verstorben.

1990 gehorte Werner Triller zu den Grindungsmitgliedern unserer VSVI Thiiringen und gehorte bis
zur ersten Vorstandswahl dem Arbeitsvorstand unserer Vereinigung an. Danach war er viele Jahre
Mitglied des Altestenrates der VSVI-Thiiringen.

Wir bedanken uns hier postum nochmals flr sein aktives Arrangement fiir unseren Verein.




Eckhard Rust

Am 17.11.2016 feierte Herr Dipl.-Ing. Eckhard Rust seinen 65. Geburts-
tag.

Nach seiner Berufsausbildung mit Abitur beim Wohnungsbaukombinat
Suhl studierte er an der Hochschule fur Verkehrswesen Dresden und
schloss 1975 als Dipl.-Ing. fur Verkehrsbau, Vertiefung Straenbau,
ab.

Von 1975 bis 1990 arbeitete Herr Rust sehr erfolgreich beim Entwurfs-
und Ingenieurbiro des StrafRenwesens (EIBS) Erfurt, AuBenstelle Suhl,
die er ab 1978 leitete.

1990/91 arbeitete er kurzzeitig beim Straenbauamt Suhl als Abtei-
lungsleiter Planung und Entwurf.

Von 1991 bis 2013 arbeitete Herr Rust als Niederlassungsleiter Suhl
beim Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen GmbH (INVER).

An allen bedeutenden Verkehrsbaumainahmen im Bereich Suhl und
daruber hinaus hat Herr Rust als ausgewiesener Experte seine Spuren
hinterlassen.

Herr Rust war von 1975-1990 aktiv in der Bezirksgruppe Erfurt der
Kammer der Technik (KdT) tatig.

Er gehorte der Forschungsgesellschaft fur Strafenbau und Verkehr
(FGSV), Arbeitsgruppe Straflenbau in den , Neuen Bundeslandern®
von 1990-1994 an.

Fritz Westphal

Am 19.Juli 2016 vollendete Herr Dipl.-Ing. Fritz Westphal sein 85.Le-
bensjahr.

Nach Abitur und Abschluss der Maurerlehre hat Fritz Westphal an der
Hochschule fiir Bauwesen in Leipzig studiert und 1959 das Studium
als Dipl.-Ing. fur konstruktiven Ingenieurbau abgeschlossen.

Es folgte eine mehrjahrige Tatigkeit als Planungsingenieur fir Massiv-
bricken und Wasserbauten beim Entwurfs-und Ingenieurbiro des
StraBenwesens (EIBS) Betriebsteil Schwerin. 1965 wurde ihm die Lei-
tung des Entwurfs-und Ingenieurbdros fir Straenwesen Erfurt Gber-
tragen, welches alle verkehrstechnischen und bautechnischen
Planungen im StraRen-und Briickenbau der Bezirke Erfurt, Gera und
Suhl wahrnahm.

Dieses Ingenieurbliro wurde 1990 unter seiner Leitung als INVER-In-
genieurblro fir Verkehrsanlagen GmbH privatisiert. Bis zu seinem
Renteneintritt 1998 leitete er dieses Blro als Hauptgeschaftsfihrer-
Gesellschafter sehr erfolgreich. Das Ingenieurblro war u.a. an Bun-
desautobahnen und Briicken der ,Verkehrsprojekte Deutsche Einheit*,
an Straflenbahngleisprojekten und historischen Briicken planerisch
und bauberatend tatig.

Fritz Westphal gehorte 1990 zu den engagierten Grindungsmitglie-
dern der VSVI Thiiringen.

Als Schatzmeister im Landesvorstand und als Vorsitzender der For-
dergemeinschaft hat er wesentlich zur Entwicklung der Ingenieurver-

Wir begriien unsere neuen Mitglieder

1990 trat Herr Rust in die Vereini-
gung der Straenbau-und Ver-
kehrsingenieure Thiringen e.V.
ein.

Seit 1993 War er Mitglied im Lan-
desvorstand und von 1996-2013
Schatzmeister der Vereinigung.

Er war verantwortlich fir die Lei-
tung und Organisation von Weiter-
bildungsveranstaltungen, fir die
Organisation und Durchfiihrung
von Exkursionen der Bezirks-
gruppe Sid und des Landesvor-
standes und war mafRgeblich an
der 38.BSVI-Delegiertenkonferenz
2011 in Weimar/Jena beteiligt.
Aktiv gestaltete er die Chronik 25 Jahre VSVI Thiiringen 2015 mit.
Besonders hervorzuheben ist, dass er die finanziellen Geschicke zum
Wohle der VSVI Thiringen sehr gewissenhaft, geschickt und ohne Be-
anstandungen leitete.

Wir wiinschen ihm, in seinem wohl verdienten Ruhestand, beste Ge-
sundheit und alles Gute.

einigung und der Verwirklichung
des Hauptzieles, der Fort-und Wei-
terbildung der Straflenbau-und
Verkehrsingenieure, beigetragen.
Seit 2013 ist er Vorsitzender des
Altestenrates.

1993 wurde er durch den Thurin-
ger Innenminister in den Grun-
dungsausschuss der
Ingenieurkammer Thiringen be-
stellt, wo er als beratender Inge- }
nieur von 1994-1998 tatig war. A
1979 wurde Herrn Westphal vom }
Minister fur Verkehrswesen der ‘-“.g;;?' \ ) - N
DDR die Ehrenbezeichnung ,Ober- = '
ingenieur* verliehen. Lo \\ =
1996 verlieh ihm der Bundesprasiden das Verdienstkreuz am Bande
des Verdienstordens der Bundesrepublik Deutschland.

Heute ist er noch engagiert in der Seniorengruppe tatig, bereitet Ver-
anstaltungen mit vor und berichtet in der Info-Zeitschrift Gber die Ak-
tivitaten der Senioren.

Wir wiinschen dem Jubilar beste Gesundheit und weiterhin alles Gute
flr seinen , produktiven Unruhezustand”.
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BAUUNTERNEHMEN Kanalbau

Bauer Bauunternehmen GmbH

Hauptsitz: Niederlassung:
99189 Walschleben 37339 Leinefelde-Worbis
BahnhofstraBe 9b BodenfeldstraBe 19
Tel. 036201/642-0 Tel. 036074/2078-0
Fax:036201/642-10 Fax:036074/2078-45

www.baver-walschleben.de

E.mail: info@bauer-walschleben.de

Poyry ist ein bundesweit tatiges Consulting- und Engineering-Unternehmen mit
jahrzehntelanger Erfahrung in der Realisierung anspruchsvoller Infrastrukturprojekte.
Unser Leistungsspektrum umfasst u.a.:

e Planung, Bau und Instandhaltung von Verkehrswegen

e Projekt- und Vertragsmanagement komplexer Bauprojekte

e Verkehrsconsulting, Umwelt- und Landschaftsplanung

Poyry Deutschland GmbH
Dittelstedter Grenze 3, 99099 Erfurt, Tel.: 0361 486-0

POYRY

The connected company
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Verkehrsnachfragemodelle

Mikroskopische Verkehrsflusssimulationen

Verkehrstechnische Konzepte und Untersuchungen

Planung von Verkehrsbeeinflussungsanlagen und LSA
Planung der verkehrstechn. Ausstattung von Tunneln

Planung der Verkehrsfiihrung wihrend der Bauzeit
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Vereinigung der Strafienbau- und Verkehrsingenieure Thiiringen e.V.
Themenschwerpunkte der geplanten Weiterbildungsseminare im Jahr 2017

Seminar Datum Thema Seminarleiter
01 24.1.17 Asphaltstraf’enbau Dr.-Ing. Jurgen Hutschenreuther
Ingenieurgesellschaft fur bautechnische
Prafung mbH, Weimar,
Tel.: 03643 871490
02 Frahjahr Workshop Radverkehr | N.N.
(in Kooperation mit TMIL)
03 Frihjahr Geotechnik Dipl.-Ing. Mario Kirschstein
(Umstellung auf vgs InGeo GmbH, Erfurt,
Homogenbereiche Tel.: 0361 789340
und andere Themen)
04 Frahjahr Betonstraflensanierung Dipl.-Ing. Hartmut Walther
TLBV, Erfurt, Tel.: 0361 3786392
05 Frihjahr Bau- und Vergaberecht VOB/B - Dipl.-Ing. Hans-Joachim von der Osten
Bauvertrage der offentlichen Hand  TLBV, Erfurt, Tel.: 0361 3786347
06 Herbst HOAI 2013 - Vergiitung von Dipl.-Ing. Uwe Meister
Ingenieurleistungen meister + mobius Planungsgesellschaft mbH,
Gera, Tel. 0365 737060
07 Herbst Bau- und Vergaberecht VOB/A - Dipl.-Ing. Steffen Kénnicke
Vergabe von Bauleistungen STRABAG, Erfurt, Tel.: 0361 7839332
08 Herbst Briickenbau Dipl.-Ing. Thomas Kleb
Ingenieurblro Kleb GmbH, Erfurt,
Tel. 0361 301130
09 Herbst Vekehrsplanung Dipl.-Ing. Raimo Harder
Bauhaus-Universitat Weimar,
Professur Verkehrssystemplanung,
Tel. 03643 584827
10 Herbst Workshop Radverkehr I N.N.
(in Kooperation mit TMIL)
Hinweis:

Die Teilnahmegebuhr pro Seminar betragt 20,- EUR fir VSVI-Mitglieder (personliche Mitgliedschaft) und 70,- EUR flr Gaste. Der Beitrag
fir VSVI-Mitglieder und Gaste ist auch dann zu entrichten, wenn das Unternehmen, bei dem ein Seminarteilnehmer beschaftigt ist,
Mitglied der Férdergemeinschaft FG VSVI ist. Die Anmeldungen sind vorzugsweise Uber die Internetprasentation der VSVI Thiringen zu
realisieren: www.vsvi-thueringen.de. Aktuelle Informationen und Anderungen zu den Weiterbildungsveranstaltungen werden ebenfalls
dort veroffentlicht.




STRABAG

TEAMS WORK.

STRABAG AG

Direktion Sachsen |/ Thiiringen Z U SA M M E N
Hagansplatz 1

99085 Erfurt SI N D WI R
Tel.: +49 (0) 361 7839 - 371

Fax: +49 (0) 361 7839 - 392 S T RA B AG °

Deutschlandweit unter einem Namen.

www.strabag.com



Erfolg ist planbar.

pmp INFRA - Ihr Partner bei der Verwirklichung
Ihrer Ideen und Projekte.

projekimanagement- und headq varter
planungsgesellschaft
fir infrastruktur mbh magdeburger allee 34, 99086 erfurt

tel.: 0361 /7 89 70-0 m fax: 03 61 /7 89 70-29

management center halle
freiimfelder stralRe 39, 06112 halle (saale)
tel.: 03 45/6 8595 27-0 m fax: 03 45/6 8595 27-4

beratung planung bauleitung projektmanagement
www.pmp-infra.de




