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Geleitwort des Prasidenten

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Kolleginnen und Kollegen,

ich freue mich, Ihnen hiermit unser INFO-Heft 2021 zu prasentieren, welches wieder
Interessantes und Wissenswertes aus dem Schaffen der Thiringer StraRenbau- und
Verkehrsingenieure enthalt.

Wir Ingenieurinnen und Ingenieure im Strafden- und Verkehrswesen prégen das Er-
scheinungsbild Deutschlands. Keine Siedlung und kein Verkehrsweg ist denkbar
ohne das Planen und Bauen der Straenbau- und Verkehrsingenieure. Wir organi-
sieren und gewahrleisten die notwendige Mobilitét. Unsere Mobilitat wandelt sich mit
den ambitionierten Klimazielen der Gesellschaft, mit neuen Fahrzeugtechnologien
sowie intelligenten Verkehrsanlagen und mit den differenzierten gesellschaftlichen
Wertevorstellungen.

Die Gesellschaft durchlebt insbesondere angesichts der spurbaren Folgen des Kii-
mawandels einen Diskurs, der die bisherigen ,Gesetze der Mobilitdt“ zunehmend in
Frage stellt.

Wir stehen vor einem Paradigmenwechsel der Mobilitat, wobei das Auto als Verkehrs-

mittel zunehmend seine Bedeutung als Statusobjekt verliert und kunftig nur noch

als ein integrierter Bestandteil unter vielen anderen gesehen wird — kinftig vernetzt,

mit neuer Antriebstechnik und mit anderen Nutzern geteilt. ,Neue Mobilitat“ wird als

vielfaltiger, individueller und nachhaltiger propagiert. Daher setzt die ,Neue Mobilitat*

auf das Zusammenspiel verschiedener Verkehrsmittel und Verkehrstrager. Wurde einst mit dem Kauf eines Autos die langfristige Ent-
scheidung flr ein Verkehrsmittel getroffen, stehen heute Flexibilitdt und Spontanitat im Vordergrund.

Wir werden also in Zukunft mit der ,Neuen Mobilitat* vielfaltige Betatigungsfelder fir uns Strafenbau- und Verkehrsingenieure bekom-
men. Darliber hinaus gibt es auch Ansatze, den StrafRen neue Funktionen zuzusprechen, wie beispielsweise als Warmeerzeuger und
Warmespeicher. Damit wachst auch der Anspruch an den Verkehrsraum bei der Planung und dem Bau. Wie sollen Stadte- und Verkehrs-
planer auf derartige Trends reagieren und wie stabil sind diese?

Die dauerhafte Verkehrsinfrastruktur, die betrachtliche Mittel und leider auch lange Planungszeitraume bendétigt, und letztlich die langen
Nutzungszyklen bestimmter Verkehrsmittel wie Bahnen, Flugzeuge und Schiffe legen heute fur viele Jahrzehnte das Verkehrsgeschehen
fest. Doch auch die ,,Neue Mobilitat“ bendtigt Infrastruktur. Neben der bekannten ,,analogen” Form wird zunehmend die digitale Form der
Infrastruktur fur die Vernetzung und Kommunikation der Verkehrsmittel und deren Nutzer wichtiger.

Dabei sind die gewachsenen Anspriche aller Verkehrsteilnehmer an die Mobilitdt, wie die sich andernde Verkehrsmittelwahl, die
Verkehrsqualitét und die Verkehrssicherheit, zunehmend mit anderen Belangen in Einklang zu bringen. Um die Mobilitdt nachhaltig und
umweltschonend zu gestalten, ist es unabdingbar, langfristig zu denken und vorausschauend zu planen. Besonders die Vernetzung ver-
schiedener Mobilitdtsformen hat unverkennbare Folgen fur die Verkehrsplanung und ihre Umsetzung.

Und es stehen absehbar nicht mehr Flachen zur Verfugung. Innerorts sind sie ohnehin meistens durch Bebauung begrenzt. Nach welchen
Mafstaben soll also die knappe Ressource Verkehrsraum verteilt werden und wie kann man etwaiger Nutzungskonkurrenz begegnen?

Zukunftige Planungsprozesse erfordern mehr als zuvor die Einbeziehung der Beteiligten und Betroffenen, der Burgerinnen und Burger.
Die Beteiligten erwarten heute keine Lésungen mehr, denen sie nur zustimmen mussen. Sie erwarten, dass sie auf dem Weg der Ent-
scheidung mitgenommen werden. Dadurch verlangern sich die Planungszeitraume deutlich.

Wir stellen uns diesen Herausforderungen, denn wir wollen weiter in den Planungsprozessen, mit dem Neubau, dem Um- und Ausbau
sowie der langfristigen Erhaltung fur die notwendige Mobilitat sorgen.

Denn: keine Siedlung und kein Verkehrsweg ist denkbar ohne das Planen und Bauen der Straf3enbau- und Verkehrsingenieure.

Dieses mussen wir in der Gesellschaft richtig vermitteln.

Ihr

Dr. Frank GreRler
Prasident der VSVI Thiringen
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Grufdwort der Ministerin fiir Infrastruktur und Landwirtschaft fiir das INFO-Heft 2021
der Vereinigung der Straf3enbau- und Verkehrsingenieure Thiiringen e. V. (VSVI)

Als Tharinger Landesregierung wollen wir attraktive Lebensbe-
dingungen in allen Landesteilen gewahrleisten. Dazu gehoren
leistungsfahige Einrichtungen der Daseinsvorsorge in unseren
Stadten und Dorfern, eine moderne Verkehrsinfrastruktur, die
nachhaltige Verbindungen schafft, und dazu gehért auch die For-
derung und Wertschatzung der vielen engagierten Menschen in
unserem Land. Denn jedes politische Vorhaben bleibt blof3e Idee,
wenn es nicht gentigend Unterstltzung erfahrt oder die Ressour-
cen zur Umsetzung fehlen. Gerade im Bereich Infrastruktur sind
wir zwingend darauf angewiesen, dass Menschen mit Engage-
ment und dem nétigen Know-how Projekte vorantreiben, beglei-
ten und verwirklichen. Dabei sind die Kompetenz und die inno-
vativen Ideen der Ingenieurinnen und Ingenieure das Fundament
unserer Infrastrukturpolitik.

Das Jahr 2021 hat uns alle in Politik, Gesellschaft, aber auch im
Bausektor vor bislang unbekannte Herausforderungen gestellt.
Unser aller Alltag hat sich teils grundlegend verandert. So haben
vielfaltige MaBnahmen und Einschrankungen zum Schutz der Be-
volkerung auch zu einem Wandel in der Arbeitswelt und des fach-
lichen Austausches gefuhrt. Quelle: D. Santana (TMIL)

Die VSVI Tharingen hat es trotz allem geschafft, ihnr Hauptanliegen nicht aus dem Blick zu verlieren und zentrale Ziele weiter zu verfolgen.
Dabei hat Ihre Vereinigung neue Formate erfolgreich genutzt und konnte so wichtige und notwendige Veranderungen in der Férderung
technischer und wissenschaftlicher Fachweiterbildung umsetzen. Konkret haben Sie im vergangenen Jahr vier der funf durchgeflhrten
Seminare als Online-Veranstaltung mit mehr als 230 Teilnehmenden realisiert. Auch wenn solche digitalen Veranstaltungsformen den
gewohnten und erforderlichen Austausch nur bedingt ermdglichen, so ist es angesichts der schwierigen Umstande dennoch eine an-
erkennenswerte Leistung. Darauf kann die VSVI zu Recht stolz sein.

Diese Anstrengungen helfen auch, der unverandert bestehenden Herausforderung gerecht zu werden, gute Fachkrafte zu gewinnen und
zu binden. Denn junge Menschen zu Hochschul- und Berufsausbildungen im Bau- und Verkehrswesen zu motivieren, ist von immenser
Bedeutung fur den Wirtschaftsstandort Thuringen.

Vor diesem Hintergrund habe ich mich Uber die Auszeichnung des Weimarer Startups INFRALYTICA GmbH mit dem vom BSVI ausge-
lobten ,Deutschen Ingenieurpreis Strafie und Verkehr“ in der Kategorie ,Innovation, Digitalisierung” sehr gefreut. Das pramierte Projekt
~INFRA//TWIN — Digitalbasierte Zustandserfassung von Infrastrukturbauwerken* ist ein hervorragender Beleg fir Thiringer Innovations-
kraft und Kreativitat. Solche erfolgreichen Beispiele tragen dazu bei, nachhaltig fur die Attraktivitat der gesamten Branche zu werben.

FUr das Jahr 2022 und die anstehenden Herausforderungen wunsche ich Ihnen viel Schaffenskraft und Erfolg. Die Landesregierung
unterstutzt Sie und die VSVI Thiringen bei Ihren Initiativen, junge Menschen fur die interessanten, herausfordernden und erfullenden
Tatigkeiten im Tharinger Bauwesen zu begeistern. Herzlichen Dank fur lhr wichtiges Engagement.

Ihre Susanna Karawanskij

Thuringer Ministerin fur Infrastruktur und Landwirtschaft




Bericht zur 30. Ordentlichen Mitgliederversammlung der VSVI Thiringen am
16. November 2021 in Erfurt — vom 24. September 2019 bis 16. November 2021

Eroffnung und BegrifRung

Die 30. Ordentliche Mitgliederversammlung fand am 16. Novem-
ber 2021 im Hotel Radisson Blu in Erfurt statt. Der Prasident der
Vereinigung der StraRenbau- und Verkehrsingenieure Thiringen,
Herr Dr. Frank Grefler eréffnete die Mitgliederversammliung um
14 Uhr. Das Ehrenmitglied Herr Dr.-Ing. Joachim Wenzel wurde na-
mentlich begrift.

Als Gastredner wurde Herr Norman Hallermann von der Firma
INFRALYTICA vorgestellt. INFRALYTICA ist Preistrager des Deut-
schen Ingenieurpreises Strale und Verkehr 2021. Dieser Preis
wird alle zwei Jahre von der Bundesvereinigung der StraRenbau-
und Verkehrsingenieure unter der Schirmherrschaft des Bundes-
verkehrsministeriums ausgelobt. Der Preis wurde in der Kategorie
Innovation | Digitalisierung fur die technische Neuentwicklung ,,IN-
FRA/TWIN — Digitale bildbasierte Zustandserfassung von Infra-
strukturbauwerken® vergeben.

Als zweiter Gastvortrag war ein Bericht des Leiters des Tiefbau-
und Verkehrsamtes der Stadt Erfurt, Herr Alexander Reintjes, Gber
die Infrastrukturvorhaben der Stadt Erfurt im Zusammenhang mit
der Bundesgartenschau 2021 vorgesehen. Dieser Vortrag wurde
krankheitsbedingt abgesagt.

Da im Jahr 2020 Corona-bedingt keine Mitgliederversammiung
durchgefuhrt werden konnte, reicht der Berichtszeitraum bis zum
24. September 20219 zuriick. Uber den Zeitabschnitt vom 24.
September 2019 bis 24. September 2020 wurde im INFO-Heft
2020 ein Tatigkeitsbericht auf den Seiten 6 bis 12 verdffentlicht.
In diesem Bericht wird der Zeitraum nochmal zusammengefasst.

Die 30. Mitgliederversammlung fand unter Corona-Bedingungen
statt. Die Veranstaltung wurde beim Gesundheitsamt der Stadt
Erfurt angezeigt. Damit wurde der (zum Zeitpunkt der Veranstal-
tung geltenden) Anzeigepflicht nach § 11a Abs. 5 der ThirSARS-
Cov-2-IfS-MaRnVO (Optionsmodelle mit beschranktem Zugang)
nachgekommen. Die Veranstaltung wurde nach dem 3G+ Op-
tionsmodell durchgefihrt. Die dafir geltenden Auflagen wurden
kontrolliert.

Gedenken

Zu Beginn der Mitglie-
derversammliung teilte
der Prasident mit, dass
unser langjahriges Mit-
glied Herr Dipl.-Ing.
Martin Rega verstorben
ist. Herr Rega studier-
te von 1965 bis 1970
an der Hochschule
fur Verkehrswesen in
Dresden. Nach dem
Studium war er bis
1976 als Assistent ta-
tig. Von 1976 bis 1990
arbeitete Herr Rega
im Entwurfs- und Inge-
nieurblro des Straflen-
wesens in Berlin und

Dresden. Von 1990 bis 2010 war Herr Rega in leitender Funktion
in der Thiringer StraRenbauverwaltung tatig. Er starb nur wenige
Wochen vor seinem 76. Geburtstag. Die anwesenden Mitglieder
erhoben sich zu eine Gendenkminute.

Mitgliederversammlung

Mit Schreiben vom 13. Oktober 2021 lud das Prasidium der VSVI
Thiringen zur 30. Mitgliederversammlung nach Erfurt ein. Die Ein-
ladung wurde ordnungsgemafd per E-Mail versendet. Mitglieder,
die auf ausdricklichen Wunsch den Versand an die Postadresse
angegeben haben, erhielten die Einladung auf dem Postweg. Wei-
terhin wurde der Termin der Mitgliederversammlung auf der Inter-
netseite der VSVI Thuringen bekannt gegeben.

Von den aktuell 681 Mitgliedern waren 31 Mitglieder anwesend,
was einem prozentualen Anteil von etwa 4,5 % entspricht. Die
anwesenden Mitglieder verteilen sich wie folgt auf die Bezirks-
gruppen:

« BG Mittelthiringen 23 Mitglieder

* BG Nordthuringen 2 Mitglieder
« BG Sudtharingen 5 Mitglieder
* BG Ostthuringen 1 Mitglied

Der Prasident stellte die Beschlussfahigkeit der 30. Mitgliederver-
sammlung fest.

Mit der Einladung wurde die Tagesordnung zugestellit.

Die Tagesordnungspunkte sind in unserer Satzung vorgegeben.
Entscheidungsvorlagen oder Antrage des Prasidiums waren nicht
beigefugt.

Aus den Reihen der Mitglieder gab es keine Antrage und keine
Anderungswiinsche der Tagesordnung. Damit wurde die Tages-
ordnung bestatigt.

1  Genehmigung der Niederschrift der 29. Mitglieder-
versammlung in Weimar vom 24.09.2019

Die Niederschrift der 29. Mitgliederversammlung ist im INFO-
Heft 2019 auf den Seiten 6 bis 19 abgedruckt. Dem Prasidium
liegen bis dato keine Erganzungsantrage zur Niederschrift vor.
Da keine Anderungsantrage vorlagen, ist sie wie abgeduckt ge-
nehmigt.

2 Rechenschaftsbericht zur Tatigkeit der VSVI
Thiiringen im Berichtszeitraum vom 24.09.2019
bis zum 16.11.2021

2.1. Aufgaben und Ziele der VSVI Thiiringen

In den letzten zwei Jahren haben wir alle Aktivitdten unter Coro-
na-Bedingungen planen mussen. Viele der vorgesehenen Ver-
anstaltungen mussten zum Teil mehrfach verschoben oder ganz
abgesagt werden. Oder sie konnten nur mit Corona-Schutzmaf3-
nahmen — so wie die Mitgliederversammlung am 16.11.2021 —
durchgefuhrt werden.

Trotz allem hat sich das Prasidium in Zusammenarbeit mit den
Bezirksgruppenvorstanden im Berichtszeitraum einer Reihe von
anspruchsvollen Aufgaben gestellt, die dem Satzungsziel der VSVI
Thiringen entsprechen. Auch wir mussten uns umstellen und an
die Gegebenheiten anpassen.



Zu unseren Aufgaben gehoren:

+ die Organisation von Weiterbildungsseminaren — jetzt neu
im Online-Modus, in Zusammenarbeit mit der WBA Bauhaus
Weiterbildungsakademie Weimar

» die Nachwuchsgewinnung, welche im Berichtszeitraum
deutlich zu kurz gekommen ist

« die Unterstltzung der berufsstandischen Interessen unse-
rer Mitglieder aus den Ingenieurblros durch eine intensive
Zusammenarbeit mit der Ingenieurkammer Thuringen

« die Unterstitzung der Interessen unserer Mitglieder aus der
Bauwirtschaft durch eine enge Zusammenarbeit mit dem
Bauindustrieverband

+ die Offentlichkeitsarbeit durch auRenwirksame Darstellung
und Vertretung bei Veranstaltungen

+ die Interessensvertretung bei Diskussionen mit Verwaltun-
gen und Verbanden

+ die Zusammenarbeit mit der Bauhaus-Universitat Weimar
und der Fachhochschule Erfurt im Hinblick auf die Auslo-
bung des VSVI-Preises

« die Unterstitzung der Arbeit der Bezirksgruppen bei der Or-
ganisation von Exkursionen

+ die aktive Mitarbeit in den Gremien der BSVI und

+ die standige Aktualisierung des Internetauftritts

An diesen Aufgaben hat sich nichts geandert. Unsere Hauptauf-
gabe ist und bleibt die Organisation der fachlichen Weiterbildung
der Stralenbau- und Verkehrsingenieure Thlringens im Rahmen
von Seminaren, die durch das Prasidium vorbereitet werden, und
von Exkursionen, die hauptsachlich durch die Bezirksgruppen und
die Senioren organisiert werden.

Die von uns angebotenen Seminare haben ein gutes Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis. Fir nur 20 EUR bekommen unsere Mitglieder ein
Tagesseminar mit qualifizierten Referenten und Fachleuten ange-
boten. An unserer Preispolitik hat sich nichts geandert, deshalb
halten wir daran fest. Wir sehen darin ein Alleinstellungsmerkmal,
denn auRer der VSVI gibt es kaum einen Anbieter, der so gute Wei-
terbildungsveranstaltungen zu einem so gunstigen Preis anbieten
kann. Unsere Preispolitik zielt ausdricklich nicht auf gewerblichen
Gewinn, sondern ist so ausgelegt, dass die entstehenden Kosten
gedeckt werden kdnnen.

Mit unseren Seminaren und den Exkursionen der Bezirksgruppen
konnten wir — auch unter Corona-Bedingungen — einen Beitrag
zur fachlichen Weiterbildung und Qualifizierung unserer Mitglieder
leisten.

An dieser Stelle soll erwahnt werden, dass unsere Arbeit ehren-
amtlich ist und neben unserer Tatigkeit in den Verwaltungen und
Unternehmen geleistet wird. Daflr sprach der Prasident allen Pra-
sidiumsmitgliedern, den Vorstandsmitgliedern der Bezirksgruppen
und dem Vorstand der FG VSVI seinen herzlichen Dank aus.

2.2. Mitgliederentwicklung

In der 27. Ordentlichen Mitgliederversammlung 2017 in Suhl infor-
mierte Herr Dr. Grefller Uber verschiedene Szenarien der Mitglie-
derentwicklung. Die Kernaussagen damals waren:
1. der Altersdurchschnitt steigt
2.es werden in Zukunft mehr Austritte zu erwarten sein als
Eintritte
3.um dieser Entwicklung entgegen zu wirken, mussen min-
destens 30 Eintritte pro Jahr erfolgen.
Die Mitglieder-Entwicklung wurde damals in Flnfjahresschritten in
drei Szenarien prognostiziert. Der erste Meilenstein, zu dem wir

eine erste Zwischenbilanz ziehen wollten, war das Jahr 2020. Das
Szenario ,,zukunftsorientierte Mitgliederentwicklung” ging von den
vorgenannten 30 Eintritten pro Jahr aus. Unter Bericksichtigung
der entsprechenden Austritte und der Annahme, dass kein Mit-
glied Uber 85 Jahre alt ist, wurden 676 Mitglieder fur das Jahr
2020 prognostiziert. Aktuell haben wir 681 Mitglieder. Das ist
zwar keine grofRe Abweichung, aber durch den fehlenden Zugang
in den letzten zwei Jahren hat sich der Altersdurchschnitt deutlich
erhoht.

Anhand einiger Grafiken erlauterte der Prasident die Mitglieder-
Entwicklung und den aktuellen Stand. Im Bild 1 wird deutlich, dass
wir unser Ziel zur Verjingung (Erhdhung der Mitgliederzahl der
unter 50-Jahrigen) nicht erreicht haben. Wir haben einen deut-
lich héheren Anteil der Uber 50-Jahrigen der auch noch schneller
wachst, als in der Prognose errechnet.

Deshalb ist die Nachwuchsgewinnung von immenser Bedeu-
tung.

Mitgliederentwicklung
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Bild 2: Entwicklung der Mitgliederzahlen

Die Mitgliederzahl der VSVI Thiaringen ist im Berichtszeitraum
deutlich gesunken. Aktuell (16.11.2021) haben wir 681 Mitglie-
der — 19 Mitglieder weniger als im letzten Jahr und 33 weniger
als noch vor zwei Jahren! Wir haben 14 Beitritte und 48 Austrit-
te zu verzeichnen. Zum 31.12.2019 sind 25 Mitglieder und zum
31.12.2020 sind 23 Mitglieder ausgetreten.




unter 30: 1 (7%)

51-65: 3 (21%)

30 - 50: 10 (72%)

Bild 3: Altersverteilung der Beitritte

Die 14 Beitritte verteilen sich nach Altersgruppen wie folgt
* ein neues Mitglied in der Altersgruppe unter 30
» zehn neue Mitglieder in der Altersgruppe zwischen 30
und 50
 drei neue Mitglieder in der Altersgruppe zwischen 51
und 65.

Forschung/Lehre: 1 (7%)

Verwaltung: 3 (22%)
Ingenieurbiros: 8 ( 57%)

Bauunternehmen: 2 (14%)

Bild 4: Verteilung der Beitritte nach Arbeitsstelle

Bezogen auf das Tatigkeitsfeld sind
+ acht in Ingenieurblros
+ zwei in Baufirmen
« drei in der Verwaltung und
+ einer in einer Lehreinrichtung beschaftigt.

30- 50: 15 (31%)
unter 30: 1 (2%)

51-65: 21 (44%)
Uber 65: 11 (23%)

Bild 5: Altersverteilung der Austritte

Die 48 Austritte verteilen sich wie folgt auf die Altersgruppen:
ein Austritt in der Altersgruppe unter 30

» 15 Austritte in der Altersgruppe zwischen 30 und 50

« 21 Austritte in der Altersgruppe zwischen 51 und 65

« elf Austritte in der Altersgruppe Uber 65.

Forschung/Lehre: 1 (2%)

Pensionére: 7 (15%) Ingenieurbliros: 16 (33%)

Verwaltung: 16 (33%
waltung (33%) Bauunternehmen: 8 (17%)

Bild 6: Verteilung der Austritte nach Arbeitsstelle

Bezogen auf das Tatigkeitsfeld ist folgende Verteilung zu verzeich-
nen. Es sind

» sieben Pensionére

* 16 in Ingenieurburos

« acht in Baufirmen

« 16 in der Verwaltung

« einer in Lehreinrichtungen beschaftigt.

Fir das Jahr 2021 lagen zur Mitgliederversammlung weitere 23
Austrittsgesuche vor, die zum 31.12.2021 wirksam werden.

In den letzten beiden ,,Corona-Jahren“ 2020 und 2021 ist die Zahl
der Beitritte deutlich zuruckgegangen, wahrend die Zahl der Aus-
tritte konstant blieb (Bilder 7 und 8).

Beitritte

2016 2017 2018 2019 2020 2021
HU30 m30-50 m51-65 mU65

Bild 7: Beitritte nach Altersgruppen in den Jahren 2016 bis 2021

Es ist auch festzustellen, dass viele Mitglieder mit Beendigung
inrer Berufstatigkeit aus der VSVI austreten. Die lilafarbenen Bal-
ken der 51 bis 65-Jahrigen in Bild 8 sind zu ca. 60 % Mitglieder
zwischen 62 und 65 Jahren.

Aus diesen Grafiken wird ersichtlich, dass wir unsere Nachwuchs-
gewinnung (in Zukunft auch unter Corona-Bedingungen) ver-
stérken mussen. In enger Zusammenarbeit mit den Tharinger



Lehreinrichtungen soll verstarkt der studentische Nachwuchs an-
geworben werden.

.
. i i [

2016 2017 2018 2019 2020 2021
mU30

30-50 m51-65 mU65

Bild 8: Austritte nach Altersgruppen in den Jahren 2016 bis 2021

Die Mitglieder sind regional den Bezirksgruppen Mittelthtringen,
Nordthuringen, Ostthlringen und Stdthuringen zugeordnet. In Bild
9 sind die Anteile der Mitglieder an den einzelnen Bezirksgruppen
dargestellt. In absoluten Zahlen sind das 323 (336) Mitglieder in
der Bezirksgruppe Mittelthuringen, 186 (196) Mitglieder in der Be-
zirksgruppe Osttharingen, 95 (98) Mitglieder in der Bezirksgruppe
Sudthuringen und 77 (84) Mitglieder in der Bezirksgruppe Nordthi-
ringen. Die Zahlen in Klammen sind die Mitgliederzahlen von 2019.
Wir haben in allen Bezirksgruppen einen Mitgliederrickgang zwi-
schen 4 und 8 % zu verzeichnen.

Sudthuringen: 95

Mittelthlringen: 323
Ostthiiringen: 186

Nordthiringen: 77

Bild 9: Mitgliederverteilung nach Bezirksgruppen (Sesamt 681)

unter 30: 3 (0%)

iiber 65: 199 (29%) 30- 50: 183 (27%)

51 - 65: 296 (44%)

Bild 10: Mitgliederverteilung nach Alter (Sesamt 681)

Bild 10 zeigt die aktuelle Altersverteilung. Im November 2021 sind
27 % (31 %) unserer Mitglieder noch unter 50, bzw. 73 % (69 %)
der Mitglieder sind bereits Uber 51 Jahre alt. Die Werte in Klam-

mern sind die Zahlen von 2019.

30,0%

0,0%

30 bis 50 Jahre
W 51 bis 65 Jahre
M {iber 65 Jahre

2005 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

munter 30 Jahren 0,8% 05% 1,0% 1,1% 09% 1,7% 24% 2,5% 2,6% 1,4% 0,6% 0,4%

44,1% 44,6% 38,9% 37,2% 34,9% 31,9% 29,5% 27,5% 26,0% 29,7% 28,4% 26,9%
41,3% 39,1% 44,2% 45,3% 46,9% 47,2% 47,9% 49,0% 51,2% 48,6% 47,4% 43,5%
13,8% 15,8% 16,0% 16,4% 17,3% 19,2% 20,2% 21,0% 20,1% 20,3% 23,6% 29,2%

Bild 11: Entwicklung der Altersstruktur

Die Entwicklung der Altersverteilung innerhalb aller Mitglieder ab
2005 ist in Bild 11 dargestellt. Man kann hier deutlich erkennen,
dass die Mitgliederanteile der Altersgruppe von 30 bis 50 Jahren
— hier in grin dargestellt — nach einem kurzen Anstieg im Jahr
2019 wieder rucklaufig sind. Wir haben gleichzeitig einen Ruck-
gang in der Altersgruppe der 51 bis 65-jahrigen zu verzeichnen —
hier violett dargestellt. Nach einer kurzen Stagnation des Anteils
der Uber 65-jahrigen im Jahr 2019 (hellblau) steigt dieser Anteil
wieder stark an.

Der Anteil unserer Mitglieder unter 30 Jahren ist von 10 auf 3
gefallen — das sind die roten Balken. Diese Grafik zeigt deutlich,
wie sich die fehlenden Beitritte in den Jahren 2020 und 2021
auswirken.

Unser in Suhl formuliertes Ziel, die Eintritte bei den unter 50-jah-
rigen auf 30 pro Jahr zu erhdhen haben wir in den letzten beiden
Jahren nicht erreicht. Von den nur 14 Beitritten in zwei Jahren
waren 10 unter 50 Jahre.

Die aktive Mitgliederwerbung an allen Dienststellen ist weiterhin
unverzichtbar. Herr Dr. Grefller appellierte an die Anwesenden,
die taglichen Kontakte zu Fachkollegen/innen flr die Mitglieder-
werbung zu nutzen. Nur mit groRer Anstrengung vieler Mitglieder
kénnen wir unseren Berufsstand stérken und den Nachwuchs
sichern.

Die BSVI hat ebenfalls ihren Fokus auf die Nachwuchsgewinnung
gelegt und die zur Mitgliederversammlung ausgelegte Broschire
herausgebracht, die auf Schiler der Abiturklassen zielt. Also ein
viel friherer Ansatz, Fachkrafte zu gewinnen. Damit ist klar, dass
wir auch an den Schulen, gemeinsam mit der Ingenieurkammer
Thiringen und dem Bauindustrieverband tatig werden mussen,
um jungen Menschen den Beruf des StraRenbau- und Verkehrs-
ingenieurs nahe zu bringen. Nachwuchs- und Fachkraftegewin-
nung muss ein gemeinsamer Kraftakt aller Branchenvertreter
werden.

Unter den VSVI-Mitgliedern in Thiringen wird die Nachwuchs-
arbeit im Hinblick auf die Angebote fir jungere Ingenieure und
Ingenieurinnen diskutiert. Es sollen junge Mitglieder gewonnen
werden, mit denen wir in Kuirze Uber konkrete Aktivitaten beraten
werden.




2.3. Arbeit des erweiterten Prasidiums

Das erweiterte Prasidium besteht aus den zehn Prasidiumsmit-
gliedern der VSVI Thiringen, den vier Bezirksgruppenvorsitzenden
sowie dem Vorsitzenden und dem Schatzmeister der FG VSVI. In
den Vorstanden dieser sechs Gremien engagieren sich zurzeit ins-
gesamt 35 Mitglieder. Davon sind zwolf Mitarbeiter in Ingenieur-
buros (34 %), neun Mitarbeiter aus den Verwaltungen (26 %),
acht Mitarbeiter in Bauunternehmen (23 %), ein Mitarbeiter einer
Lehreinrichtung (3 %) und finf Pensionare (14 %).

fentlichkeitsarbeit, die Nachwuchsarbeit, die Arbeit der Geschafts-
stelle, die Kassenlage, die Belange der Verwaltung, die Belange
der Bauwirtschaft, die Belange der Ingenieurburos, die Exkursio-
nen, die Themen der Férdergemeinschaft FG VSVI und die Aktivi-
taten der Bezirksgruppen mit wechselnder Intensitat besprochen.
Neben den Terminen der Prasidiumssitzungen sicherten die Prasi-
diumsmitglieder auch die Teilnahme an weiteren Veranstaltungen.
Am 17.10.2021 fand der Runde Tisch Qualitatsverbesserung im
Straflenbau beim Bauindustrieverband in Erfurt statt. Die Forder-
gemeinschaft der VSVI fuhrte am 12.11.2019 in Muhlberg und

Dipl.-Ing. Thomas Kleb
Ingenieurbiiro Kleb GmbH Erfurt

Prasidium

Dr. Frank Gefiler
pmp INFRA GmbH Erfurt

Geschéftsstelle

M. Eng. Christian Graner
Stadtverwaltung Erfurt

Vize-Président

Vize-Président

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller
Hessen Mobil Erfurt

Schatzmeisterin

Dipl.-Ing. Bolko Schumann Dipl.-Ing. Raimo Harder
Stadtverwaltung Eisenach Bauhaus-Universitat Weimar
. 4 Lehrei g
Weiterbildung

Dr-Ing. Giselher Grenzdorfer
Pensionar

Weiterbildung

Nachwuchsarbeit

Dipl.-Ing. J. von der Osten

Dipl.-Ing. Steffen Konnicke
STRABAG Erfurt

Dipl.-Ing. Uwe Meister

Thr. LA f. Bau und Verkehr, Erfurt meister+mobius Planungsgeselischaft

Offentlichkeitsarbeit, Info-Heft Reprasentant Bauwirtschaft Reprasentant Planungsburo

Dipl.-Ing. Marco Auth
Bickhardt Bau Thiringen GmbH

Enrico Holland
STRABAG Gera

FG VSVI Vorstand FG VSVI Schatzmeister

erweitertes Prasidium

Dipl.-Ing. Andreas Prager
Rohde-Grppe Erfurt

Vorstand BG Mittelthiringen

Dipl.-Ing. Tim Kotschate
STRABAG Sudthiringen

Dipl.-Ing. Andreas Schmidt
Pensionar

Dipl.-Ing. Cornelia Dietrich
Thiir. LA f. Bau und Verkehr, Leinefelde
Vorstand BG Sudthiringen

Vorstand BG Ostthuringen Vorstand BG Nordthiringen

Bild 12: Mitglieder des erweiterten Présidiums

Das erweiterte Prasidium tagte zu den nachfolgend aufgefuhrten
Terminen:

« 30.09.2019 Erfurt
* 18.11.2019 Erfurt
* 10.12.2019 Erfurt
* 13.01.2020 Erfurt
* 16.03.2020 Erfurt
* 08.06.2020 Erfurt
* 24.08.2020 Erfurt
* 07.12.2020 Videokonferenz
« 22.02.2021 Videokonferenz
* 14.04.2021 Videokonferenz
* 14.06.2021 Videokonferenz
* 19.07.2021 Erfurt
« 23.08.2021 Erfurt
* 27.09.2021 Erfurt
« 08.11.2021 Videokonferenz

In den Sitzungen des erweiterten Prasidiums werden die Mitarbeit
in der BSVI, die Weiterbildungsseminare, das INFO-Heft, die Of-
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am 28.09.201 in Gotha ihre Mitgliederversammlungen durch. Am
25.11 2019 war Herr Dr. Greler zu einem Arbeitsgesprach beim
TLBV Bereich Sudwestthlringen in Zella-Mehlis beim damaligen
Bereichsleiter Herrn Dipl.-Ing. Gerold Kirchner. Die Senioren trafen
sich am 15.01.2020 zu einem Stammtisch im Sterngrund bei Zel-
la-Mehlis. Herr Dr. GreRler verabschiedete Herrn Dieter Rathgeber
aus seiner Funktion und dankte ihm fir die geleistete Arbeit. An
den Vorstandssitzungen der FG VSVI am 12.02.2020 in Schwab-
hausen und am 31.03.2021 als Videokonferenz nahm Herr Dr.
Grefler ebenfalls teil.

Mit der Ingenieurkammer Thuringen wurde am 04.03.2020 ein
Arbeitsgesprach durchgefuhrt, an dem auch Herr Kleb teilnahm.
An der Unterzeichnung der Kooperationsvereinbarung zum BIM-
Pilot-Projekt mit den Thiringer Lehreinrichtungen, der StrafRenbau-
verwaltung, dem Bauindustrieverband, der Ingenieurkammer, der
VSVI und weiteren Praxisvertretern am 28.09.2020 auf Schloss
Ettersburg nahm Herr Dr. Gref3ler teil.

Am 14.11.2020 und am 17.04.2021 wurde die Prasidialver-
sammlung der BSVI als Videokonferenz durchgefihrt. An beiden
Terminen war die VSVI Thuringen durch Herrn Dr. Grefler vertre-
ten. In Vorbereitung von Weiterbildungsveranstaltungen war am
30.07.2021 ein Termin beim Radisson Blu, an dem neben Herrn



Dr. GreRler auch Herr Dr. Grenzdorfer und Herr Harder teilnah-
men. Mit der WBA Bauhaus Weiterbildungsakademie wurde am
11.01.2021 eine Videokonferenz zur Abstimmung der Modalita-
ten bei Online-Seminaren durchgefihrt. Daran nahmen auch die
Weiterbildungsverantwortlichen teil.

Vom 16. bis 18.09.2021 war die Delegiertenversammlung BSVI
in Koblenz zu der acht Delegierte aus Thiringen, einige davon
Prasidiumsmitglieder, entsandt wurden. Im Rahmen der Delegier-
tenversammiung wurde der Deutsche Ingenieurpreis Strae und
Verkehr an ein Thiringer Unternehmen verliehen. Herr Dr. Grefller
besuchte die Firma INFRALYTICA am 13.10.2021 in Weimar.

Die Vorbereitungen zur 30-Jahr-Feier waren von einigen zeitli-
chen Verschiebungen gepragt. Wahrend wir im Jahr 2019 bis
in das Frihjahr 2020 hinein noch intensiv unsere 30-Jahr-Feier
planten, mussten wir unsere Plane leider anpassen. Wir verscho-
ben die fUr den 24. April 2020 vorgesehene Veranstaltung auf
den 13. November 2020. Diesen Termin haben wir vorsorglich
auf den 24. September 2021 verschoben, in der Hoffnung, die
Veranstaltung ohne Coronaeinflisse durchflhren zu kdénnen.
Das war leider auch nicht moglich. Mit jeder Verschiebung wur-
de nicht nur ein neuer Termin mit dem Kaisersaal als Veranstal-
tungsort vereinbart, sondern die Gastredner, die Teilnehmer an
der Podiumsdiskussion, der musikalische Rahmen — kurz: ein-
fach alles musste neu abgestimmt werden. Aktuell ist fir unser
Jubildum der 1. Juli 2022 vorgesehen. (Nachrichtlich: der Termin
wurde wieder verschoben). Der Prasident dankte den Prasidi-
umskollegen fir die aktive Unterstlitzung bei der Vorbereitung
der 30-Jahr-Feier.

2.4. Weiterbildung und Exkursionen

Weiterbildung

Die fachliche Weiterbildung in technischen und wissenschaftlichen
sowie vergaberechtlichen Themengebieten ist neben der Durch-
fuhrung von Fachexkursionen die wichtigste Aufgabe der VSVI
Thiringen. Dabei wahlen wir die Themen fur unsere Seminare
auch im Hinblick auf die Aktualitdt aus. Die Weiterbildungsveran-
staltungen werden in der Regel durch Mitglieder des Prasidiums
und den Weiterbildungsverantwortlichen vorbereitet. Die Seminar-
leiter wahlen die Referenten und die Fachthemen aus und fihren
am Tag der Veranstaltung durch das Programm.

Bei der Auswahl der Seminarthemen, versuchen wir ein moglichst
breites Spektrum anzubieten, um mdglichst viele Vereinsmitglie-
der in ihren vielfaltigen und mitunter auch sehr spezialisierten
Fachgebieten anzusprechen und deren Interesse zu wecken.
Deshalb haben Seminare auch zum Teil sehr geringe Teilnehmer-
zahlen, was aber keinesfalls ein Argument ware, diese Seminare
nicht mehr anzubieten.

Unser Kollege und Prasidiumsmitglied Dipl.-Ing. Raimo Harder von
der Bauhaus-Universitat Weimar ist weiterhin fir die Organisation
der Weiterbildungsveranstaltungen verantwortlich. Er wird in der
fachlichen Themenauswahl und in der Organisation von unserem
Prasidiumsmitglied Dr.-Ing. Giselher Grenzdorfer unterstutzt. Herr
Dipl.-Ing. Raimo Harder gab einen Uberblick lber die im Berichts-
zeitraum durchgefihrten Seminare.

Unter Corona-Bedingungen gestaltete sich das Seminarpro-
gramm 2020 sehr Uberschaubar. Im Januar konnte noch das
Weiterbildungsseminar , AsphaltstraSenbau” unter der Leitung von
Frau Jennifer Hutschenreuther durchgefihrt werden. Das Seminar
wurde im Schloss Ettersburg am 28. Januar 2020 mit insgesamt
88 Teilnehmenden durchgefihrt.

Das fiir den 21. April 2020 geplante zweite Seminar ,,Verkehrspla-
nung: Planung und Gestaltung von barrierefreien Verkehrsanlagen*
unter der Leitung von Dipl.-Ing. Raimo Harder musste kurzfristig
abgesagt werden. Auch das Seminar ,,Briickenbau”, welches durch
unsere Prasidiumsmitglied Dipl.-Ing. Thomas Kleb vorbereitet wur-
de und am 7. Mai 2020 stattfinden sollte, mussten wir absagen.
Bis zum Ende des Jahres scheiterten alle Versuche, weitere Seminare
in gewohnter Weise anzubieten. Da die Einschrankungen im Hinblick
Corona-Situation sicher Uber einen langeren Zeitraum vorherrschen
werden, hat das Prasidium beschlossen, ab 2021 auch die Méglich-
keit von Online-Seminaren in Erwagung zu ziehen. Wir arbeiten seit-
dem mit der WBA Bauhaus Weiterbildungsakademie zusammen, die
bereits Erfahrungen mit Online-Seminaren sammeln konnte.

In 2021 wurden bis zum Ende des Berichtszeitraumes flnf Se-
minare durchgefihrt. Davon waren vier Online-Seminare und ein
Prasenz-Seminar. Die Seminare fanden im Zeitraum Mai bis Ok-
tober 2021 statt. Neben den jahrlich stattfindenden Seminaren
zu den Themen ,Vergaberecht®, welches durch Herrn Dipl.-Ing.
Steffen Kénnicke vorbereitet wurde, und ,Brickenbau®, welches
Herr Dipl.-Ing. Thomas Kleb organisiert, fanden auch Seminare zu
aktuellen Themen statt. Herr Dr.-Ing. Giselher Grenzddrfer organi-
sierte und leitete die Seminare zu den Themen ,Zukunftsfahiger
StraRenbau®, welches 2022 als bundesweites Online-Seminar
angeboten werden soll, und ,Bauvertragsrecht”. Besonders das
Seminar Bauvertragsrecht fand mit 92 Teilnehmern grofRen Zu-
spruch. Weiterhin haben wir ein Seminar zur Erhaltung von Beton-
straRen durchgefihrt. Seminarleiter war Herr Dipl.-Ing. Hartmut
Walther, Vorstandsmitglied der Bezirksgruppe Mittelthiringen.
Insgesamt nahmen an den funf im Jahr 2021 durchgefuhrten Se-
minaren 252 Personen teil. Der Anteil der VSVI Mitglieder betrug
knapp zwei Drittel. Gaste und Studenten nahmen einen Anteil von
gut einem Drittel ein.

Bild 13: Seminarveranstaltungen 2020

Présenz oder|

Seminarleiter :
online

Seminar Datum (Thema

Teilnehmende

Giselherr Grenzdérfer

01 11.05.2021 |Zukunftsféhiger StraBenbau Eurovia VBU GmbH, Weimar

online

31

Dipl.-Ing. Steffen Kénnicke

02 18.05.2021 |Brennpunkt Vergaberecht STRABAG, Erfurt

online

75

Dipl.-Ing. Hartmut Walther
Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr, online
Erfurt

BetonstraRen — Bau und

03 16.06.2021 Erhaltung

40

Giselherr Grenzdérfer :
04 23.9.2021 |Bauvertragsrecht Eurovia VBU GmbH, Weimar online

92

Dipl.-Ing. Thomas Kleb

@ a0 Ingenieurbiiro Kleb GmbH, Erfurt

Briickenbau Prasenz

252

Anteil VSVI-Mitglieder

63%

Anteil Gaste

31%

Anteil Studenten

5%

Bild 14: Seminarveranstaltungen 2021

Fir 2022 planen wir wieder Seminare sowohl als Prasenzveranstal-
tung, aber auch im Online-Format, da die Corona-Einschrankungen
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sicher eine gewisse Zeit bestehen bleiben werden. Fur die Online-
Seminare werden wir weiter in Kooperation mit der WBA Bauhaus
Weiterbildungsakademie die Seminare zusammenarbeiten.

Vielen Dank an Herrn Raimo Harder und Herrn Dr. Giselher Grenz-
dorfer sowie an alle Seminarleiter und Referenten fur die im Be-
richtszeitraum durchgefihrten Seminare und flr ihr Engagement.
Trotz erheblicher Einschrankungen konnte die Durchfihrung der
Seminare ermoglicht werden. Ein weiterer Dank geht an die WBA
Weiterbildungsakademie, die uns bei der Vorbereitung und Durch-
fuhrung der Online-Seminare unterstutzt hat.

Nahere Informationen zu aktuellen und kinftigen Weiterbildungs-
veranstaltungen finden Sie auf der Internetseite der VSVI Tharin-
gen unter www.vsvi-thueringen.de.

Exkursionen

Im Berichtszeitraum wurden Corona-bedingt keine Exkursion des
Landesverbandes durchgefuhrt. Die letzte Exkursion fand im April
2019 statt und fuhrte uns nach Usbekistan. Die nachste Exkur-
sion wird voraussichtlich erst 2023 stattfinden.

2.5. Offentlichkeitsarbeit

Der VSVI-Preis ist fester Bestandteil unserer Offentlichkeitsarbeit
und Ausdruck der Zusammenarbeit mit unseren Thuringer Lehr-
stuhlen. Der VSVI-Preis wird fUr herausragende Abschlussarbeiten
verliehen und ist mit 500,00 EUR dotiert. Das Preisgeld wird von
der FG VSVI bereitgestellt.

Den VSVI-Preis 2019 erhielten Frau B.Sc. Rebekka Kramm fur ihre
Bachelorarbeit: ,Erfurt als ein beliebter Arbeitsstandort — Poten-
zialanalyse von Mobilitatsdienstleistungen fir Pendelnde“ und
Frau M.Sc. Sandra Hibner fir ihre Masterarbeit: ,Simulation und
Evaluation der Luftschadstoffkonzentrationen im verkehrsnahem
Bereich unter Berucksichtigung der Verkehrsanlage, Straflenrand-
bebauung, stadtischen Hintergrundbelastung und der lokalen
Wetterlage am Beispiel der Friedberger LandstraRe in Frankfurt
am Main“. Die Preise wurden durch Herrn Dipl.-Ing. Steffen Kénni-
cke als Prasidiumsmitglied der VSVI Tharingen verliehen.

Den VSVI-Preis 2020 erhielten Herr M.Sc. Christoph Hainsch fur
seine Masterarbeit: ,Theoretischer Vergleich ausgewahlter Emissi-
onsmodelle und Ermittlung der Reduktionspotentiale verkehrsbe-
dingter Emissionen bei Zuflussdosierung auf innerértliche Haupt-
verkehrsstrafen mit Hilfe mikroskopischer Verkehrssimulation am
Beispiel der Friedberger Landstrafde in Frankfurt am Main“ und
Herr B.Sc. Marvin Lannefeld fur seine Bachelorarbeit: ,Potenziale
urbaner Mobility as a Service Konzepte zur Anwendung im land-
lichen Raum — Sicherung der Daseinsfursorge durch MaaS (Mobi-
litt als Dienstleistung) in Hochheim (Erfurt)“. Die Preisverleihung
2020 konnte Corona-bedingt nicht stattfinden.

Far den VSVI-Preis 2021 bewarben sich drei Absolventen der
Bauhaus-Universitat Weimar.

» Anna Aue (Bauhaus-Universitat, Prof. Plank-Wiedenbeck),
Masterarbeit: ,Auswirkungen von einem generellen Tempo-
limit von 30 km/h auf den Ablauf des Linienbusverkehrs in
der Stadt Weimar*

* Hilde Teichmann (Bauhaus-Universitét, Prof. Plank-Wieden-
beck), Bachelorarbeit: ,,Untersuchung der Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitat fir Radfahrende auf der Carl-August-Al-
lee in Weimar sowie Entwicklung von MaRnahmen zur Férde-
rung und Erhéhung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs*

» Johanna Bénsch (Bauhaus-Universitat, Prof. Plank-Wie-
denbeck), Bachelorarbeit: ,Erstellung eines OPNV-Erreich-
barkeitsindex am Beispiel von Jena“

Nach Auswertung der Jury sollen die beiden erstgenannten den
VSVI-Preis 2021 erhalten. Mit der Bewerbung fur den Preis ist auch
eine kostenlose Jahresmitgliedschaft in der VSVI Thlringen verbun-
den, welche allen drei Bewerbern zu Teil wird. Die Preisverleihung
kann Corona-bedingt in diesem Jahr wieder nicht stattfinden.

Die VSVI Thuringen lobt im Jahr 2022 wieder den VSVI-Preis aus.
Neben unserer Internetseite, auf der Sie alle aktuellen Informatio-
nen abrufen kénnen, ist unser INFO-Heft ein weiteres Instrument
fur unsere Offentlichkeitsarbeit. Das INFO-Heft 2019 erschien im
Juni 2020 und das Heft 2020 erst im November 2021.

Herr Hans-Joachim von der Osten ist als Redakteur flr die Samm-
lung der Beitrége verantwortlich. Flr die Redaktionsarbeit sprach
der Prasident ihm sowie den korrekturlesenden Redaktionsmit-
gliedern Frau Christiane Metze, Herrn Steffen Kdnnicke, Herrn
Bolko Schumann, Herrn Dr. Giselher Grenzdoérfer, Herrn Thomas
Kleb und Herrn Uwe Meister seinen herzlichen Dank aus.

2.6. Aktivitaten der Bezirksgruppen

Bei den Bezirksgruppen mussten die Aktivitdten ab Frahjahr 2020
Corona-bedingt auch deutlich reduziert werden. Viele der geplan-
ten Exkursionen wurden abgesagt.

Die Bezirksgruppe Mittelthiringen fiihrte am 8. September 2021
die Mitgliederversammlung mit Wahl des Vorstands und anschlie-
endem Grillabend im Erfurter Zoopark durch. Herr Uwe Rodel
schied nach Uber 30-jahriger Arbeit aus dem Vorstand der Be-
zirksgruppe aus. FUr seine langjahrige engagierte Tatigkeit sprach
ihm der Prasident seinen personlichen Dank aus. Herr Gunnar
Bock wurde neu in den Vorstand gewahlt.

Am 30. September 2021 fuhrte die Bezirksgruppe Mittelthtringen
eine Tagesexkursion zur Baustelle der A 44 bei Sontra durch. Die-
se Exkursion soll aufgrund der groflen Nachfrage im Jahr 2022
wiederholt werden.

Die Bezirksgruppe Ostthuringen traf sich am 14. November 2020
zu einer Exkursion an der Baustelle des Ersatzneubaus der Bru-
cke der B 92 Uber die Zoitzbergstraie in Gera-Lusan. Die fir das
Jahresende 2020 geplante Wahlversammlung musste ausfallen.
Die nachste Jahreshaupt- und Wahlversammlung findet unter den
Mafdgaben der geltenden Corona-Regeln am 19. November 2021
in Jena statt.

Am 12. Oktober 2021 wurde eine Tagesexkursion zur BAB A 72,
Abschnitt Borna — Rétha — A 38 durchgeflhrt. Die Autobahn ver-
lauft dort Uber ein ehemaliges Tagebaugelande. Die planmaRig
einmal im Monat vorgesehenen Stammtische in Jena und Gera
konnten leider nicht immer stattfinden. Die Jahreshaupt- und
Wahlversammlung findet am 19.11.2021 in Jena statt.

Die Bezirksgruppe Sudthuringen musste die geplanten Tagesex-
kursionen im Berichtszeitraum absagen. Es konnten keine Ersatz-
termine gefunden werden. Am 7. Dezember 2021 findet die Mit-
gliederversammlung mit Wahl des Vorstandes in Zella-Mehlis statt
(nachrichtlich: Es konnte kein neuer Vorstand gewahlt werden. Die
Mitglieder der Bezirksgruppe Sudthlringen erhalten Veranstal-
tungsangebote von den anderen Bezirksgruppen. Das Prasidium
unterstltzt bei der Suche nach neuen Vorstandsmitgliedern).

Die Bezirksgruppe Nordthlringen hatte auch Corona-bedingte
Einschrankungen zu verzeichnen. Einige Fachexkursionen und an-
dere Aktivitaten wurden zwar geplant, konnten letztlich aber nicht
durchgefiihrt werden.



Der Prasident bedankte sich bei den Vorstéanden der Bezirksgrup-
pen mit ihren Vorsitzenden Frau Cornelia Dietrich aus Nordtha-
ringen, Herrn Andreas Schmidt aus Osttharingen, Herrn Andreas
Prager aus Mittelthtringen und Herrn Tim Kotschate aus Sudthud-
ringen fUr die geleistete ehrenamtliche Arbeit und bei allen aktiven
Vorstandsmitgliedern und Mitgliedern, die bei der Planung und
Durchfuhrung der Veranstaltungen beigetragen haben. Wir wissen
Ihr Engagement neben Ihrer beruflichen Tatigkeit zu schatzen.

2.7. Fordergemeinschaft der VSVI Thiiringen

Die Foérdergemeinschaft der VSVI Thiringen hat die VSVI im Be-
richtsraum wieder tatkraftig bei der Gestaltung der Weiterbildungs-
angebote und beim Thuringer VSVI-Preis unterstitzt. Im Berichts-
zeitraum konnten zwei Fordermitglieder dazu gewonnen werden.
Die Fordergemeinschaft fihrte am 28. September 2021 ihre
Mitgliederversammlung in Gotha durch. Herr Prof. Unger von der
Hochschule Fulda hielt einen Gastvortrag.

Der Vorstand Herr Marco Auth trug den Rechenschaftsbericht vor.
Herr Enrico Holland berichtete Uber die Kassenlage in den Ge-
schaftsjahren 2020 und 2021. Nach der Diskussion und Entlas-
tung des Vorstands erfolgte die Neuwahl. Alle Vorstandsmitglieder
stellten sich zur Wiederwahl. Herr Marco Auth, Herr Enrico Holland,
Herr Jochen Pfliger und Herr Dr. Frank Reichwein wurden wieder
gewahlt. Der Prasident der VSVI Tharingen ist per Satzung im Vor-
stand der FG VSVI.

Zu den Aufgaben und Zielen der Férdergemeinschaft zahlen:

+ die Unterstiitzung der Fortbildungsseminare durch Ubernah-
me der Kosten, die die Einnahmen aus Teilnehmergeblhren
Ubersteigen

+ die Finanzierung des Preisgeldes flr die VSVI-Preise (zweimal
500 EUR)

+ die Unterstltzung des Anzeigengeschafts in den VSVI INFO-
Heften

+ die Bezuschussung fur Tages- und Mehrtagesexkursionen in
Hohe von 30,00 EUR pro Person und Tag (max. drei Tage/Jahr)

» die Forderung spezieller Nachwuchsangebote mit bis zu
5.000 EUR in 2022

Fur die Unterstitzung unserer Weiterbildungstatigkeit und der spe-
ziellen Nachwuchsarbeit sprach der Prasident dem Vorstand der FG
VSVI und allen 50 Foérdermitgliedern seinen herzlichen Dank aus.

2.8. BSVI-Tatigkeit
Prasidialversammlungen

Im Berichtszeitraum fanden drei Prasidialversammlungen statt;
am 14. November 2020 und am 17. April 2021 als Videokonfe-
renz und am 17. September 2021 im Rahmen der Delegiertenver-
sammlung in Koblenz. An allen Sitzungen nahm der Prasident der
VSVI Thiringen, Herr Dr. Frank Grefler, teil.

Die Hauptschwerpunkte in den Prasidialversammlungen waren:

» der Deutsche Ingenieurpreis Strae und Verkehr 2021
(Schirmherrschaft Bundesverkehrsminister Scheuer)

+ die Durchfuhrung der Corona-Umfrage 2020, verdffentlicht
in ,,Strae und Autobahn 11/20 und 12/20 und in VSVI IN-
FO-Heft 2020" mit spezieller Thuringen-Auswertung

+ die Uberarbeitung der Broschire zur Unterstiitzung der
Nachwuchsgewinnung: ,Stralenbau- und Verkehrsinge-

nieur*in — Ein Beruf mit Zukunft — Wir schaffen Mobilitat"“. Im
Arbeitskreis zur Neuauflage der Broschire haben Herr Dr.
Grefler als Vizeprasident der BSVI und Herr Dipl.-Ing. Mar-
co Auth als Vorsitzender der Fordergemeinschaft der VSVI
Tharingen mitgewirkt.

« die Arbeit des Arbeitskreises ,Flachenmanagement®, in
dem Herr Dr. Gref3ler und Herr Bolko Schumann mitwirken

« die Vorbereitung des Arbeitskreises BIM-Umfrage. Auch in
diesem Arbeitskreis ist Herr Dr. Gref3ler mit vertreten.

Sofern die Prasidialversammlungen als Prasenzveranstaltung aus-
gefuhrt werden koénnen, findet immer ein engagierter Austausch
zwischen den VSVI-Vorsitzenden der Bundeslander statt.

Delegiertenversammiung

Die Delegiertenversammlung der BSVI findet alle zwei Jahre in ei-
nem anderen Bundesland statt. Am 17.09.2021 war die Delegier-
tenversammlung der BSVI in Koblenz (Rheinland-Pfalz).

Die Delegation der VSVI Thuringen war vertreten durch den Pra-
sidenten, Herrn Dr. Frank Grefler, die Schatzmeisterin Frau Kat-
rin Doller, den Weiterbildungsverantwortlichen Herrn Dr. Giselher
Grenzdorfer, das Prasidiumsmitglied Herrn Bolko Schumann, die
Mitglieder des Vorstandes der BG MittelthUringen Herrn Axel Wil-
helm und Hartmut Walther sowie unsere Mitglieder Frau Antje
Schumann und Frau Sabine Walther (beide von der Bezirksgruppe
MittelthGringen).

Im Rahmen der Delegiertenversammlung in Koblenz fanden be-
reits am 16.09.2021 das Schatzmeistertreffen und das Treffen
der Weiterbildungsbeauftragten statt. Im Rahmen dieser Treffen
bestand die Méglichkeit, sich in den Fragen der Kassenfuhrung
zu informieren und Kontakte sowie Themen fir Weiterbildungs-
veranstaltungen auszutauschen. An den Treffen nahmen unsere
zustandigen Prasidiumsmitglieder Frau Katrin Déller, Herr Dr. Gi-
selher Grenzdorfer teil.

Bild 15: neues BSVI-Préasidium ab 2021

Es wird alle zwei Jahre ein neues Prasidium der BSVI gewanhlt,
wobei der Prasident und die Vize-Prasidenten maximal vier Jahre,
der Schatzmeister maximal acht Jahre im Amt bleiben kénnen.
Am 17. September 2021 waren der Prasident und die beiden Vi-
ze-Prasidenten neu bzw. wieder zu wahlen.




Der Prasident der BSVI, Herr Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz aus
Schleswig-Holstein und der Vize-Prasident Herr Dr. Frank Grefller
aus Thuringen wurden in der zweiten Amtszeit wieder gewahit. Als
zweiter Vize-Prasident wurde Herr Prof. Dr. Stephan Hoffmann aus
Niedersachen gewahlt. Der Schatzmeister, Herr Hans Schnibbe
aus Niedersachsen wurde bereits 2019 flr seine zweite Amtszeit
von vier Jahren wieder gewahlt.

Verleihung des Deutschen Ingenieurpreises
»Strafde und Verkehr

Am 17.09.2021 fand die Verleihung des Deutschen Ingenieurprei-
ses statt, der unter der Schirmherrschaft des Bundesverkehrs-
ministers steht. In diesem Jahr sind wieder Uber 50 Bewerbungen
aus ganz Deutschland eingegangen. Der Preis wird seitens des
Bundesministeriums fur Verkehr und Digitale Infrastruktur seit die-
sem Jahr mit 35.000 EUR (bisher mit 25.000 EUR) unterstutzt.
Die Auswahl der Preistrager erfolgt durch eine Jury, der namhafte
Mitglieder aus ganz Deutschland angehdren. Seit 2021 ist wieder
ein Jurymitglied aus Thulringen vertreten. Frau Sylvia Reyer-Rohde
ist Vizeprasidentin der Ingenieurkammer Thuringen und Vizeprasi-
dentin der Bundesingenieurkammer.

Nachdem das Buro Probst aus Thiringen im Jahr 2019 mit dem
Preis ausgezeichnet wurde, konnte auch 2021 wieder der ,Deut-
sche Ingenieurpreis Strae und Verkehr“ an ein Thiringer Unter-
nehmen vergeben werden. Der Preis wurde in der Kategorie Inno-
vation | Digitales an das Unternehmen INFRALYTICA aus Weimar
fur seine Digitale Bauwerkserhaltung mit einem ,Digitalen Zwil-
ling* verliehen.

Bild 16: Deutscher Ingenieurpreis — Preisverleihung an INFRALYTICA

Bild 17: Skulptur Deutscher Ingenieurpreis
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Uberreicht wurde der Preis durch den Préasidenten der BSVI
Herrn Matthias Paraknewitz, den Staatssekretar im BMVI Herrn
Dr. Michael Guntner und den Staatssekretar im Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes
Rheinland-Pfalz Herrn Andy Becht.

2.9. Angebot fiir Senioren

Die Seniorengruppe wird seit Anfang 2020 von Herrn Bernd Pop-
pe sowie einer Reihe weiterer aktiver Senioren betreut.

Trotz der vielen Einschrankungen durch die Pandemie hat die
Seniorengruppe einige Aktivitdten im Berichtszeitraum durchge-
fuhrt:

Am 5. November 2019 wurde eine Tagesexkursion nach Dessau
mit einer FUhrung durch das Bauhaus und die die Meisterhdu-
ser sowie das neue Bauhausmuseum mit anschlieSender ,Star-
kung” im Teehduschen durchgefihrt.

Am 15. Januar 2020 folgte eine Halbtagesexkursion nach Suhl
in das Fahrzeugmuseum mit einem Kurzvortrag und einer Fuh-
rung und anschlieBendem Stammtisch. Zu dieser Veranstaltung
wurde Herr Dieter Rathgeber als Leiter der Seniorengruppe vom
Prasidenten der VSVI Thiuringen verabschiedet. Der Staffelstab
wurde an Herrn Bernd Poppe Ubergeben, der seitdem die Aktivi-
taten der Seniorengruppe koordiniert.

Herr Eckard Rust hatte als Exkursionsleiter fur Juni 2020 eine
Tour nach Goslar vorbereitet, die aber leider infolge der Pande-
mie nicht stattfinden konnte.

Am 31. August 2021 fand ein Seniorenstammtisch in Erfurt im
Restaurant Hopfenberg statt. Dort stellte Herr Dieter Rathgeber
sein neu erschienenes Buch ,,Mein Kombinat — Mein Weg in die
Marktwirtschaft” vor.

Das Interesse an den Aktivitdten der Senioren ist auch zu Co-
ronazeiten grof3. Zu den durchgefihrten Veranstaltungen waren
immer ca. 30 Teilnehmer vertreten.

Herr Dr. Frank Grefller danke den Herren Dieter Rathgeber,
Bernd Poppe und Eckard Rust fir ihr Engagement bei der Vor-
bereitung und der Durchfihrung der Veranstaltungen.

Herrn Bernd Poppe wiinschte der Prasident fUr seine Arbeit als
Leiter der Seniorengruppe viel Geschick und alles Gute.

3 Kassenbericht 2019, Kassenlage 2020,
Haushaltsvorschlag 2020/2021

Da die Mitgliederversammlung 2020 nicht durchgeflhrt werden
konnte, werden der Kassenbericht 2019, die Kassenlage 2020
und der Haushaltsvorschlag 2020/2021 an dieser Stelle erstma-
lig veroffentlicht. Die Schatzmeisterin Frau Katrin Déller erarbeite-
te die Dokumentation. Da Frau Déller nicht an der Mitgliederver-
sammlung teiinehmen konnte, trug Herr Dr. Grefller die Berichte
VOr.

Im Jahr 2019 gab es keine wesentlichen Ausgabepositionen, so
dass das Jahr mit einem Plus von ca. 5.000 € abgeschlossen wer-
den konnte. Zum 31. Dezember 2019 betrug der Kassenstand
31.288,96 EUR.

Die Kosten fir den Geschéftsbetrieb im Jahr 2019 umfassten
16.379,94 €. Der grofdte Posten in Hohe von 8.000 € entfiel hier-
bei auf unsere VSVI-Geschéftsstelle. Die im Haushaltsansatz 2019
veranschlagten Kosten fir die Miete und Verpflegung fir die jahrli-
che Mitgliederversammlung in Hohe von 3.000 € kamen nicht zum



Tragen, da die Veranstaltung mit dem Seminar ,Aktuelle Themen
des Verkehrswesens* kombiniert war und die FG VSVI deshalb die
Kosten Ubernahm.

Die Wartungskosten unserer Homepage betrugen wieder 424,09
€. Die Ausgaben fur die Weiterbildung setzten sich 2019 aus der
Zuwendung fur die Seniorengruppe in Hohe von ca. 500 € und den
Reisekostenabrechnungen flr die Teilnahme unserer Delegierten
an der BSVI-Delegiertenkonferenz in Bremerhaven im September
2019 zusammen.

Im Posten Wirtschaftsbetrieb sind die Einnahmen aus den Anzei-
gen im Info-Heft 2018 in Hohe von 6.615,40 € und die Ausgaben
fur den Druck, die Verpackung und den Versand des Info-Heftes in
Hohe von 4.896,80 € enthalten.

Die Einnahmen des Ideellen Geschéftsbetriebes beinhalten
die Mitgliedsbeitrédge in Hohe von 35.261,45 €. Dem gegen-
Uber stehen die Ausgaben fir den Beitragsricklauf an unse-
re vier Bezirksgruppen in Héhe von 6.900 € (690 Mitglieder a
10 €/Mitglied) und die Zahlung an die BSVI in Hoéhe von
5.671,80 € (9,20 €/volles Mitglied und 4,60 €/ermafigtes
Mitglied). Die verbleibenden Einnahmen in Héhe von 21.614,65
€ wurden zur Deckung der Ausgaben flir den Geschaftsbetrieb
und die Weiterbildung verwendet. Bild 18 zeigt den Kassenbericht
2019.

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller

Bild 18: Kassenbericht 2019

Bild 19 zeigt den Kassenbericht 2020. Im Geschéftsbetrieb wur-
den 9.212,19 € ausgegeben. Der zur Mitgliederversammlung im
Oktober 2016 beschlossene Puffer fur Unvorhergesehenes in
Hohe von 3.000 € wurde fur den Druck und Versand der Einla-
dungskarten sowie flr Prasente fur Gaste der 30-Jahr-Feier der
VSVI Thiringen in Anspruch genommen.

Neben der Geschéaftsstelle und den Materialkosten gehoren auch
die Kosten flr die Wartung der Internetseite zum Geschaftsbetrieb.
Die Ausgaben fur die Weiterbildung belaufen sich im Jahr 2020
auf 2.529,30 €. Dem stehen Einnahmen in Héhe von 926,76 €
gegenuber. Die grofditen Posten entfallen im Jahr 2020 auf Aktivi-
taten der Seniorengruppe.

Im Wirtschaftsbetrieb sind hier hauptsachlich wieder die Einnah-
men und Ausgaben fir das INFO-Heft zu verzeichnen.

In 2020 wurden 31.620,00 € an Mitgliedsbeitragen eingenom-
men, die dem Ideellen Geschéftsbetrieb zugeordnet werden.
Dem gegenliber stehen Ausgaben in Hohe von 13.277,80 €. Die
grofdten Ausgabeposten sind hier wieder die Zuweisungen an
die Bezirksgruppen in Héhe von 6.940,00 € und an die BSVI in
Héhe von 5.602,80 €.

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller

Bild 19: Kassenbericht 2020

Die Kassenlage stellt sich mit Datum vom 10. Oktober 2021 wie
folgt dar. Als Kassenbestand waren zum 1. Oktober 40.000,00 €
geplant. Tatsachlich konnten wir 42.073,45 € aufweisen. Flr den
Geschaftsbetrieb waren Ausgaben in Héhe von 12.000,00 €
einschliefllich des Puffers flr Unvorhergesehenes von 3.000,00
€ geplant. Auf der Kostenstelle Weiterbildung haben wir Aus-
gaben in H6he von 3.000,00 € vorgesehen. Im Wirtschaftsbe-
trieb gehen wir davon aus, dass die Einnahmen fir das INFO-
Heft die Ausgaben abdecken werden. Die Mitgliedsbeitrage, die
dem Ideellen Geschaftsbetrieb zugeordnet werden, haben wir
mit 31.000,00 € geplant. Dem gegenuber stehen Ausgaben in
Hohe von 13.000,00 €. Fur 2021 haben wir einen Zuwachs von
6.000,00 € im Ergebnis geplant.

Mit Stand November 2021 haben wir im Geschéftsbetrieb ein
Ergebnis von -10.205,71 €. Hierbei ist neben der Geschaftsstel-
le der grofite Posten die Reisekostenabrechnung der Delegier-
tenversammlung nach Koblenz. Fir Weiterbildung wurde bis No-
vember 2021 kein Geld ausgegeben. Die auf der Kostenstelle
Wirtschaftsbetrieb angesiedelten Einnahmen und Ausgaben fir
das Info-heft sind noch nicht angefallen. Daher ist das Ergebnis
bis November 2021 ebenfalls 0,00 €. Im Ideellen Geschafts-
betrieb haben wir weniger Mitgliedsbeitrage eingenommen, als
geplant. Dem gegenlber stehen, demzufolge auch weniger Aus-
gaben an die Bezirksgruppen und die BSVI. Im November 2021
haben wir ein Ergebnis von 16.257,88 €.

Insgesamt ist im November 2021 ein Plus von 6.052,39 € zu
verzeichnen.




Dipl.-Ing. (FH) Katrin Doller

Bild 20: Bericht zur Kassenlage 2021

Der Haushaltsvorschlag sieht vor, das Jahr 2021 mit einem Be-
stand von ca. 48.000 EUR und das Jahr 2022 mit einem Bestand
von ca. 35.000 EUR abzuschliefen (siehe Bild 21).

Im Juli 2022 soll die 30-Jahr-Feier der VSVI Thuringen nachgeholt
werden (nachrichtlich: Sommer 2023). Fur die Festveranstaltung
wurde im Haushaltsplan ein Betrag von 10.000 € eingestellt.

Da wir seit der Grundung der VSVI Thiringen im Jahr 1990 keiner-
lei BerUhrung mit dem Finanzamt hatten, einige Landesverbande in
anderen Bundeslandern aber bereits steuerlich veranlagt werden,
planen wir ab 2022 jahrlich 4.000,00 € fur einen Steuerberater ein.
Aus Sicht des Prasidiums sind die geplanten Ausgaben bis Ende
2021 abgesichert. Auch fur das Jahr 2022 (und nachrichtlich
2023) wird eine positive Prognose abgegeben.

Die als Festgeld angelegte Summe von 20.000 EUR gilt noch als
Reserve, die flr besondere Aktivitdten vorgehalten wird.

4  Bericht der Rechnungspriifer

Die Prufung der Kasse fiir das Jahr 2019 wurde durch die Rech-
nungsprufer/innen Frau Dipl.-Ing. Susanne Grohme und Herrn
Dipl.-Ing. Jorg Behnke am 29. Dezember 2020 vorgenommen.
Es gab keine Beanstandungen. Die Kassenprufung fir das Jahr
2020 erfolgte am 22. Oktober 2021 durch die vorgenannten
Rechnungsprifer/innen. Frau Doller wurde der Dank der Rech-
nungsprifer fur die gute und nachvollziehbare Kassenflhrung
ausgesprochen, dem wir uns im Prasidium der VSVI Thiringen
anschlieflen.

5 Diskussion zu den Berichten/Verschiedenes

Der Prasident der VSVI Thiringen stellte die vorgetragenen Berich-
te (TOP 2 bis TOP 4) zur Diskussion. Herr Dr.-Ing. Joachim Wenzel
dankte dem Prasidium fur die geleistete Arbeit. Er gab zum Thema
Nachwuchsgewinnung einige Anregungen, die das neu zu wahlen-
de Prasidium in der nachsten Wahlperiode berucksichtigen sollte.
Konkret angesprochen und diskutiert wurden die Themenauswahl
flr besondere Weiterbildungsangebote fur jungere Mitglieder, Wei-
terbildungsangebote mit Zertifikat und die Themenabstimmung
mit den Lehreinrichtungen. Zur Mitgliederwerbung sollte ein Flyer
entworfen und an méglichst viele Dienststellen verteilt werden.

Frau Fornacon schlug die Stiftung eines Preises im Rahmen von
»Jugend forscht“ vor und empfahl den Kontakt zur Stiftung fur
Technologie, Innovation und Forschung Thiringen (STIFT).

Herr Bock hat eine Weiterbildung zur BIM-Methode besucht und
kann Kontakte zu Referenten vermitteln.

Herr Auth und Herr Konnicke als Vertreter der Bauwirtschaft
boten Praxisangebote (Baustellenexkursionen) fur Studenten an.
Das neu zu wahlende Prasidium soll diese Mafinahmen zur Mit-
gliedergewinnung prufen.

Bild 21: Haushaltsvorschlag 2022,/2023
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6 Entlastung des Prasidiums

Herr Dr. Frank Grefller Ubergab die Leitung an den Wahlleiter
Herrn Dr.-Ing. Joachim Wenzel, der die Entlastung des Prasidiums
vornahm. Die anschlieRende Abstimmung erfolgte einstimmig mit
funf Stimmenthaltungen.

Herr Dipl.-Ing. Hans-Joachim von der Osten, verantwortlich fiir Of-
fentlichkeitsarbeit und das INFO-Heft sowie Herr Dipl.-Ing. Uwe
Meister, Reprasentant der Planungsburos kandidierten nicht wie-
der. Innen wurde der Dank fur Ihre langjahrige Arbeit im Prasidium
der VSVI Tharingen ausgesprochen.

Herr Bolko Schumann verlas die Danksagung an Herrn Dipl.-Ing.
Hans-Joachim von der Osten. Herr von der Osten war 24 Jahre
Mitglied des Prasidiums der VSVI Thiringen. In dieser Zeit war er
der verantwortliche Chefredakteur fur die jahrlich erscheinenden
INFO-Hefte. ,Nach dem Heft ist vor dem Heft“, und so begannen
die Arbeiten am neuem Heft oft schon vor den Druck des letzten
Heftes. Die Redaktionsarbeit ist mit einem sehr hohen Aufwand
verbunden. Diese Aufgabe erflllte er neben seiner leitenden
Funktion in der Thuringer StrafSenbauverwaltung mit Bravour. Die
Abstimmungen mit Autoren und der Druckerei waren oft sehr zeit-
aufwandig. Von 2005 bis 2011 war Herr Dipl.-Ing. Hans-Joachim
von der Osten stellvertretender Vorsitzender. Inm oblag auch die
Organisation und Leitung einer Vielzahl von Seminaren. Nach der
Rede von Herrn Bolko Schumann sprach der der Prasident Herrn
von der Osten seinen herzlichen Dank fir sein grofRes Engage-
ment aus und winschte ihm fir die Zukunft alles Gute.

Im Anschluss hielt Herr Steffen Kdénnicke die Danksagung an
Herrn Dipl.-Ing. Uwe Meister. Herr Meister war zehn Jahre Mitglied
des Prasidiums der VSVI Thiringen neben seiner Vorstandsarbeit
in der Bezirksgruppe Ostthuringen. Herr Meister hat sich in den
letzten sechs Jahren als Reprasentant der Ingenieurburos sehr
fur die Belange des planenden Teils unserer Vereinigung einge-
setzt. Als praxiserfahrener Ingenieur mit eigenem Ingenieurbuiro
wurde er als Meister seines Fachs gewdrdigt. Er setzte sich in
seiner langjahrigen Berufslaufbahn flr eine leistungsgerechte Ho-
norierung von Ingenieurleistungen ein. Zu Fragen der HOAI bezog
er einen klaren Stadtpunkt. Herr Meister organisierte und leitete
eine Vielzahl von Weiterbildungsseminaren. Nach der Dankesre-
de von Herrn Konnicke bedankte sich der Prasident bei Herrn
Meister (in Abwesenheit) fir seine Arbeit in der VSVI Thiringen
und wiinschte ihm alles Gute.

7 Genehmigung des Haushaltsvorschlags
2021/2022 sowie der Betragsordnung

Der Wahlleiter, Herr Dr.-Ing. Joachim Wenzel stelite den Haus-
haltsvorschlag 2021/2022 (Bild 21) zur Abstimmung. Der Haus-
haltsvorschlag 2021/2022 wurde einstimmig ohne Gegenstim-
men verabschiedet. Im Anschluss lies Herr Dr. Wenzel Uber die
Beitragsordnung abstimmen. Die Beitragsordnung ist laut § 4 der
Satzung jahrlich durch die Mitgliederversammlung mit einfacher
Stimmenmehrheit zu beschlieRen. Eine Beitragserhdhung ist
nicht vorgesehen. Die bestehende Beitragsordnung (Bild 22) soll
wie bisher weiter gelten. Bei der Abstimmung stimmten alle Mit-
glieder ohne Gegenstimmen flr die Beibehaltung der Beitrags-
ordnung.

ordentliche Mitglieder 100 % des festgelegten Jahresbeitrages

auRerordentliche Mitglieder keine Beitragszahlung

Ehrenmitglieder keine Beitragszahlung

ordentliche, nicht mehr im Beruf stehende Mitglieder,
wie Rentner, Vorruhestandler, Arbeitslose

50 % des festgelegten Jahresbeitrages

ordentliche Mitglieder, die das 30. Lebensjahr im
Kalenderjahr noch nicht vollendet haben

50 % des festgelegten Jahresbeitrages

Bild 22: Beitragsordnung 2022

8 Wahl des Prasidiums

Alle zwei Jahre ist das Prasidium der VSVI Thuringen neu zu wah-
len. Die letzte Wahl fand 2019 zur 29. Mitgliederversammiung in
Weimar statt. Der Wahlleiter, Herr Dr.-Ing. Joachim Wenzel, fuhrte
die Wahl durch. Herr Dr. Wenzel richtete Die Frage an die Mitglie-
derversammlung, ob jemand eine Einzelabstimmung verlangt. Das
war nicht der Fall. Das Prasidium sollte im Block gewahlt werden.
Der Wahlleiter verlas die Wanhlliste, auf der die zehn Kandidaten
fur das Prasidium mit inren vorgesehenen Funktionen und Arbeits-
stellen aufgelistet waren (Bild 23) und fUhrte im Anschluss die
Wahl durch. Das Prasidium der VSVI Thiringen wurde einstimmig
ohne Gegenstimmen gewahlt.

Der Wahlleiter sprach dem neu gewahlten Prasidium seinen
Gluckwunsch aus und Ubergab die Versammlungsleitung an
den neu gewahlten (bisherigen) Prasidenten, Herrn Dr. Frank
Grefler.

Name Vorgesehene Position Arbeitsstelle

Dr. Frank GreRler Prasident pmp INFRA Erfurt

Dipl.-Ing. Thomas Kleb Vize-Président Ingenieurbiiro Kleb Erfurt

Dipl.-Ing. Christian Gréaner Vize-Prasident, Nachwuchsarbeit

Tiefbau- und Verkehrsamt Erfurt

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller Schatzmeisterin Hessen Mobil Fulda

Dr.-Ing. Giselher Grenzdorfer Weiterbildung

M.Sc. Christiane Metze

Offentlichkeitsarbeit, Info-Heft

Thiir. LA fiir Bau und Verkehr

Dipl.-Ing. Raimo Harder

Représentant Lehreinrichtungen

Bauhaus Universitat Weimar

Dipl.-Ing. Steffen Konnicke

Reprasentant Bauwirtschaft

STRABAG

Dipl.-Ing. Heike Bach

Reprasentant Planungsbiiros

Ing.-bliro Bach Sondershausen

Dipl.-Ing. Bolko Schumann Reprasentant Verwaltung Stadtverwaltung Eisenach

Bild 23: Wahlliste Prasidium ab 2022

9  Wahl des Altestenrates

Der Altestenrat muss alle vier Jahre neu gewahlt werden. Zuletzt
wurde der Altestenrat 2017 zur 27. Ordentlichen Mitgliederver-
sammlung in Suhl gewahlt. Die Mitglieder des Altestenrates sind
Herr Dipl.-Ing. (FH) Dieter Rathgeber, Herr Dr.-Ing. Hartmut Minch
und Herr Dipl.-Ing. Heinz Pradella.

Der Altestenrat wurde von seiner Funktion entbunden und
entlastet. Herr Dr. Grefler sprach den Mitgliedern seinen Dank
aus.




Zur Neuwah! des Altestenrates haben sich drei neue Kandidaten
gestellt: Herr Dipl.-Ing. Uwe Drescher, Herr Dipl.-Ing. Frank Héhne
und Herr Dipl.-Ing. Winfried Wilhelm. Die Kandidaten erklarten auf-
grund ihrer Abwesenheit die Kandidatur schriftlich. Die Wahl erfolg-
te im Block. Der Altestenrat wurde einstimmig gewahlt.

10 Wahl der Rechnungspriifer

Laut Satzung ist mindestens einer der Rechnungsprufer alle vier
Jahre neu zu wéhlen. Die letzte Wahl fand 2017 zur 27. Ordentlichen
Mitgliederversammilung in Suhl statt. Damals wurden Herr Dipl.-Ing.
Jorg Behnke und Frau Dipl.-Ing. Susanne Grohme gewahlt. Herr
Behnke stellte sich nicht wieder zur Wahl. Herr Dr. Grefler dankte
ihm fur seine vierjahrige Tatigkeit. Herr Dipl.-Ing. Hans-Joachim von
der Osten kandidierte nach seinem Ausscheiden aus dem Prasi-
dium der VSVI Thiringen als neuer Rechnungsprufer. Er wurde bei
der Abstimmung gemeinsam mit Frau Susanne Grohme mit einer
Stimmenthaltung gewanhlt.

11 Antrage des Prasidiums und der Mitglieder

Durch das Prasidium der VSVI Thiringen wurden keine Antrage
eingebracht. Der Prasident richtete seine Anfrage Uber eventuelle

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Doller

Antrage an die Mitgliederversammlung. Es wurden keine Antrége Dipl.-Ing. Bolko Schumann

aus der Mitgliederversammlung gestellt. e el

Stadtverwaltung Eisenach

Schatzmeisterin Reprasentant Verwaltung

12 Schlusswort

Herr Dr. GreRler bedankte sich stellvertretend fiir das gesamte
Prasidium fUr die Wiederwahl. Fur ihn ist es die vierte Amtszeit,
in der er auch wieder engagiert fur die Ziele der VSVI Thiringen
eintreten wird. Die VSVI Thuringen wird zukinftig weiterhin hoch-
wertige und preiswerte Weiterbildunsangebote fir ihre Mitglieder
organisieren. Das Seminarprogramm flur 2022 bietet wieder die
Klassiker ,Asphalt‘ und ,VOB/A". Auch das Seminar ,Aktuelle The-
men des Verkehrswesens* soll 2022 wieder Gelegenheit bieten,
sich mit aktuellen Brennpunkten, wie neue Mobilitat und BIM aus-
einander zu setzen.

In 2022 findet seitens der Landesvereinigung keine Exkursion
statt. Im Jahr 2023 soll wieder eine grofRe Exkursion durchgefihrt
werden.

Im Hinblick auf die Offentlichkeitsarbeit und Kooperation mit an-
deren Verbanden sind wir gut aufgestellt und haben unseren Platz
unter den Berufsverbanden gefunden. Als einzige Vereinigung ver-
treten wir die Interessen von Auftraggebern und Auftragnehmern
gleichermafen. Das erfordert ein hohes Maf3 an Vertrauen. In Zu-
kunft wollen wir unsere gesellschaftliche Stellung als Vertreter der
StraBenbau- und Verkehrsingenieure weiter festigen.

Die Nachwuchsarbeit wird zukinftig einen neuen Stellenwert be-
kommen. Wir werden verstarkt mit unseren jlingeren Mitgliedern
an Weiterbildungsangeboten arbeiten. Wir wollen jungen Men-
schen eine Plattform fur ihre Aktivitdten und den fachlichen Aus-
tausch bieten — Die VSVI als Mehrgenerationen-Haus.
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Dipl.-Ing. Marco Auth

Bickhardt Bau Thuringen GmbH

FG VSVI Vorstand

Enrico Holland
STRABAG Gera

FG VSVI Schatzmeister

Der Prasident bat die an der Versammlung teilnehmenden Mitglieder,
das Prasidium der VSVI Thlringen wie bisher bei den anstehenden
Aufgaben tatkraftig zu unterstltzen. Er winschte den Mitgliedern al-
les Gute und der VSVI Thuringen eine positive Entwicklung.

Zum Abschluss flhrten die Mitglieder noch Gespréache bei einem Im-
biss. Die Veranstaltung endete gegen 19 Uhr.

Text: Dr. Frank Grefler

(unter Verwendung der Einzelbeitrdge von

Dipl.-Ing. (FH) Katrin Déller und Dipl.-Ing. Raimo Harder)
Bilder: Dr. Frank Grefler



Prasidium

Dr. Frank Gefdler
Dipl.-Ing. Thomas Kieb pmp INFRA GmbH Erfurt M. Eng. Christian Gréner
Ingenieurbudro Kleb GmbH Erfurt Prasident Stadtverwaltung Erfurt
Vize-Prasident Geschéftsstelle Vize-Prasident

Nachwuchsarbeit

Dipl.-Ing. Raimo Harder

Dr.-Ing. Giselher Grenzdorfer M.Sc. Christiane Metze

Dipl.-Ing. Steffen Konnicke

Dipl.-Ing. Heike Bach
Bauhaus-Universitat Weimar

Pensionar Thir. LA f. Bau und Verkehr, Erfurt

STRABAG Erfurt

Ingenieurblro Bach

Reprase;vt;?etrtigzer:gnchtung Weiterbildung Offentlichkeitsarbeit, Info-Heft Reprasentant Bauwirtschaft Reprasentant Planungsbuiro

erweitertes Prasidium

Dipl.-Ing. Andreas Prager Dipl.-Ing. Tim Kotschate Dipl.-Ing. Andreas Schmidt Dipl.-Ing. Cornelia Dietrich

Rohde-Grppe Erfurt STRABAG Sudthiringen Pensionar Thr. LA f. Bau und Verkehr, Leinefelde

Vorstand BG Mittelthiringen Vorstand BG Sudthiringen Vorstand BG Ostthuringen Vorstand BG Nordthiringen

Das neu gewabhlte Prasidium




Zusammenfassung Masterarbeit Anna Aue: Auswirkungen von einem generellen
Tempolimit von 30 km/h auf den Ablauf des Linienbusverkehrs in der Stadt Weimar

M. Sc. Anna Aue

Seit Jahren werden immer wieder Debatten Uber eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h in Innenstadten gefiihrt. Unbe-
strittene Argumente fur ein Tempolimit sind die Reduktion der
Emissionen von Luftschadstoffen, von Verkehrslarm und von
schweren Verkehrsunféllen grofitenteils mit Radfahrenden und zu
Ful Gehenden. Trotzdem gibt es vor allem unter den Betreibern
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) Befiirchtungen
vor moglichen negativen wirtschaftlichen Auswirkungen fir den
Betrieb des OPNV. Sie vermuten, dass diese geschwindigkeits-
reduzierende Maf3nahme zu einer erheblichen Verldngerung der
Fahrzeiten fuhrt und aus diesem Grund der Bedarf an Personal
und Fahrzeugen steigt.

In der Masterarbeit soll Gberprift werden, ob die Befurchtungen
der Betreiber des OPNV fur die Stadt Weimar gerechtfertigt sind.

Mit Hilfe einer geeigneten Global Positioning System-App (GPS-
App) werden Daten von sechs Buslinien erhoben (s. Abbildung
1), anhand derer die durchschnittliche Geschwindigkeit auf den
unterschiedlichen Streckenabschnitten ermittelt wird. Die Stre-
ckenabschnitte werden zuvor anhand von funf charakteristischen
Merkmalen in verschiedene Streckentypen unterschieden. Es wird
berechnet, wie hoch die Abweichung durch die Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h im Vergleich zur derzeitigen Fahrzeit ist.
Damit kénnen Aussagen Uber die Auswirkungen eines Tempoli-
mits von 30 km/h fiir den wirtschaftlichen Betrieb des OPNV der
Stadt Weimar getroffen werden.

Um Aussagen Uber die Folgen eines Tempolimits von 30 km/h fir
den Linienverkehr in der Stadt Weimar zu treffen, ist es notwen-
dig, die einzelnen Strecken der verschiedenen Buslinien weiter
zu unterteilen. Dazu werden fUnf Kriterien berUtcksichtigt und auf
inrer Basis die Strecken charakterisiert. Die Kriterien lauten: Ge-
schwindigkeit, Fahrbahnbreite, Parksituation, die Moglichkeit von
Begegnungsverkehr und die Fihrung des Radverkehrs.

Die Ergebnisse der Auswertung werden graphisch in einer Tabelle
und zwei Diagrammen dargestellt. Das erste der zwei Diagramme
stellt die Durchschnittsgeschwindigkeiten der einzelnen Unterteil-
abschnitte dar und zeigt die auf der Busstrecke befindlichen Bus-
haltestellen. Das zweite Diagramm zeigt das Weg-Zeit-Diagramm
der analysierten Teilstrecke im Vergleich zum vorgegebenen Li-
nienfahrplan. Im letzten Punkt der Auswertung wird der Planungs-
fall untersucht. Mit Hilfe der gewonnenen Erkenntnisse, basierend
auf den Erhebungsfahrten und ihrer Auswertung, werden Annah-
men Uber die voraussichtlich gefahrenen Durchschnittsgeschwin-
digkeiten bei einem Tempolimit von 30kmy/h fiir den vorhandenen
Streckentyp getroffen (s. Abbildung 2).

Abbildung 1: Visualisierung der erhobenen GPS-Daten Abbildung 2: Analyseergebnisse Planungsfall
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Abbildung 2: Analyseergebnisse Planungsfall

Nach der Erfassung der GPS-Daten mittels einer geeigneten
GPS-App und der Auswertung der verschiedenen Teilstrecken der
sechs analysierten Stadtbuslinien hat sich gezeigt, dass ein gene-
relles Tempolimit von 30 km/h keine gravierenden Verlangerun-
gen der Befoérderungszeit der Fahrgaste zur Folge hatte, die nicht
durch andere Beschleunigungsmafnahmen ausgeglichen werden
kénnten. Es wirden keine wesentlichen Kostensteigerungen auf-
grund von héherem Personaleinsatz und mehr Stadtbussen ent-
stehen. Die Befilrchtungen des ortlichen Betreibers des OPNV
konnten mit Hilfe der vorliegenden Masterarbeit widerlegt wer-
den, weshalb der Einfuhrung eines generellen Tempolimits von 30
km/h in der Stadt Weimar eine weitere Hlrde genommen wurde.

Aligemein lasst sich feststellen, dass ein Tempolimit von 30 km/h
in den meisten Fallen zu einer Larmentlastung der Umwelt fiihrt,
was insbesondere in der Nacht relevant ist. Neben der Larment-
lastung findet eine Reduktion der Luftschadstoffbelastung statt,
wenn eine Homogenisierung des Verkehrsflusses durch das Tem-
polimit stattfindet. Weiterhin nimmt die Verkehrssicherheit durch
geringere Unfallzahlen und weniger schwerer Unfalle zu.

Eine beispielhafte Beschleunigungsmafinahme, um die entste-
henden Verlangerungen bei den Beférderungszeiten zu kompen-
sieren, stellt die Installation von Fahrscheinautomaten an den Hal-
testellen oder in den Stadtbussen dar. Da die Aufenthaltszeiten an
den Haltestellen durchschnittlich ein Drittel der Beférderungszeit
verursachen, bietet dies ein hohes Einsparungspotenzial.

M. Sc. Anna Aue,
Hamburg, 13.3.2022

Anzeige

Strassing GmbH - Bereich Nord-Ost
Windmihlenweg 15 - 99090 Erfurt
Tel.: 036208 763-0 - Fax: 036208 763-32
www.strassing.de - info@strassing.de




Zusammenfassung Bachelorarbeit Hilde Teichmann:

Thema: Untersuchung der Verkehrssicherheit und Ver-
kehrsqualitat fur Radfahrende auf der Carl-August-Allee in
Weimar sowie Entwicklung von MafSnahmen zur Férderung
und Erhéhung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs

B.Sc.
Hilde Teichmann

Im Fokus dieser Bachelorarbeit steht die Carl-August-Allee in Wei-
mar, welche sich nicht nur bei Befragungen zur subjektiven Sicher-
heit, sondern auch in der Unfallstatistik als besonders auffallig zeigt.
Zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt und Verkehrssicherheit auf
dieser fur den Radverkehr sehr beutenden Strecke wurden mog-
liche Mafinahmen sowie geeignete Flihrungsformen erarbeitet.

Abbildung 1: Lageplan der Carl-August-Allee, Weimar.
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Abbildung 2: Knotenstromdiagramm Carl-August-Allee/
Carl-von-Ossietzky-Straf3e flr den Radverkehr.

Die Carl-August-Allee ist gemaf3 der RIN der Netzkategorie IR Il (in-
nergemeindliche Radhauptverbindung) zuzuordnen und verbindet
die Weimarer Altstadt als Stadtzentrum mit dem Hauptbahnhof als
Stadtteilzentrum in der Nordvorstadt (sieche Abb. 1). Sie wird taglich
von zahlreichen fahrradfahrenden Pendlern genutzt und befindet sich
auf dem Radhauptnetz von Weimar. Das Knotenstromdiagramm des
Knotenpunkts Carl-August-Allee/ Carl-von-Ossietzky-Strae (Abb. 2)
verdeutlicht die stark frequentierte Nord-Sud-Beziehung als bedeu-
tendste Fahrbeziehung fiir den Radverkehr. Zugleich wird die Straf3e
als touristischer Radweg, Schulweg, Flaniermeile mit Grinflachen,
Geschaftsstrae, Anreiseroute flr Touristen sowie Aufenthalts- und
Parkraum flr Bewohner genutzt.

Bei der im Zuge der Problemanalyse durchgefihrten Verkehrsbeob-
achtung wurden erste Auffalligkeiten, wie das Umfahren einzelner
ruhender Kfz, unnétige Wartehalte durch Engpasssituationen, das
Ausweichen des Radverkehrs auf den Gehweg oder die Nichtbeach-
tung der Verkehrszeichenregelung durch Kfz festgestellt.
Hinsichtlich der Verkehrssicherheit wurde eine Unfallanalyse durch-
geflhrt. Anhand der Dreijahreskarten wurde am Knotenpunkt Carl-
August-Allee/ Carl-von-Ossietzky-Straf3e in jedem Jahr von 2015 bis
2019 eine Unfallhaufungsstelle nachgewiesen. Die Auswertung der
Unfélle zeigt, dass die meisten Radverkehrsunfalle unter Beteiligung
des kreuzenden Kfz-Verkehrs auf der Carl-von-Ossietzky-StrafRe ge-
schahen. Abbildung 3 visualisiert die starke Frequentierung der Carl-
von-Ossietzky-Strafle. Fehlverhalten von Kfz-Fiihrenden am Knoten-
punkt sowie das zu spéate Erkennen der Radfahrenden, die aufgrund
des Gefélles in sudliche Richtung mit héheren Geschwindigkeiten
fuhren, trug oftmals zu den Unféllen mit Personenschaden bei.

Abbildung 3: Knotenstromdiagramm Carl-August-Allee /
Carl-von-QOssietzky-StrafSe fir den Krad- und Pkw-Verkehr.



Bei genauer Betrachtung der Unfallstatistik ist eine Reaktion der
Unfallzahlen auf eine veranderte Gestaltung (baustellenbedingte
LSA-Regelung von Oktober 2015 bis Mai 2016) und veranderte
Verkehrsstrome (baustellenbedingte Sperrung der Carl-von-Ossietz-
ky-Strafde von Juni bis Dezember 2019) erkennbar (siehe Abb. 4).
Aufgrund der Erkenntnis, dass im Gegensatz zu den regularen Jah-
ren in den genannten Zeitrdumen keine Unfélle mit Radfahrenden
auftraten, wurde sowohl die LSA-Regelung des Knotens als auch
die Unterbindung des Durchgangsverkehrs als dauerhafte Losung
im Rahmen dieser Bachelorarbeit geprift. Wichtig war dabei eine
Abwagung zwischen Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat, wel-
che im Idealfall ineinandergreifen und sich gegenseitig unterstitzen.

Abbildung 4: Unfallanzahl gesamt und mit Beteiligung von Radfahre-
nden am betrachteten Knotenpunkt.

Eine Unterbindung des Durchgangsverkehrs und damit der Wegfall
der Ost-West-Fahrbeziehung am Knotenpunkt hat sich in der Analy-
se als die wirksamste MafSnahme herausgestellt, die im Gegensatz
zur LSA-Regelung auch flr die Verkehrsqualitéat der Radfahrenden
am Knotenpunkt positive Folgen hat und weiterhin eine unterbre-
chungsfreie Fahrt gewahrleistet. Die entworfene EinbahnstraRenre-
gelung ist in Abbildung 5 zu sehen. Ein grof3er Vorteil dieser Variante
ist, dass am Knotenpunkt Carl-August-Allee/Carl-von-Ossietzky-
Straf3e die Konfliktsituation unterbunden wird, die zu den meisten
Unféllen gefiinrt hat. Der Unfalltyp 3 ,Einbiegen/Kreuzen* zwischen
Radverkehr und Kfz-Verkehr wird ausgeschlossen, weshalb diese
MaRnahme zur sofortigen Konfliktidsung am Knotenpunkt fihrt.

Abbildung 5: Entwurf der EinbahnstraSenregelung zur Unterbindung
des Durchgangsverkehrs.

Die Prifung der Verkehrsqualitat flr den im Mischverkehr gefuhrten
Radverkehr auf der Carl-August-Allee erfolgte anhand der in den Emp-
fehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA) genannten gestalterischen
Kriterien und zeigte die weitgehende Erfullung der Anforderungen.
Durch die in nérdliche Richtung (bergauf) auftretenden Stéreinfllisse
durch vereinzelt haltende Kfz konnte jedoch lediglich die Qualitatsstu-

fe des Verkehrsablaufs (QSV) C erreicht werden, wodurch die Qualitat
des Radverkehrs als nur mittelmaRig zu bewerten ist. Zur Maf3nah-
menfindung fur die Verbesserung der Radverkehrsfihrung entlang
der Carl-August-Allee wurden aus den Ergebnissen der Verkehrsqua-
litdtsbewertung und der Verkehrssicherheitsanalyse insgesamt elf
Zielkriterien formuliert, welche sich u.a. auf die Unabhangigkeit der
FUhrungsform, die Aufmerksamkeit auf den Radverkehr, einen ausrei-
chenden Platzbedarf fir den Radverkehr zum Uberholen und Neben-
einanderfahren, die Stérungsfreiheit auf der Strecke und den Fahr-
komfort beziehen. Nach einer Eignungsprifung aller Fihrungsformen
ergaben sich in Verbindung mit der vorhandenen StraRenbreite, den
zahlreichen Nutzungsanspriichen sowie den Zielkriterien die Variante
A ,Mischverkehr kombiniert mit Radfahrstreifen” (siehe Abb. 6) und
Variante B ,FahrradstraRe” (siche Abb. 7).

Abbildung 6: Variante A — Mischverkehr kombiniert mit Radfahr-
streifen.

Abbildung 7: Variante B — FahrradstraSe (Draufsicht).

Sowohl Variante A als auch Variante B erflillen viele Zielkriterien, konn-
ten eine hohere Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erreichen und
auch gleichzeitig zur Sicherheit der Radfahrenden beitragen. Nachteil
der Fahrradstraf3e ist, dass den Radfahrenden keine vollstandig vom
Kfz-Verkehr unabhangige Flhrung eingerichtet wird, obwohl die Rad-
fahrenden dies ausdrlcklich in der Radverkehrsbefragung 2015 als
Wunsch formuliert hatten. Bei Variante A wird diesem Wunsch nach
getrennter FUhrung zumindest in nordlicher Richtung nachgekommen.
In der Gesamtbetrachtung der Radverkehrsférderung kommt der Ver-
besserung des Knotenpunktes Carl-August-Allee/ Carl-von Ossietzky-
Str. und die Beseitigung der dortigen Unfallhdufungsstelle auf dem
Radhauptnetz eine hohe Prioritat zu. Eine Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit und der Verkehrsqualitat fir Radfahrende hatte auf dieser
wichtigen Verbindung sowohl einen groRen unmittelbaren Nutzen
als auch eine entsprechende Signalwirkung fur die gesamte Radver-
kehrsinfrastruktur in Weimar.

Weimar, 16.03.2022, B.Sc. Hilde Teichmann
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Gelungener Start der Autobahn GmbH in Thuringen

2021 begann in Deutschland und auch im Freistaat Thuringen
eine neue Zeitrechnung flr die Autobahnen: Die Autobahn GmbH
des Bundes hat von den Landern die Verantwortung fur die Pla-
nung, den Bau, den Erhalt und den Betrieb von insgesamt mehr
als 13.000 Kilometern Autobahn tbernommen. Mit Jahresbeginn
hat auch die AufSenstelle Erfurt als Teil der Niederlassung Ost ihre
Arbeit aufgenommen. Dank eines grofartigen Engagements der
Kolleginnen und Kollegen ist dieser Start mit dem reibungslosen
Ubergang von Personal und Projekten hervorragend gelungen.
Bereits lange vor dem Jahreswechsel 2020/21 haben viele Auto-
bahnerinnen und Autobahner im Thiringer Landesamt fur Bau und
Verkehr und im Aufbauteam der Niederlassung Ost fleifSig ange-
packt und den Ubergang vorbereitet. Der Ubergang der Fachan-
wendungen und die IT-Anbindung der Standorte konnte ebenso
umgesetzt werden, wie die Ausstattung der Kollegen mit Hard-
ware oder der Ubergang von Archiven, Akten und Rechtsverfah-
ren. Ganz wesentlich waren in diesem Zusammenhang natUrlich
die Auswahl und der Umbau der Immobilie fir die AuRenstelle
Erfurt. Mit der Generalsanierung der Rdume in der Gustav-Weif3-
kopf-StraRe 4 zeigen wir als Autobahn GmbH im ,,Biropark Airfurt”
deutlich Flagge. Dort ist in Rekordtempo eine moderne Arbeitswelt
entstanden, die auch unter Corona-Bedingungen ihre Belastungs-
probe bereits bravourts bestanden hat.

Sitz der AuBBenstelle Erfurt in der Gustav-WeiSkopf-StrafSe 4 (Auto-
bahn GmbH)

Auch in den Autobahnmeistereien Breitenworbis, Erfurt, Herms-
dorf und Zella-Mehlis, in der Elektro- und Kommunikationstechnik
(EKT) Weimar-Legefeld und in der Zentralen Betriebsleitstelle fur
die Thiiringer Tunnel in Zella-Mehlis wurde der Ubergang zur Auto-
bahn GmbH intensiv begleitet — neben den Herausforderungen
der Tagesgeschafts. Es musste wesentlich mehr vorbereitet wer-
den als neue Eingangsschilder — gerade die Einfuhrung eines neu-
en SAP-Systems mit neuen Vergabe- und Abrechnungsprozessen
hat allen Beteiligten viel abverlangt. Neben Geduld und Beharr-
lichkeit war auch eine hohe Transformationsbereitschaft bei den
Thiringer Autobahnerinnen und Autobahnern entscheidend. Beim
Personallbergang konnten wir auf einen grofRen Vertrauensvor-
schuss der Kolleginnen und Kollegen bauen: die Wechselquote
aus dem Landesdienst hin zur Autobahn GmbH betrug fast 100
Prozent. Und neben diesem direkten Kompetenztransfer ist es in
den letzten 24 Monaten auch gelungen, zahlreiche neue Kollegin-
nen und Kollegen fur uns zu gewinnen.

Die Tag-1-Bereitschaft wurde im Betriebsdienst besonders inten-
siv auf die Probe gestellt, denn das Jahr 2021 begann stirmisch.
Nicht nur in den Kammlagen des Tharinger Walds waren Schnee-
hoéhen von bis zu einem Meter Uber mehrere Wochen ein ech-
ter Gradmesser fUr unseren Betriebsdienst. Rund um die Uhr an

sieben Tagen in der Woche wurden die Autobahnen von Schnee
befreit und in einen befahrbaren Zustand gebracht. Die Winter-
dienstfahrzeuge ruckten punktlich zum Neujahrstag 2021 aus und
standen fur langere Zeit nicht mehr still.

Der Winterdienst war besonders gefordert und zu Jahresbeginn
2021 im Dauereinsatz — hier die Kollegen der Autobahnmeisterei
Hermsdorf (Autobahn GmbH)

Die neuen Mdglichkeiten unter den Bedingungen der Autobahn
GmbH haben wir im Betriebsdienst an vielen Stellen bereits im
ersten Jahr vielfaltig erfahren. Besonders hervorzuheben ist die
Anschaffung eines hochmodernen Tunnelwaschfahrzeugs, mit
dem wir in der Lage sind, die regelmafiigen Tunnelwdschen unter
laufendem Verkehr, mit Teilsperrungen der Tunnelfahrbahnen,
durchzufUhren. Damit werden sich fur die Verkehrsteilnehmer die
Einschrankungen durch Sperrungen deutlich vermindern.

Das neue Tunnelwaschfahrzeug der Autobahnmeisterei Zella-
Mehlis im ersten Einsatz (Autobahn GmbH)

Mit der groiten Infrastrukturreform Deutschlands wird der Grund-
satz ,Erhalt vor Neubau“ gestarkt. Bei der Vorbereitung und
Durchflihrung von Bau- und ErhaltungsmaRnahmen erwarten wir
wesentliche Vorteile, beispielsweise werden Verkehrseinschran-
kungen durch die frihzeitige und nunmehr auch landeribergrei-
fend uneingeschrankt mogliche Koordination reduziert und abge-
federt. Der langjahrigen Erfahrung der Kolleginnen und Kollegen
ist es zu verdanken, dass Bau und Verkehr an den Thuringer
Autobahnen ,aus einer Hand“ gedacht werden. Das zeigte sich
bei der Umsetzung unseres Bauprogramms mit gréfReren Fahr-
bahnerneuerungen an der A 71, der A 73 und der A 4. Aber nicht
nur an Fahrbahn und Brucken, sondern ebenso im Bereich der
Rastanlagen finden Erneuerungsmafinahmen im grof3en Stil statt.
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In diesem Jahr steht dafiir stellvertretend der Umbau der PWC Lei-
netal-Nord, wo sich mit neuen Sanitar- und Grlnanlagen die Auf-
enthaltsqualitat deutlich verbessert hat. Und auch das Angebot an
Lkw-Stellplatzen ist erheblich erweitert worden. Der Ausbau von
Lkw-Stellplatzen bleibt fir uns ebenso eine Daueraufgabe wie der
verstarkte Ausbau von E-Ladesaulen an zahlreichen Rastanlagen.

Die runderneuerte PWC Leinetal-Nord kurz vor der Fertigstellung
(Autobahn GmbH)

Ein besonderes Augenmerk legen wir auf die Sicherung qualifi-
zierter Nachwuchskréfte. Mit Stolz blicken wir auf unseren ersten
eigenen Ausbildungsjahrgang, die Azubis der Autobahn GmbH. Zu-
sammen mit den Studierenden des dualen Studienganges Bau-
ingenieurwesen an der BA Glauchau bilden sie unsere wertvollste
Investition in die Zukunft.

In Thlringen gibt es leistungsstarke Autobahnen und bundesweit
die wenigsten Staus. Damit das so bleibt, investieren wir auch wei-
terhin in unsere Autobahnen und sorgen fir Innovationen, Nach-
haltigkeit, Nutzerfreundlichkeit und Sicherheit. Auch in Zukunft wird
es vor allem darauf ankommen, den Erhalt und den zielgerichte-
ten Ausbau unserer Infrastruktur bedarfsorientiert voranzutreiben.
Neben den Fahrbahnerneuerungen und dem Erhalt der 999 Thi-
ringer Autobahnbriicken ist der Ausbau des Hermsdorfer Kreuzes
dabei eine zentrale Herausforderung, fur die aktuell die planeri-
schen Grundlagen geschaffen werden.

Fernziel Ausbau: Das Hermsdorfer Kreuz (Autobahn GmbH)

Als Autobahn GmbH des Bundes Ubernehmen wir auch Verant-
wortung flur die Menschen im Freistaat Thuringen. Das zeigt sich
nicht nur im Bereich der Tunnellberwachung an Bundes- und Lan-
desstrafien, fir die mit dem Freistaat eine langfristige Koopera-
tionsvereinbarung abgeschlossen wurde. Mit dem Aufgabeniber-
gang stehen wir seit dem 1.1.2021 Tag fur Tag ein fur den Erhalt
einer leistungsfahigen Autobahninfrastruktur, den Lebensadern
unserer Wirtschaft. Gerade ein Flachenland wie Thuringen braucht
leistungsstarke Autobahnen — nicht nur flr den Transitverkehr,
sondern in erster Linie fir die Menschen, die hier leben. Dieses
Infrastrukturangebot zu erhalten und fortzuentwickeln, bleibt eine
Aufgabe, der wir uns auch weiter mit Tatkraft und groSem Gestal-
tungswillen widmen werden.

Dipl.-Ing. Andreas Trenkel

Nachwuchs mit Perspektive (Autobahn GmbH)
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Fiihrungswechsel in der Niederlassung Ost: Andreas Trenkel

ist neuer Niederlassungsdirektor

Zum 01. Februar 2022 verabschiedet sich Prof. Dr.-Ing. Klaus
Kummer in den Ruhestand. Ihm folgt Andreas Trenkel (48), der
als bisheriger Leiter der AufRenstelle Erfurt fir Kontinuitat in der
Niederlassung Ost sorgen wird.

Mit dem Wechsel verabschiedet sich der bisherige Niederlas-
sungsdirektor, Prof. Dr.-Ing. Klaus Kummer, in den wohlverdien-
ten Ruhestand. ,Ich bedanke mich ausdricklich bei Prof. Dr.-Ing.
Klaus Kummer fur sein Engagement in der Startphase der Auto-
bahn GmbH. Die Niederlassung Ost sprichwortlich unter laufen-
dem Verkehr in einen funktionierenden Betriebsmodus zu bringen,
ist eine enorme Leistung®, sagt Stephan Krenz, Vorsitzender der
Geschaftsfuhrung der Autobahn GmbH. Vor seiner Tatigkeit als Di-
rektor der Niederlassung Ost war der studierte Geoinformatiker
acht Jahre Prasident einer Landesoberbehérde sowie zehn Jahre
Abteilungsleiter im sachsen-anhaltischen Ministerium fur Landes-
entwicklung und Verkehr, davon sechs Jahre als Leiter Verkehr
und Stralenbau. Zudem war er Aufsichtsratsmitglied der DEGES.
In seine Amtszeit als Niederlassungsdirektor fallen mehr als 100
erfolgreiche Projekte entlang der Autobahnen Mitteldeutschlands,
davon 27 groflere Fahrbahnerneuerungen. Dabei wurden fast
300 Millionen Euro in die Infrastruktur investiert: ,,Dass wir alle lau-
fenden Projekte zUgig voranbringen und teilweise schneller als ge-
plant fertigstellen konnten, macht mich stolz. Der Einsatz und die
positive Stimmung der Autobahnerinnen und Autobahner waren
und sind bemerkenswert, so das Restimé von Prof. Dr. Kummer.
Der neue Direktor ist in der Niederlassung Ost kein Unbekann-
ter. ,Mit Andreas Trenkel gewinnen wir eine herausragende Fuh-
rungskraft aus dem eigenen Hause fur die Niederlassungsleitung
in unserer Region Ost“, freut sich Stephan Krenz. ,Er hat einen
bemerkenswerten Beitrag zum erfolgreichen Start der Niederlas-
sung geleistet. Sein hohes Maf? an Kompetenz, aber auch der
vertrauensvolle Umgang mit den Kolleginnen und Kollegen vor Ort
qualifizieren ihn in besonderer Weise flr seine neue Aufgabe. Ich
freue mich auf eine weiterhin enge und gute Zusammenarbeit.”
Andreas Trenkel ist als Diplomingenieur fur Bauwesen der Auto-
bahn schon Uber 20 Jahre mit Leidenschaft verbunden. Seit dem
1. Januar 2021 leitete er die AuRenstelle Erfurt mit rund 300 Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern.

Der geburtige Erfurter sagt zu seiner neuen Aufgabe: ,Der Wech-
sel zur Autobahn GmbH war fur uns alle eine Herzensangelegen-
heit. Mit dieser Leidenschaft mochte ich das Teamplay in der Nie-
derlassung Ost weiter starken. Ich sehe eine sehr gute Grundlage
fur eine vertrauensvolle Zusammenarbeit und bin Uberzeugt, dass
wir gemeinsam die Herausforderungen der kommenden Jahre
meistern werden.”

Auch im Jahr 2022 werden in Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thu-
ringen zahlreiche Bauprojekte im Umfang von Uber 350 Millionen
Euro umgesetzt. Mit einem Spatenstich wird am nachsten Ab-
schnitt der Nordverlangerung der A 14 mit dem Bau begonnen.
Der Stralenbau wird auch im letzten Abschnitt der A 72 im Fokus
liegen, nachdem dort im letzten Jahr vor allem der Brickenbau
vorangetrieben wurde. Diverse Fahrbahnerneuerungen tragen
gestiegenen Verkehrszahlen weiterhin Rechnung. Die Zahlen der
letztjahrigen Straflenverkehrszahlung werden zudem wichtige Hin-
weise flr die Zukunft geben. Eine funktionierende Autobahn wird
jedoch nicht ausschlieflich durch den Zustand von Asphalt und
Beton definiert: Der Servicegedanke steht im Vordergrund, sei es
durch technische Neuerungen, wie beispielsweise die Autobahn-
App, oder durch praktikable Losungen zur Vermeidung von Ver-

kehrseinschrankungen. Dass in Mitteldeutschland die wenigsten
Staus bundesweit entstehen liegt nicht zuletzt an umfassend ab-
gestimmten Verkehrskonzepten. Mit dem Ausbau von Lkw-Stell-
flachen auf den Rastanlagen sowie dem Aufbau einer Schnelllade-
infrastruktur fur Elektroautos hat die Zukunft bereits begonnen.

Andreas Trenkel ist der neue Direktor der Niederlassung Ost der
Autobahn GmbH (Autobahn GmbH)

Uber die Autobahn GmbH des Bundes:

Die 2018 gegrindete Autobahn GmbH des Bundes verantwortet
seit dem 1. Januar 2021 Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung, Finan-
zierung und vermoégensmafige Verwaltung der Autobahnen und
Fernstraen in Deutschland. Mit 13.000 Kilometern Autobahn
ist die Gesellschaft eine der grofiten Infrastrukturbetreiberinnen
in Deutschland und Europa. Die Niederlassung Ost der Autobahn
GmbH des Bundes ist mit fast 1.200 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern verantwortlich fir insgesamt mehr als 1.500 Autobahn-
kilometer sowie rund 2.800 Briicken und 32 Tunneln in Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Tharingen.

Tino Mohring
Pressesprecher & PR Manager
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Fiihrungswechsel in Erfurt: Dr. Danko Knothe ist neuer Auf3enstellenleiter

Schon Uber 12 Jahren ist Danko Knothe der Autobahn verbunden.
Nach Stationen im Thuringer Ministerium fur Bau, Landesentwick-
lung und Verkehr, im Tharinger Landtag sowie im Ministerium fur
Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt zog es ihn 2019
endgultig zur Autobahn. Er hat den Aufbau der flachenmafig grof3-
ten Niederlassung in Deutschland koordiniert und wesentlich ge-
pragt, deren Stab er mit der Ubernahme der Verantwortung von
den Landerverwaltungen ab O1. Januar 2021 flhrte. Seit dem 01.
Marz 2022 leitet er nun die AufRenstelle Erfurt mit rund 300 Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern.

Der Erfurter sagt zu seiner neuen Aufgabe:

»Die Thdringer Autobahnen sind gut in Schuss. Das soll so bleiben.
Ich freue mich auf eine vertrauensvolle Zusammenarbeit und bin
Uberzeugt, dass wir gemeinsam die Herausforderungen der kom-
menden Jahre meistern werden.”

Tino Méhring
Pressesprecher & PR Manager Dr. Danko Knothe
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Baufortschritt am ,,Promenadendeck*

Grofdte Fufdganger- und Radwegbriicke Erfurts entsteht

Ein weiterer wichtiger Meilenstein ist geschafft. Die grofiten Bricken-
segmente des ,,Promenadendecks” befinden sich an ihrem Platz.
Endlich lasst sich erahnen, wie Erfurts langste und breiteste Fuf3-
ganger- und Radwegbrucke einmal aussehen wird. Ihr schlankes Er-
scheinungsbild fugt sich gefallig in das Stadtbild ein.

Bauwerk und Baustelle

Konstruktiv ist das neue Brlckenbauwerk ein ausdifferenzierter
Hohlkastentrager — beeinflusst von vielfaltigen baulichen und trag-
werkstechnischen Randbedingungen, den Erfordernissen des Ver-
kehrsflusses und der Barrierefreineit sowie von architektonischen
Zielsetzungen.

Uber der StraRe hat das Deck eine minimale Konstruktionshéhe mit
elegantem Stich, der die geforderten Freirdume und die Entwasserung
gewahrleistet. Mit dem stark reduzierten Querschnitt halt der Uber-
bau den geforderten Lichtraum Uber der Stauffenbergallee frei. Uber
dem Flutgraben entfaltet sich der Hohlkasten zum Trogquerschnitt.
Das Bauwerk wird in allen Stutzachsen neu gegrundet. Beim Widerlager
West kommt eine Mischgriindung zur Anwendung. Druckkréafte werden
mafigeblich tber Pressung an der Widerlagervorderkante in den Bau-
grund abgetragen. Mikropfahle, die am Widerlageranfang angeordnet
sind, tragen auftretende Zugkrafte ab. Die Grindung am éstlichen Flut-
grabenufer wird als Kombination aus der bestehenden Grindung der
Vorgangerbauwerke und einer daneben angeordneten Widerlager-
verbreiterung auf Mikropfahlen hergestellt. Die oberhalb des Wider-
lagers stehende Stutze ist, wie alle Ubrigen Achsen, flach gegrindet.
Der Uberbau wird am Widerlager West und an den schianken Feld-
stltzen eingespannt. Der kurze Brickenast Uber dem Flutgraben
wird auf der Seite Stauffenbergallee gelenkig gelagert, ebenso wie
das 6stliche Briickenende des Hauptlberbaus.

Die Unterbauten auf der 6stlichen Flutgrabenseite und am Brlicken-
ende Ost werden unter Bertcksichtigung bereits vorhandener Bau-
substanz der Vorgangerbauten erweitert bzw. neu errichtet.

Die Briickensegmente weisen eine Bauhdhe von nur knapp 40 Zenti-
metern auf. Entsprechend den statischen Erfordernissen haben die
drei Stahlstitzen mit einer veranderlichen Lange in Querrichtung nur
eine Blechdicke von je 80 Milimetern. Damit betonen sie den hohen
gestalterischen und ingenieurtechnischen Anspruch des Bauwerks.
Merkmal einer innerstadtischen Tiefbaumafinahme sind die vielfél-
tigen Abstimmungen mit betroffenen Versorgungsunternehmen und
Anliegern, der Feuerwehr sowie den Rettungsdiensten und vielen an-
deren mehr. Zur Berdumung des unterirdischen Bauraums war im

Vorfeld der Brlckenbauarbeiten die Umverlegung einer Reihe von
Versorgungsmedien erforderlich. Hinzu kam, dass sich das Baufeld
zum Teil im Bereich der ehemaligen historischen Wallanlagen und
des Festungsgrabens befindet. Das erforderte einen behutsamen
Umgang mit archaologischen Funden. Denn wahrend der Arbeiten an
der Baugrube des westlichen Widerlagers wurden die Grundmauern
des 1375 errichteten Schmidtstedter Tores freigelegt — eines der
Stadttore im duReren Befestigungsring Erfurts.

Bei der Dokumentation unterstitzte das Thuringer Landesamt fuir
Denkmalschutz und Archaologie den Tiefbau vor Ort.

Einhub des Stahliiberbaus

Die Einhubarbeiten der Uberbausegmente verliefen wie geplant —
begleitet von den Blicken zahlreicher interessierter Erfurterinnen und
Erfurter. Vom 21. bis zum 27. Marz herrschte ein besonders reger Be-
trieb auf der Baustelle am Schmidtstedter Knoten 6stlich des Haupt-
bahnhofs. Zwei Mobilkrane mit 500 und 250 Tonnen Tragkraft dreh-
ten unentwegt ihre Ausleger in alle Himmelsrichtungen. Am Haken
hingen taglich einzelne Uberbausegmente der Stahlbriicke — mitun-
ter Uber 50 Tonnen schwer und bis zu 21 Meter lang. Zuerst fUr den
Abschnitt des Bauwerks Uber dem Flutgraben, spéater fur den Bereich
Uber der Stauffenbergallee, eine wichtige HauptverkehrsstraRe der
Landeshauptstadt. Dafiur musste die vierspurige Stauffenbergallee
fUr drei Tage vollstandig gesperrt werden. Zusammengeflgt ergeben
die Brickensegmente nun die beiden Brickenaste des zukunftigen
~Promenadendecks”.

Komplett ist die Stahlbriicke damit aber noch nicht. Im April und Juni
2022 werden die letzten Segmente Uber dem Flutgraben eingeho-
ben. Danach werden alle Teile luftdicht zu einem durchlaufenden Bru-
ckenliberbau verschweifit. Dann heift es den sandfarbenen Kunst-
harzbelag aufbringen, Sitzbanke installieren, Gelander montieren
und die Beleuchtung anschlieRen. Doch vorher wird zwischen den
beiden Uberbauachsen ber dem Flutgraben noch ein sogenanntes
Treppendeck mit Sitzgelegenheiten und einer Verbindungstreppe er-
richtet. Es soll die Aufenthaltsqualitét im besonderen Maf3e erhéhen
und ergénzt die rein funktionalen Vorteile des Bauwerks sinnvoll. Per-
spektivisch ist auRerdem der Bau eines Personenaufzuges vorge-
sehen. Er erméglicht einen barrierefreien Zugang von der geplanten
Stadtbahnhaltestelle in der Stauffenbergallee zum oberen Briicken-
deck. Mit rund 107 Metern Lange und bis zu 11 Metern Breite fuhrt
es die FuBganger und Radfahrer Uber den Gera-Flutgraben und die




Stauffenbergallee. Der kleinere Brickenast hingegen fuhrt direkt zum
Gehweg der unten liegenden Stauffenbergallee. Mit 46 Metern Lan-
ge und vier Metern Breite ist er nur etwa halb so grof’ wie das Nach-
bardeck. Insgesamt 1.113 Quadratmeter Flache nimmt das Prome-
nadendeck nach Fertigstellung ein. Ende des Jahres 2022 sollen die
Bauarbeiten abgeschlossen sein.

Beteiligte am Vorhaben und Kosten

Bauherr des Vorhabens ist die Landeshauptstadt Erfurt, vertreten
durch das Tiefbau- und Verkehrsamt. Das Sachgebiet Briicken und
Ingenieurbauwerke betreut die Bauvorbereitung und -durchfihrung.
Unterstitzend erfolgt die Bauoberleitung durch das Ingenieurburo
Emch+Berger GmbH, Weimar. Die 6rtliche Bautuberwachung sowie
die Fertigungsuberwachung des Stahlbaus und des Korrosionsschut-
zes wird durch die IGS Ingenieure GmbH & Co.KG, Weimar wahr-
genommen.

Der Auftrag zur Bauausfuhrung wurde nach einer offentlichen Aus-
schreibung im Jahr 2020 an eine ARGE aus STRABAG AG, Direktion
Sachsen/Thiringen aus Schkeuditz und SEH Engineering GmbH aus
Hannover vergeben.

Die Gesamtkosten fur das Bauvorhaben liegen bei circa 13,7 Millio-
nen Euro. Das Vorhaben wird durch den Freistaat Thiringen zu einem
groRen Teil mit Mitteln der Europaischen Union aus dem Europai-
schen Fonds fur regjonale Entwicklung (EFRE) gefordert.

Im Wettbewerb durchgesetzt

Das ,Promenadendeck” ersetzt eine Fuflgangerbriicke aus dem
Jahr 1977. Sie wies zum Zeitpunkt ihres Ruckbaus im Jahr 2020
zahlreiche Schaden auf. Neben den Verschleilerscheinungen eines
seit Uber 40 Jahren unter Verkehr stehenden Bauwerks, unterlag die
Spannbetonbricke der Gefahrdung infolge Spannungsrisskorrosion
des verbauten Spannstahls. Daruber hinaus entsprachen wichtige
Eckdaten des Bauwerks nicht mehr den heutigen und zukinftigen

Nutzungsanforderungen, insbesondere mit Blick auf die aufstreben-
de Entwicklung der ICE-City Ost. Mit einem Langsgefélle von bis zu
elf Prozent und einer Breite von vier Metern galt das alte Bauwerk als
nicht barrierefrei und zu schmal fur den zukUnftigen Fuf3- und Radver-
kehr. Damit war die Entscheidung flir einen Neubau nur folgerichtig
und mindete in einen Realisierungswettbewerb mit vorgeschaltetem
Bewerbungs- und Auswahlverfahren. Im September 2017 stand der
Siegerentwurf fest: das ,Promenadendeck” von DKFS Architects,
London und schlaich bergermann partner — sbp GmbH, Stuttgart.
Vor allem die ,,schlanke und elegante Erscheinung” der Bricke Uber-
zeugte die Jury — ebenso wie das Treppendeck, das mit seinen Sitz-
stufen beide Brlickenaste miteinander verbindet. Damit erfullt sie die
Funktion einer ,,Promenade” mit hoher und attraktiver Aufenthalts-
qualitdt — und das bei optimaler verkehrlicher Funktionalitét. Die neue
Brlicke entspricht allen gestellten Anforderungen an einen wichtigen
Knoten im Fuf3- und Radverkehrsnetz.

Wichtiger Briickenschlag

Sie bildet eine moderne, barrierefreie Zuwegung von der Innen-
stadt zur geplanten ICE-City Ost. Die ICE-City soll als Standort
mit Uberregionaler Strahlkraft zuklnftig u. a. Buro- und Gewerbe-
flachen, Hotels, ein Tagungs- und Kongresszentrum, Event- und
Kulturrdume, Wohnungen und kleine Laden beherbergen. Daflr
werden die nicht mehr bendtigten Flachen des Guterbahnhofs im
Erfurter Osten zum urbanen Stadtgebiet aufgewertet. Auf attrakti-
ve Weise verbindet das ,Promenadendeck” nun diese 30 Hektar
grofde Flache mit dem Hauptbahnhof, einem wichtigen Drehkreuz
im Hochgeschwindigkeitsnetz der Deutschen Bahn, und mit der
historischen Erfurter Altstadt. Damit symbolisiert die graue Stahl-
bricke einen Bruckenschlag in das neue Quartier und schafft es,
seine Trennung von der Innenstadt zu Uberwinden.

Dipl.-Ing. Michael Rauber, Stadtverwaltung Erfurt
Dipl.-Ing. Axel Brahne, Stadtverwaltung Erfurt




Einbau von Hochverdichtungsasphalt (SMA 11 S HVA) im Zuge der Umbau- und
Erweiterungsarbeiten an der PWC-Anlage Leinetal Nord — BAB 38

Aligemein

Im Herbst 2020 hat das Thiringer Landesamt flir Bau und Ver-
kehr, vertreten durch die Abteilung Autobahnen, die Bauleistungen
fur den Um- und Ausbau der PWC-Anlage Leinetal Nord ausge-
schrieben. Mit Uberleitung der Abteilung Autobahnen in das neu
gegrundete Unternehmen ,Die Autobahn GmbH des Bundes*
wurde diese Mafnahme mit Uberfihrt und seit 01.01.2021 von
der AuBenstelle Erfurt betreut.

Die bauliche Umsetzung der MaRnahme erfolgte im Zeitraum von
Méarz 2021 bis Oktober 2021 durch die Firma Bickhardt-Bau Thu-
ringen GmbH.

Bestandteil dieser Erneuerung war unter anderem die Herstellung
des Asphaltoberbaus. Um den wachsenden Bedurfnissen und
Anforderungen an die Nutzungsdauer von Asphaltoberbauten ge-
recht zu werden, wurde hier auf eine innovative Sonderbauwei-
se zurlckgegriffen. Diese Bauweise wurde bereits an mehreren
Nebenanlagen im Bereich der Auenstelle Erfurt erprobt und auf-
grund der bisher positiven Ergebnisse auch bei dieser Umbau-
mafinahme Vertragsgegenstand.

Entgegen den im einschlagigen Regelwerk hinterlegten konstruktiv
vorgesehenen Schichtfolgen und Materialspezifikationen, wurde
die Asphaltdeckschicht in den Fahrgassen als Hochverdichtungs-
asphalt (SMA 11 S HVA) konzipiert und auf einer Gesamtflache
von ca. 4.500 m? eingebaut.

Die Firma Bickhardt-Bau Thiringen GmbH hat mittlerweile drei
MafRnahmen in dieser Bauweise umgesetzt und kann die posi-
tiven Erfahrungen des Baulasttragers teilen und ist der Meinung,
dass diese Bauweise hinsichtlich der Dauerhaftigkeit von Walz-
asphaltdeckschichten zielfihrend sein kann. Aus diesem Grund
erfolgt nachfolgend hierzu eine néhere Erlauterung.

Konzeption

Hochverdichtungsasphalt (HVA) ist ein alternatives Konzept flr die
Zusammensetzung und den Einbau von Walzasphaltdeckschich-
ten, Asphaltbeton (AC D) und Splittmastixasphalt (SMA) zu den
derzeitig gultigen Regelwerken nach TL- und ZTV- Asphalt StB.

Der Hochverdichtungsasphalt bzw. dessen Konzeption basiert auf
Erfahrungswerten und Beobachtungen auf Grundlage von Unter-
suchungen einer Asphaltbetondeckschicht mit einer Liegezeit von
ca. 30 Jahren.

Die hier verwendete Asphaltdeckschicht wurde entgegen den da-
maligen Vorgaben aus dem Regelwerk mit einem Bindemittelge-
halt von lediglich 5,4 M.-% Bindemittel B8O (Vorgabe damaliges
Regelwerk mind. 6,2 M.-% BM) bei einer Verdichtung von Uber
100% eingebaut und verdichtet. Weitergehende Untersuchungen
zu Ursachen der Verformungen sowie der thermisch induzierten
Rissbildungen von Asphaltbelagen wurden durchgefuhrt.

Das Konzept des Hochverdichtungsasphaltes wurde mafd3geblich
im Bereich der Verfasser vollig unabhangig von DAV, FGSV ohne
Forschungsauftrage erarbeitet und wurde deshalb patentiert [1].
Der Hochverdichtungsasphalt unterscheidet sich vom glltigen
Regelwerk fur Walzasphaltdeckschichten mit Schwerverkehr in
folgenden Punkten:

Tabelle 1: Unterschiede HVA und SMA

SMA 11 HVA SMA11S

Bindemittelgehalt 50-54 = 6,7
[M.-%)]
Bindemittelsorte 70/100 25/55-55
Schichtdicke [cm] =80 4,0
Walzverdichtung wasserfreie Walzen Walzen mit Was-
serberieselung
Verdichtungsgrad > 102,0 = 98,0
[%]
Hohlraumgehalt <30 <50 (4,5
am Bohrkern
[Vol.-%]
Festigkeits- Scherfestigkeit 50°C = keine
untersuchungen 0,30 N/mm?
Wérme Spurbildung 60°C < 4mm keine
Festigkeitsunter- | Spaltzugfestigkeit 0°C = keine
suchungen 0,30 N/mm?
Kalte E-Modul 0°C < 4500 N/ keine
mm?

Die Notwendigkeit der Absenkung des Bindemittelgehaltes von
Asphaltmischgltern lasst sich durch Untersuchungen Uber einen
groReren Bindemittelgehaltsbereich ableiten. Hierzu wird bei Walz-
asphaltmischgutern der Marshallversuch als eine der Grundpru-
fungen herangezogen, welcher Parallelen zum Proctorversuch bei
Boéden und Tragschichten ohne Bindemittel aufweist.

Beide Versuche beruhen auf dhnlichen Prinzipien und unterschei-
den sich lediglich durch die Art des Gleitmittels.
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Abbildung 1: Proctorkurve einer Frostschutzschicht

Im Rahmen der Durchflihrung von Proctorversuchen zur Ermittiung
des optimalen Wassergehaltes (Wasser = Gleitmittel) wird einem
Boden oder Korngemisch bei Eintrag von gleichbleibender Ver-
dichtungsenergie je Einzelprifung Wasser zugefihrt, bis eine ab-
fallende Raumdichte zu beobachten ist. Der Anteil an Wasser bei
der am hochsten erzielten Raumdichte entspricht dem optimalen
Wassergehalt. Oberhalb des optimalen Wassergehaltes verhin-
dert der Uberschissige Wasseranteil eine dichtere Kornlagerung,
Durch die Sattigung des Gemisches (,nasse Seite*) verschlech-
tern sich die Tragfahigkeitseigenschaften sowie das Verformungs-
verhalten deutlich.

Vor diesem Hintergrund werden Bdéden und Korngemische, wel-
che zum Einbau auf die Tragfahigkeit und das Verformungsverhal-
ten abzielen, am optimalen Wassergehalt orientiert.




Fir schwerbelastete Verkehrsflachen und auf Basis der maschi-
nentechnischen Mdglichkeiten kann die Tragfahigkeit und das
Verformungsverhalten insoweit positiv beeinflusst werden, als das
gegenlber den gangigen Laborversuchen, hier Proctorversuch,
eine Uberverdichtung von = 103% DPr in den Boden oder das
Korngemisch eingetragen werden kann.
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Abbildung 2: Abhéngigkeit der Raumdichte vom Bindemittelgehalt

Die Darstellung der Raumdichte bei z.B. doppelter Verdichtungs-
leistung an Marshallprobekdrpern in Abhangigkeit des Binde-
mittelgehaltes zeigt, dass wir uns mit dem heutigen Mindest-
bindemittelgehalt von 6,7 M.-% bei Asphalten im Vergleich zum
Proctorversuch weit vom Maximum und somit auf der ,nassen
Seite* der Kurve bewegen. Vor diesem Hintergrund sind die ho-
hen Bindemittelgehalte, welche aus den technischen Regelwer-
ken fur Asphaltmischguter hervorgehen, in Frage zu stellen.

Da die heutigen Verkehrsbelastungen die im Labor ermittelten Be-
zugswerte deutlich Uberschreiten, kommt es bei Verwendung von
weichen Bindemitteln gesetzmafiig zu Verformungen, wie die TU
Munchen in Forschungsarbeiten beschrieben hat.

1 Nachverdichtung, d.h. Sattigung des Hohlraumgehaltes
im MineralgerUst mit Bitumen

2.  Materialwanderung, d.h. nicht das Mineralgerist Uber-
nimmt die Kraftlbertragung, sondern
die flissige Bitumen-/Flller Phase,
die viel zu weich ist

3. seitliche Aufwolbung, d.h. die Krafte kbnnen nicht schadlos
Ubertragen werden

Zusammenstellung 1: Phasen der Spurbildung

Deutlich macht dies auch die Auswertung des Hohlraumgehaltes
im MineralgerUst, das als VMA [Vol.-%] bezeichnet wird. Die Mess-
ergebnisse aus Abbildung 3 verdeutlichen, dass bei hdherem Ver-
dichtungseintrag (Marshall) eine dichtere Kornlagerung trotz ge-
ringerem Bindemittelanteil erreicht werden kann (bei 5 M.-% z.B.
VMA 14 Vol.-%).

Fur die Bindemitteloemessung werden jedoch die Messergebnis-
se bei 2x50 Schlagen (Marshall), 6,5 M.-% und VMA 17,4 Vol.-%,
zugrunde gelegt. Das Ziel der Bindemittelgehaltabsenkung be-
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steht darin, dass der HVA trotz intensiverer Verdichtung bei Ein-
haltung der weiteren erforderlichen Schichteigenschaften, wie
beispielsweise den Hohlraumgehalt, nicht in den bindemittelge-
sattigten Bereich gelangt.
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Abbildung 3: Abhangigkeit des Hohlraumgehaltes im Mineralgertst
vom Bindemittelgehalt und Verdichtung

Die HVA-Decke darf nicht ,schwimmen®. Beim HVA wird generell
ein weiches Bindemittel 70/100 (EP im Asphalt 52-56) verwen-
det, um einer vorzeitigen Alterung und demnach Rissbildungen
vorzubeugen. Um einen verformungsbestandigen Asphalt trotz
weichem Bindemittel herzustellen, ist eine Erhéhung der Ver-
dichtungsarbeit notwendig. Die Problematik der Verformungsbe-
standigkeit setzt zwangslaufig die Betrachtung von ,Festigkeiten®
voraus.

Lenker hatte bereits 1976 in seiner Dissertation an der TU Mun-
chen die in der Radmitte und am Radrand auftretenden Scher-
spannungen aller 2 cm in der Tiefe mit dem BISAR-Programm bei
einer Radlast von 1,04 N/mm? und einem Reifeninnendruck von
11 bar berechnet.

Richter E. und Schubert M. [2] hatten diese Dissertation ausge-
wertet und in einem Beitrag zum Spurbildungsversuch etwas ver-
standlicher dargestellt (s. Abbildung 4 und 5).
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Abbildung 4: Verlauf der Schubspannungen in Radmitte
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Abbildung 5: Verlauf der Schubspannungen am Radrand

Die Berechnungen zeigen, dass die Ursache der Verformungen
durch die maximalen Schubspannungen am Radrand im Bereich
der Deckschicht liegt, in welchem auch die héchsten Tempera-
turen und die wesentlich héheren Bindemittelgehalte gegentber
Binder- und Tragschicht zu finden sind.

Im vorliegenden Berechnungsbeispiel waren es 0,29 N/mm? (s.
Abbildung 5).

Normalerweise musste ein Spannungsnachweis auch im Stra-
Benbau zumindest ansatzweise erfolgen, dies ist derzeit jedoch
unublich. Auch im Rahmen von Kontrollprifungen werden keine
Festigkeitsuntersuchungen durchgefihrt.

Es ist die Norm, dass mit Einhaltung von Bindemittelgehalt, Erwei-
chungspunkt, Kornverteilung, Verdichtungsgrad und Hohlraumge-
halt die Qualitdtskontrolle ausreichend und aussagefahig ist.

Da im Hochsommer die kritischen Schubspannungen unter der
Radlast auftreten, ist es naheliegend die Scherfestigkeit zu er-
mitteln, um die Frage zu klaren, welche Scherfestigkeiten zu er-
reichen sind, um die auftretenden Schubspannungen schadlos
aufnehmen zu kdnnen.

Durchgefiihrte Scheruntersuchungen bei +60 °C zeigen folgende
Resultate:

SMA 11 S 70/100
0,400
0,352 0,347

0,335
0,350 0,330 0320
0,305
0,300

0,267

0248 0251
0,236 0.241 0,233

0,189 0,189
0,165 A 0,171
0,150 0,154

0,100
4,0 4,5 50 55 6,0 6,5 7,0 75
Bindemittelgehalt [M.-%]

Scherfestigkeit [N/mm?]
o (=)
N N
o o
o o

—a—2x100 Schléage VD~=103% —e—2x50 Schldge VD=100% —#—2x20 Schlage VD=98%

Abbildung 6: Scherfestigkeiten bei +60°C in Abhangigkeit vom
BM- Gehalt und Anzahl der Schldge

Die Messergebnisse zeigen, dass es beim Einsatz eines weichen
Bindemittels 70/100 unter Berlicksichtigung des seinerzeit niedrigen

Anforderungsniveaus an den Verdichtungsgrad von Asphaltschichten
(= 97%) gesetzmaRig Verformungen auftreten.

Erst ab erreichen von deutlich héheren Verdichtungsgraden von
= 102 % werden verformungsstabile Schichteigenschaften von
Uber 0,29 N/mm? Scherfestigkeit sichergestellt, wenn man den
Berechnungen von Lenker folgt.

Die wesentliche Erhohung des Verdichtungsgrades ist im deut-
schen StrafRenbau nahezu ein Tabuthema, u.a. auch wegen der
Problematik der dinnen Schichtdicken von bis zu 4 cm. Deck-
schichten werden aufgrund der Mittelzuweisung vielmals in der
kritischen Jahreszeit (Oktober bis Dezember) und somit an den
unteren Temperaturgrenzen der Vorgaben des Regelwerks (= 5
°C bzw. 10 °C) gefertigt.

1. von 1956 (TV bit 3/56) Soll = 96%

2. heute (ZTV Asphalt 07/13) Soll = 98%

Zusammenstellung 2: Entwicklung der VD-Grad-Anforderungen

Aus den Ursachen der Verformungen wurden folgende Schluss-

folgerungen fur den HVA gezogen:

- Absenkung des Bindemittelgehaltes um ca. 2,0 M.-% ge-
genuber dem Mindestbindemittelgehalt nach TL-Asphalt,
um auch bei hoher Belastung nicht in den gesattigten Be-
reich zu kommen

- Erhéhung des Verdichtungsgrades auf mind. 102% um
einen Hohlraumgehalt von < 3,0 Vol.-% am Bohrkern zu er-
reichen und eine Nachverdichtung unter Verkehrsbelastung
zu minimieren

- bessere Bedingungen fir das Erreichen der erhéhten Ver-
dichtungsanforderungen zu schaffen, d.h. Einbaudicke erho-
hen, keine zusétzliche Abkuhlung durch Wassereintrag beim
Walzen und die doppelte Anzahl von Walzen

Um den Verformungen entgegenzuwirken, trafen die Verantwort-
lichen im StraRenbau die Entscheidung hartere Bindemittel einzu-
setzen. Ab 1978 wurde der Einsatz von StrafSenbaubitumen B8O
(70/100) durch den Einsatz des harteren Bitumens B65 (50/70)
ersetzt. Nach vermehrten Verformungsschaden aufgrund des
sprunghaften Anstiegs der Verkehrsbelastung in Verbindung mit der
Wiedervereinigung und weiteren Grenzoffnungen wurde ab 1996
sogar auf polymermodifizierte Bitumen mit einer Nadelpenetration
bis zu 45 1/10mm zurlickgegriffen [3]. Die viel gebauten Splittmas-
tixbeldge, welche theoretisch besonders standfest sein sollten, wur-
den daraufhin vom Auftraggeber als kritisch bewertet [4].

Tabelle 2: Entwicklung der Bindemittelhdrte in Deutschland mit
Rissgrenze nach Richter

Ausgangs- max. Verhar- Rissgrenze
Jahr Bitumen- bitumen tung wahrend flexibel
sorte (EP RuK der Verarbei- ~70°C
[°C]) tung [°C] elastisch
1960 | 160/200 +8 =52
_1970| (B200) | 37 ]
1970 -| 70/100 +8 < 57
1978 | (@80) | 449 ;
ab 50/70 +8 < 62
1978 (B65) A=
ab |25/55-55 o
1996 |A (PmB45)| =0 =1L




Die harteren Bindemittel lassen sich zwangslaufig schwerer ver-
dichten und liegen demnach in Bezug auf den Hohlraumgehalt der
Schicht eher am oberen Grenzbereich der mdglichen Spanne des
Hohlraumgehaltes laut Regelwerk. Damit einher gehen die nega-
tiven Erscheinungen schnellerer Alterung des Bindemittels und
Wassereinwirkung, so dass heute die thermisch induzierte Rissbil-
dung dominiert, welche jedoch nicht auf die Verkehrsbelastung zu-
ruckzufUhren ist. Der Bereich der Alterung der Asphaltschicht bis
zum Erreichen der Rissgrenze verkurzt sich bei frisch hergestell-
ten Asphaltdeckschichten mit hohen Erweichungspunkten des
Bitumens zwangslaufig. Mit dem Abklhlversuch I8sst sich dieser
Vorgang im Labor beschreiben. Demnach treten witterungs- und
jahreszeitlich bedingt starke Spannungen im eingebauten Asphalt-
belag durch Abkihlung auf. Sobald die Zugfestigkeit des Asphal-
tes Uberschritten wird, reifdt der Asphalt allein durch Abkihlung.

Abkiihlungsgeschwindigkeit 8°C/h
7,0

PmB 65
45/80-50 6.0

50

£

> B65 e

> 50/70 B15

5 n \

c \ .

8 \ Vo330

& B200 W\ v \

E‘ 160/220 \ .
20
.\
10 N,

N\
T Zugspannung bei -5 °C

~
~

-40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 .-SY 0 5 10 15 45/80-50
Temperatur [°C] B15

ca. 0,25 N/mm2
ca. 2,00 N/mm2

Abbildung 7: Entstehung thermisch induzierter Spannungen bei
zlgiger Abkahlung

Nach Richter, E. [5] liegt die Rissgrenze einer Asphaltdeckschicht
unter BerUcksichtigung der in Deutschland herrschenden Tempe-
raturen im Winter im Bereich des Erweichungspunktes Ring und
Kugel um = 70 °C.

Beim Walzasphalt ist der Hohlraumgehalt der eingebauten Schicht
fur die Alterung des eingesetzten Bindemittels von entscheiden-
der Bedeutung.

Folgende durchschnittliche Verhartungen des Bindemittels auf der
StraRe durch UV-Einwirkung und Luftsauerstoff sind ermittelt wor-
den [9]:

Tabelle 3: Einfluss des Hohlraumgehaltes in Walzasphaltdeck-
schichten auf die Alterung des Bindemittels auf der StrafSe

Hohlraum- StrafSenbaubitumen Polymermodifiziertes
gehalt  Anstieg EP RuK [°C/ Bitumen Anstieg EP RuK
[Vol.-%] Jahr] [°C/Jahr]

<3 <05 <12

4-5 06-12 15-25

6-7 15-2 32-45
Endwert ca. 95 °C ca. 95 °C

Polymermaodifizierte Bitumen zeigen nach Untersuchungen der
Verfasser in etwa die doppelte Alterungsneigung gegenuber her-
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kémmlichen Stralenbaubitumen. Sobald das Bindemittel den
Bereich der Rissgrenze durch Alterung erreicht hat, beginnt die
Rissbildung an der Oberseite des Belags, da dort die minimalsten
Temperaturen herrschen, und setzt sich allmahlich nach unten
fort. Verstarkt wird die Abkuhlung heute zusatzlich durch den Ein-
satz von Auftaumitteln.

Asphaltbeton

Asphaltbinder

Asphalttragschicht

Abbildung 8: Schematische Darstellung des Verlaufes der ther-
misch induzierten Rissbildung im Asphaltbelag

Durch langjahrige Untersuchungen der Spaltzugfestigkeit an geris-
senen Beldgen wurde festgestellt, dass fur die thermisch induzier-
te Rissbildung neben der Alterung des Bindemittels zusatzlich der
schadigende Einfluss des Wassers verantwortlich ist.

Die Spaltzugfestigkeit bei O °C an Bohrkernen direkt nach dem
Einbau liegt bei Strafenbaubitumen 50/70 um 3,5 N/mm?, bei
25-55/55 um 4,0 N/mm>2.

Tabelle 4: Einfluss des Hohlraumgehaltes auf die Abnahme der
Zugfestigkeit bei Walzasphaltdeckschichten

Hohlraumgehalt Abnahme der Zugfestigkeit
[V.-%] [%/Jahr]
<3 <3
4-5 6,0 — 9,0
6-7 11,0 - 15,0
Endwert ca. 1 N/mm?

Generell haften alle Bitumen weniger gut an Gesteinskérnungen
und weisen somit eine deutlich niedrigere Affinitat als Wasser
auf. Daher hat in Asphaltschichten eintretendes Wasser die Nei-
gung sich zwischen das eingesetzte Bitumen und die im Belag
vorhandene Gesteinskérnung zu schieben. Hierdurch wird eine
Lockerung des Verbundes und demnach eine Abnahme der Zug-
festigkeit herbeigefuhrt. Dieser Vorgang hangt neben der Wasser-
zutrittsmaoglichkeit (Hohlraum) auch von der Einwirkungszeit bzw.
Verweildauer in Asphaltschichten ab. In Deckschichten eingetra-
genes Wasser kann verdunsten, gelangt das Wasser jedoch in tie-
fer liegende Schichten, beispielweise Asphaltbinderschichten des
Oberbaus, kann das Wasser nicht entweichen und fuhrt bis hin
zum totalen Zerfall (Zugfestigkeit = 0 N/mm?).

Die Zugfestigkeit der Deckschichten verringert sich bei dem ge-
ringen Anforderungsniveau des Verdichtungsgrades von heute 98
%, aber vielfach bereits nach wenigen Jahren auf das Niveau von
1-2 N/mm?. Asphaltdeckschichten reien in der Praxis deshalb
bereits bei geringen Minusgraden. Besonders deutlich wird dies
bei Walzasphaltdeckschichten mit Polymermodifizierten Bitumen,
welche gemaR Laboruntersuchungen (Erstprifungen, d.h. Neu-
mischgut) eigentlich erst um -25 °C (Risstemperatur) Schaden
zeigen sollten.



Einen weiteren entscheidenden Einfluss auf den Hohlraumgehalt
der Asphaltschichten hat neben der Wahl des eingesetzten Bitu-
mens die Art und Konzeption der Verdichtungsgerate.

Wahrend in den 60er/70er-Jahren der Einsatz von Gummirad-
walzen erfolgte, verschwanden diese insbesondere mit der Ver-
wendung der Polymermodifizierten Bitumen, welche dazu neigen,
an den Walzbandagen (Gummirédern) anzuhaften.

Tabelle 5: Verarbeitungstemperaturen von Walzasphaltdeck-
schichten in Abhéngigkeit der Bindemittelsorte

BM-Harte Jahr Mischguttempe- Verdichtungs-
ratur [°C] temperatur [°C]
Viskositat 100 [mm?%/s] 2500 [mm?/s]
B200 1960 — 151 94
(160/200) 1970
B8O 1970 - 167 106
(70/100) 1978
B65 ab 1978 173 112
(50/70)
PmB45 | S-Belage 190 123
(25/55-55) | ab 1996

Es ist allgemein bekannt, dass der Einsatz von harten Bitumen,
und hier insbesondere polymermodifizierten Bitumen, im Zuge
des Einbaus von Asphaltschichten zunehmend problematischer
wird und daher eine Diskrepanz zu den Prognosen auf Basis von
Laboruntersuchungen und dem tatsachlich vorherrschenden Ver-
halten in der Praxis aufzeigt. Nach Ansicht des Verfassers sind die
heute eingesetzten Glattmantelwalzen mit Wasserberieselung zur
Verhinderung des Anklebens des heiflen Asphaltes ungeeignet
und eine der Hauptursachen fUr die vorzeitige Schadensbildung
an Walzasphaltdeckschichten.

Abbildung 9: Glattmantelwalzen mit Nassberieslung und Verdamp-
fung des Wassers

Das Wasser der Walzen fuhrt zum kurzzeitigen Abfall der Oberfla-
chentemperatur und Erstarren des Asphaltes. Messungen direkt
nach dem 1. und 2. Walzlibergang zeigen kurzzeitig Temperatu-
ren um 100 °C. Durch die hohen Kerntemperaturen der Asphalt-
schicht steigt die Oberflachentemperatur zwar wieder an, der Be-
lag wird jedoch generell durch das Verdunsten von Walzwasser
vorhandene Warmekapazitat verbrauchen.

Die Oberflache der hergestellten Walzasphaltdeckschichten zeigt
in der Regel eine raue, offene Oberflache, besonders das poly-
mermodifizierte Bitumen 25-55/55 mit seiner Endverdichtungs-
temperatur von 123°C bereitet in der Praxis grofRe Schwierigkei-
ten. Die offene Oberflache liefert die besten Voraussetzungen fur
die Alterung des Bindemittels und die Schwachung des Verbun-
des zwischen Bindemittel und Gestein. Dieser wasserzugangliche
Hohlraum wird durch das Prifverfahren jedoch nicht ausgewiesen.

Hartes Ausgangsbindemittel und zwangslaufig schlechtere Ver-
dichtbarkeit, vielfach in Verbindung mit unginstigen Witterungs-
bedingungen, sind die Ursache daflr, dass die heute hergestell-
ten Asphaltdeckschichten bereits nach wenigen Jahren reifden,
jedoch die Verjahrungsfristen fur Mangelanspriche Uberstehen.
Es ist also eine Gesetzmafigkeit, dass die heute auf Basis von
Bitumen mit einer Nadelpenetration bis zu 45 1/10mm hergestell-
ten Deckschichten eine geringere Haltbarkeit gegenuber alteren
Deckschichten mit weichen Bindemitteln aufweisen.

Beim HVA ist deshalb die Verwendung eines weichen Ausgangs-
bindemittels 70/100 vorgesehen, der Erweichungspunkt Ring und
Kugel im frisch eingebauten Zustand sollte im Bereich 52-56 °C
liegen. Dadurch ist es auch bei Hochverdichtungsasphalt moglich,
dem Mischgut einen gewissen Anteil an Ausbauasphalt zuzufahren.
Bei dem angestrebten Hohlraumgehalt von unter 3,0 Vol.-% al-
tert das Bitumen sehr langsam. Beim HVA ist deshalb mit einer
Lebensdauer von ca. 30 Jahren zu rechnen. Dies l&sst sich aus
Langzeiterfahrungen von Deckschichten ableiten, die um 1990
oder davor mit B8O (heute 70/100) gebaut und zufalligerweise
beim Einbau sehr dicht hergestellt wurden. Diese Belage weisen
noch heute keine Rissbildung auf.

Deshalb sollte groflen Wert auf eine dichte Decke gelegt werden,
wobei auch der obere Bereich der Textur dicht sein sollte. Daher
ist der Einsatz der Verdichtungsgeréate so vorzusehen, dass die
Verwendung von Walzwasser nicht bendtig wird.

Einbau und Verdichtung von HVA

Aus den vorgenannten Anforderungen und Einzelmaf3nahmen re-
sultierend, wurden fur den einzubauenden HVA folgende Eigen-
schaften vertraglich vereinbart:

- Asphaltdeckschicht aus Hochverdichtungsasphalt SMA 11
S HVA mit Bitumen 70/100 in einer Schichtdicke von 10 cm
mit erhéhten Forderungen an die fertige Schicht herstellen:

- Die Asphaltzusammensetzung ist gemaf} Erstprifung zu ge-
wahrleisten

- Einbaudicke 10 cm

- Bindemittel: 70/100

- Der Einbau des HVA ist bei Regen und unter O °C Lufttem-
peratur ist nicht gestattet

Verdichtungsgerate und Walzschema:

- Andricken: beheizte Gummiradwalze

- Absplitten: Glattmantelwalze mit Linienstreuer zum Aufbrin-
gen von 4kg/m? Splitt als Trennschicht, um ein Ankleben bei
der folgenden wasserfreien Verdichtung zu verhindern

Endverdichtung:

- 2 Glattmantelwalzen ohne Wasserberieselung 69 t

- 2 Glattmantelwalzen ohne Wasserberieselung 9-12 t

Erhéhte Anforderungen an die fertige Schicht:

- BM-Gehalt: +/-0,2 M.-%
- RuK : 52-56 °C
- VD-Grad: > 102 %
- Hohlraumgehalt: < 3,0 Vol.-%




Um den vertragsgerechten Einbau des HVA zu gewahrleisten, for-
derte der AG vor Beginn der Ausfiihrung nicht nur ein Einbau- und
Logistikkonzept, sondern definierte auch die Randbedingungen far
die Verdichtungsarbeiten, um die vertragsgerechten Eigenschaf-
ten jederzeit zu erreichen. Dementsprechend erfolgte der Einbau
des Hochverdichtungsasphaltes unter Einsatz eines Asphaltdich-
temeRgerates (Troxlersonde), um ggf. erforderliche Anpassungen
am Verdichtungskonzept vornehmen zu kénnen.

Arbeitsgang Einbau HVA

Der Einbau des HVA erfolgte mittels Beschicker Végele MT3000-
2i und Fertiger Vogele Super 1900-3i mit Ausziehbohle 500 TP 2.
Die Bohle wurde mit 160 °C vorgeheizt, die Tamperdrehzahl auf
1350 U/min eingestellt und die Pressleisten mit 40 bar (PL1) bzw.
45 bar (PL2) gefahren.

Abbildung 10: Einbau HVA

Abbildung 12: Arbeitsgang Andriicken

Arbeitsgang Abstreuen

Nach dem Andricken des HVA erfolgte das Aufbringen eines
staubfreien, trockenen und nicht bituminierten Splittes der Kor-
nung 1/3 mm in einer Menge von 4 kg/m?2.

Das Aufbringen erfolgte mittels Linienstreuers einer Glattmantel-
walze Typ HAMM DV+90i, um Anhaftungen durch Feinmatrix an
der Walzbandage zu verhindern und den Eintrag der dynamischen
Verdichtung (Vibration/Oszillation) ohne Verwendung von Walz-
wasser zu ermoglichen.

Abbildung 11: Einbau HVA
Arbeitsgang Andriicken HVA
Unmittelbar hinter der Einbaubohle wurde der Belag durch eine

beheizte Gummiradwalze des Typs HAMM HP 280i gemaf? Walz-
konzept mit vier bis funf WalzUbergéngen statisch vorverdichtet.
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Abbildung 13: Arbeitsgang Abstreuen
Arbeitsgang Endverdichtung
Die Endverdichtung erfolgte, entsprechend Verdichtungskonzept,

mit 3 x Glattmantelwalzen Typ HAMM DV490i sowie einer Glatt-
mantelwalze Typ HAMM HD 14.



Abbildung 14: Arbeitsgang Endverdichtung

Abbildung 15: Arbeitsgang Endverdichtung

Die Erzielung der vertraglich geschuldeten Verdichtungsleistung
wurde durch Eintrag von 5 dynamischen Verdichtungstibergangen
je Glattmantelwalze sichergestellt und durch Messung mit der Iso-
topensonde fortlaufend nach jedem Ubergang tiberprift.

Wurden die vertraglichen Grenzwerte nicht erreicht, erfolgten er-
neute Walzliberfahrten bis die Einhaltung der Sollvorgaben der
Schichteigenschaften nachgewiesen werden konnte.

In der Regel war eine kontinuierliche Verdichtungszunahme je
Walziibergang zu verzeichnen und ein anforderungsgerechter Ver-
dichtungszustand der Schicht konnte bereits nach drei bis vier
Ubergéngen dokumentiert werden.

Abbildung 16: Dichtemessung mit der Troxlersonde

Abbildung 17: Troxlersonde

Fazit und Schlusswort

Der Einbau eines Hochverdichtungsasphaltes erfordert ein hohes
Maf an Kompetenz aller am Einbau Beteiligten. Eine prazise Pla-
nung der gesamten Einbaukonzeption bestehend aus optimier-
tem Einbaukomplexes, Logistik, Walzregime und Optimierung der
Mischgutrezeptur, sind fur das Gelingen und den Einbauerfolg un-
erlasslich.




Der Firma Bickhardt-Bau Thuringen GmbH ist es auch bei dieser
Anlage gelungen, die erhdhten vertraglich vereinbarten Anforde-
rungen zu erfillen, so dass sie zuversichtlich in den Gewahrleis-
tungszeitraum sehen kann.

Das diese Bauweise die Anzahl der Einbautage reduzieren und
wie an dieser Anlage zur termingerechten Fertigstellung beitragen
kann, sei abschlieBend noch erwahnt.

Verfasser Konzeption:

Richter, Norwin

Baulabor Fienstedt GmbH, HarzstraRe 1, 06198 Salzatal OT Wils
Prof. Dr.-Ing. Richter, Elk
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Abbildung 18: BAB 38 PWC Anlage Leinetal Nord — Kurz vor Inbetriebnahme
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Ein Jahr danach: Bundesgartenschau verandert Erfurt nachhaltig
Petersberg, Geraaue und Egapark profitieren von Fordergeldern

Es war ein ,Sommermarchen”. So bezeichnete Thiringens Minis-
terprasident Bodo Ramelow die Bundesgartenschau in seiner Ab-
schlussrede am 10. Oktober 2021. Rund zehn Jahre lang wurde
geplant, vorbereitet, gebaut und schliellich gepflanzt. Das Timing
im Corona-Jahr war denkbar schlecht Und doch: ,Es war das Bes-
te, was uns in dieser Zeit passieren konnte*, sagte Oberburger-
meister Andreas Bausewein. ,Ich habe selten so viele glickliche
Gesichter gesehen wie am Er6ffnungstag®, erinnert sich Erfurts
Stadtoberhaupt. ,Die Buga hat die Stimmung gehoben. Und sie
hat Einzelhandler, Gastronomen und Hoteliers aufatmen lassen.
Diese Buga war in vielerlei Hinsicht ein unheimlich wertvolles Ge-
schenk.”

171 Tage dauerte das Sommerfest. 252 Einzelaussteller und 18
Ausstellergemeinschaften wurden mit knapp 3.100 Medaillen fur
ihr gartnerisches Kénnen belohnt. Rund 1,5 Millionen Besuche-
rinnen und Besucher lockte die Schau in den Egapark und auf
den Petersberg. Die Pandemie sorgte fur einen holprigen Start:
Plnktlich zum zweiten Tag der Schau galt gemafd Bundesnotbrem-
se eine Testpflicht fir Botanische Garten. Touristische Ubernach-
tungen waren nicht erlaubt, Busgruppen kamen nicht, die Hallen
blieben geschlossen, Gastronomie gab es nur auf die Hand. Rund
1.750 Veranstaltungen und Ausstellungen wurde abgesagt. Erst
am 3. Juni konnte Publikumsmagnet Danakil seine Turen 6ffnen.
Mit der Ubergabe des ,Staffelstabs“ an Mannheim war die Buga
offiziell vorbei.

Wahrend im Anschluss die Ausstellungsbeitrage verschwanden,
zeigt sich die eigentliche Nachhaltigkeit der Schau. ,Weniger als
zehn Prozent von allem, was geschaffen wurde, wurde zurtickge-
baut, so Oberburgermeister Bausewein in der Abschlussveran-
staltung. Der Egapark hatte punktlich zu seinem 60. Geburtstag
eine Rundum-Sanierung erhalten. Karl-Foerster-Garten, Irisgar-
ten, das Wusten- und Urwaldhaus Danakil werten die 1961 er-
offnete Anlage dauerhaft auf. Der Petersberg wurde aus seinem
viel zitierten Dornréschenschlaf geweckt und wartet mit neuen
touristischen Attraktionen auf. ,Zuséatzlich wurde die Chance ge-
nutzt, vom Nordpark bis nach Gispersleben die ganze Stadt zu
verwandeln®, sagte Bodo Ramelow mit Blick auf die Geraaue, die
im Rahmen der Buga Stadtentwicklung betrieben hat.

Der Egapark zur Buga im Mai 2021
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Der Egapark zur Buga im Mai 2021

Der Egapark zur Buga-Eréffnung am 23. April 2021
Petersberg barrierefrei erreichbar

Punktlich einen Tag vor Buga-Beginn wurden Panoramaweg und
glaserner Aufzug freigegeben. Vorbei war die Zeit des beschwer-
lichen Zugangs Uber die steile Treppe nach oben zum Komman-
dantenhaus — der Petersberg war und ist barrierefrei erreichbar.

Am Domplatz Uberwindet eine Rampe den groflen Héhensprung
Uber die unterirdische Tiefgarage. Ab dem ersten Plateau beginnt
der Panoramaweg. Er schlangelt sich in mehreren Schleifen mit
nur 3 Prozent Steigung auf einer Gesamtlange von 600 Metern
Uber den Berg. Das kleinformatige Granitpflaster sorgt ganzjahrig
fur eine sichere und komfortable Nutzung.

Acht Banke sind entlang des Weges angeordnet, sie laden zum
Verweilen ein und geben einen Vorgeschmack auf das, was mit zu-
nehmender Hohe immer schoner wird: die Aussicht auf den Dom-
platz und Uber die Dacher der Altstadt. Wer den Berg schneller
erreichen mochte, nimmt die Treppe fur den direkten Weg nach
oben. Fur mehr Sicherheit in den Abendstunden werden die Trep-
pen-, Wege- und Rampenanlagen beleuchtet.



Am Fuf3e der Bastion Leonhard erwartet ein freistehender, glaser-
ner Lift die Fahrgaste. Mit ihm lasst sich der Hohenunterschied von
14,50 Meter in Sekunden Uberwinden — und das bei einem phan-
tastischen Rundumblick Uber das Domplatzareal. Oben kommen
die Besucherinnen und Besucher im Willkommensbereich an. Wah-
rend die Buga-Beitrage auf dem Petersberg zurlickgebaut wurden,
tragen die Beete rund um den Paradiesbaum — den stilisierten Oli-
venbaum von Nihad Dabeet und der im Sommer 2021 verstorbe-
nen Ruth Horam — auch im Jahr nach der Buga die gestalterische
Handschrift von Landschaftsarchitektin Hanne Roth.

Das Auftaktbauwerk Uberwindet mit einer Rampe den ersten Ho-
henunterschied.

Der Petersberg-Hang mit nheuem Panoramaweg und glasernem
Aufzug im Juni 2021.

Der ehemalige Buga-Beigeordnete Alexander Hilge zur Freigabe
des Aufzugs am 22. April 2021

Wer den Panoramaweg nicht nutzen méchte, gelangt auf der neu- Mit dem Aufzug gelangen auch mobilitdtseingeschrénkte Perso-
en Treppe nach oben. nen barrierefrei auf das obere Plateau des Petersbergs.




22. April 2021
Marodes Bauwerk durch moderne Briicke ersetzt
Anfang Mai 2021 wurde im Erfurter Norden, dort, wo die Stadt-

teile Berliner Platz und Moskauer Platz sich treffen, die neue Fuf3-
und Radwegbrucke Uber die Strafde der Nationen freigegeben. Sie

ist 78 Meter lang und mit einer Steigung von maximal 3 Prozent
barrierefrei. Die Brlcke ersetzt das Bauwerk aus dem Jahr 1981,
das mit einer Steigung von bis zu 10 Prozent nicht den aktuel-
len Vorgaben entsprach und zahlreiche bauliche Mangel aufwies.
Den blauen Bogen hat sich das Bauwerk bei seinen ,Schwester-
bricken® in Gispersleben und am Pappelstieg abgeschaut. Er teilt
die Bricke in zwei Bereiche: Auf der schmaleren Seite im Osten
wurde eine Ruhezone mit Sitzmdglichkeiten eingerichtet. Auf der
westlichen Seite verlauft in dem 3,50 Meter breiten Verkehrsband
der Gera-Radweg. Ausgeleuchtet wird die 445 m? grof3e Briicken-
flache durch LEDs im Handlauf. Gesamtkosten fir die Bricke: 3,8
Millionen Euro.

Benannt ist die Brlicke nach dem ehemaligen Bulrgermeister
von Erfurts franzdsischer Partnerstadt Lille, Pierre Mauroy. Mau-
roy hatte 1988 den Partnerschaftsvertrag in Erfurt unterzeichnet
und drei Jahre spater erneuert. Von 1981 bis 1984 bekleidete
er das Amt des Premierministers in der Regierung von Francois
Mitterand, von 1992 bis 1999 war er Nachfolger Willy Brandts
als Prasident der Sozialistischen internationale. Der Uberzeugte
Verfechter des europaischen Gedankens erhielt unter anderem
das grofle Bundesverdienstkreuz und den franzdsischen National-
verdienstorden.

Vorher-Nachher-Vergleich: Die im Jahr 1981 gebaute Briicke mit einer Steigung von bis zu 10 Prozent wurde durch einen barrierefreien

Neubau ersetzt.
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Die Briicke ist das grofite Ingenieurbauwerk im Landschaftspark
Geraaue, der nach Abschluss der MaSnahmen der gréfdte Thirin-
gens ist. Ein rund fUnf Kilometer langes grines Band, ein 10.000
Quadratmeter grofler Teich und mehr als 20 sanierte und neu
gebaute Spiel- und Sportplatze auf rund 60 Hektar werten Erfurts
Norden nachhaltig auf. Verbindendes Element: der Gera-Radweg,

der im gesamten Park auf einer Breite von 3,5 Metern asphaltiert
wurde — ein Gewinn fUr Erfurts Pendlerinnen und Pendler, aber
auch touristisch ein wichtiger Beitrag zur Attraktivitat des Fernrad-
wegs.

Anja Schultz, Stadtverwaltung Erfurt

Der Gera-Radweg wurde auf einer Lange rund 5 Kilometern asphaltiert. Im Parkabschnitt ,Kldrchen” steht eine Radzahlséule, die alle

Vorbeifahrenden zahit.

Die neue Pierre-Mauroy-Brticke gliedert sich in eine Ruhezone (oben) und eine Verkehrszone (unten), Giber die auch der Gera-Radweg

verlauft.




Weil Erfolg nur im Miteinander entstehen kann. Als européischer
Technologiekonzern fur Baudienstleistungen bringt STRABAG Menschen,
Baumaterialien und Gerate zur richtigen Zeit an den richtigen Ort und
realisiert auch komplexe Bauvorhaben — termin- und qualitatsgerecht zum
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Bastionskronenpfad in Erfurt wird vorerst nur zur Halfte gebaut —

Mauerkronenbriucke nimmt Gestalt an

Die Altstadt Erfurts ist gepragt von vielen historischen Bauten —
darunter die Zitadelle Petersberg, die hoch tber der Landeshaupt-
stadt thront. Der Grundstein der zwolf Hektar groRen Festungs-
anlage wurde 1665 gelegt. Bis heute zahlt der sternenférmige
Bau zu den besterhaltenen Stadtfestungen des 17 Jahrhunderts
in ganz Europa. Mit durchschnittlich 550.000 Besuchern jéhrlich,
gehort der Petersberg mit seiner Zitadelle zu den beliebtesten
Sehenswurdigkeiten der Landeshauptstadt. Doch das hohe tou-
ristische Potenzial fur die Landeshauptstadt lag bislang noch wei-
testgehend brach.

Im letzten Jahr bescherte die Bundesgartenschau der Zitadelle
und dem Petersberg eine blumenreiche Renaissance. Sanie-
rungs- und Rekonstruktionsarbeiten sowie die Neugestaltung der
Grunflachen gaben dem gesamten Areal ein sehr sehenswertes
Erscheinungsbild. Viele Wege und Platze wurden ganzlich neu ge-
staltet und grundhaft erneuert. Die Zitadelle Petersberg ist seither
aufRerdem weitgehend barrierefrei fir Besucher erlebbar.

Doch fertiggestellt sind die Attraktionen am Petersberg noch
nicht. An einem weiteren touristischen Anziehungspunkt wird der-
zeit noch gebaut: Ein Bastionskronenpfad soll ausgehend von der
Kernflache der Festungsanlage die durch den Strafenbau in der
1920er Jahren abgetrennte Bastion Martin wieder anbinden und
in der Fortfuhrung durch die Baumwipfel eines Waldchens einen
barrierefreien Rundweg ermdglichen. Das Vorhaben ist in zwei
Bauabschnitte unterteilt. Im ersten Abschnitt soll eine Mauerkro-
nenbrucke die Zitadelle mit der Bastion Martin verbinden und mit
ihrer auergewodhnlichen Gestaltung und hohen Ingenieurkunst
einen markanten Blickfang bilden. Auf etwa 102 Metern versinn-
bildlicht sie in luftiger Hohe den Verlauf der einstigen Festungs-
mauer, die dem Bau der Strale ,Am Lauentor” weichen musste.
Mit rund 13 Metern Uber dem Boden bietet sie beste Aussicht auf
den Erfurter Dom und den Theaterplatz im Stadtteil Brihl. Offiziel-
ler Baustart war der 18. Mai 2020.

Der Planung vorrausgegangen war ein Realisierungswettbewerb,
der wiederum auf einem Gesamtgestaltungskonzept fir den Pe-
tersberg aufbaute.

Die Bruckenkonstruktion der ,Mauerkronenbricke® wird aus
einem durchlaufenden, im Grundriss abgewinkelten Uberbau ge-
bildet. Das Widerlager ist auf der Bastion Kilian gegriindet. Zwei
markante geneigte Stiitzenpaare binden in den Uberbau ein und
lassen den Brickenwinkel Uber der StraRe Lauentor frei aus-
kragen. Es entsteht ein spannungsreiches markantes Tragwerk,
das von verschiedenen Blickrichtungen unterschiedlich wahr-
genommen werden kann. Der entstehende, im Grundriss ge-
knickte Durchlauftrager weist unterschiedliche Stutzweiten auf.
Das Haupttragwerk des Uberbaus, in Form eines trapezférmigen
Kastenquerschnitts aus Stahl, ist ein gevouteter Querschnitt. Dies
veranschaulicht den Kraftverlauf und es kann eine sehr schlan-
ke Konstruktion im pragnanten mittleren Teil der Brucke realisiert
werden.

Das zweite Widerlager befindet sich auf der Bastion Martin und
dient als gemeinsames langs- und querfestes Auflager flur die
Mauerkronen- und die spatere Lauenturmbrtcke.

Die durch die Neigung der Stltzen sowie den im Grundriss ge-
knickten Verlauf entstehenden Horizontalkrafte werden an den Wi-
derlagern mittels Ruckverankerung in den Baugrund abgetragen,
oder Uber Druckbalken kurzgeschlossen.




Die aufwendigen Pfahigrindungen an allen Stutzenachsen sind
so konzipiert, dass keine Auflagerlasten direkt in das Bestands-
mauerwerk oder das verzweigte Horchgangsystem der Festung
eingeleitet werden. Die Lasten werden direkt in die sehr tieflie-
genden tragfahigen Bodenschichten abgetragen. Das historische
Bestandsmauerwerk wird lastfrei geschont.

Dem Vorhaben standen allerdings schon friihzeitig mehrere Hur-
den im Weg, sodass sich die Arbeiten stark verzogerten. Der ur-
sprungliche Plan, den ersten Bauabschnitt des Bastionskronen-
pfades zur Buga 2021 freizugeben, musste leider ad acta gelegt
werden.

Insbesondere der Widerstand von Umweltverbanden gegen die
Errichtung des zweiten Bauabschnittes durch das ,Waldchen* am
Petersberg fuhrte vorerst zur Abkehr von der vollstandigen Umset-
zung des Vorhabens. Dadurch sah sich der Erfurter Stadtrat ge-
zwungen, die Bauausfuhrung in zwei, auch zeitlich getrennte Teile
zu splitten. Das hatte jedoch betrachtliche Folgen fur den Pla-
nungs- und Ausschreibungsprozess. Die Bauwerke aller Bauab-
schnitte wurden als semiintegrale Gesamtkonstruktion konzipiert.
Die vorerst notwendige Trennung der Ingenieurbauwerke war
statisch und konstruktiv bis dahin nicht berlcksichtigt, so dass
eine Neubetrachtung unausweichlich war. In der Folge musste die
Planung z.T. nochmal Uberarbeitet werden. Hinzu kam, dass die
beteiligten Baufirmen von der angespannten Weltmarktlage hin-
sichtlich der Beschaffungs- und Kostensituation betroffen waren.
Insbesondere Walzstahl war nicht rechtzeitig und im erforderlichen
Umfang verfugbar. Die Auswirkungen der Corona-Pandemie taten
ihr Gbriges. Im Zuge der Bauarbeiten wurden auRerdem historisch
bedeutsame Bestandteile der ehemaligen Festung im Bereich
des Lauenturms vorgefunden. Sie wurden baulich gesichert, pla-
nerisch mit eingebunden und zum Teil auch in das Vorhaben inte-
griert. Auch das hat uns Zeit gekostet.

Vier Bruckensegmente und eine Plattform auf der Bastion Martin
sind nach Neuberechnung der Statik nun Bestandteil der auch als
Einzelbauwerk moglichen Mauerkronenbricke. Nachdem bereits
am 21. Juli 2021 das erste Brickensegment eingehoben wurde,
setzte am 22. Februar 2022 ein mobiler Kran das zweite grofRe
Brickenelement auf die temporaren Hilfsstitzen. Das Stahlteil ist
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mit 35 Metern Lange und einem Gewicht von etwa 57 Tonnen das
l&ngste und schwerste der vier Brickensegmente. Die restlichen
zwei Bruckenteile sowie die noch fehlende Plattform befinden sich
derzeit in der Fertigung und werden in den kommenden Monaten
eingebaut. Inre Montage ist flr die zweite Jahreshalfte geplant.

Nach Fertigstellung der Mauerkronenbrlcke ist auch die Bastion
Martin endlich barrierefrei erreichbar. Die Stadt verfolgt weiterhin
das Ziel, den Bastionskronenpfad vollstandig zu errichten und da-
mit den Petersberg touristisch weiter zu erschlieen und erleb-
barer zu machen.

Dipl.-Ing. Michael Rauber, Stadtverwaltung Erfurt
Dipl.-Ing. Axel Brahne, Stadtverwaltung Erfurt
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Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse der BIM-Fallstudie 2021

Anlass:

Im Rahmen des Runden Tisches des Bauindustrieverbandes
Hessen-Thuringen e.V. wurde die Initiative ergriffen, einen Weg zu
finden, die vom Bundesministerium geforderte Anwendung der
BIM-Methode auch im Infrastrukturbereich Thiringens anzuwen-
den. Dazu wurden die weiteren Partner, der am Baubeteiligten,
Vertreter des Thuringer Landesamt fUr Verkehr (Auftraggeber) und
Vertreter der Ingenieurkammer (AN Planung) gewonnen.

Die Vorteile der BIM-Methode sind oft publiziert, allgemein an-
erkannt und werden hier nicht behandelt.

Widerstande:

Bevor ein Infrastrukturprojekt gestartet werden kann, ist ein poli-
tischer Wille dazu zu definieren z.B. durch das Bundesverkehrs-
wegegesetz, die Landesgesetze, die Landkreisverordnungen und/
oder ein Gemeinderatsbeschluss. Danach wird die Executive (Ver-
waltungen) mit der Umsetzung beauftragt.

Obwohl alle am Bau Beteiligten an dem gemeinsamen Ziel, ein
qualitativ hochwertiges, nachhaltiges und wirtschaftliches Bau-
werk zu planen, zu errichten und zu unterhalten, interessiert sind,
bilden die 6ffentliche Haushaltsvorgaben, Vergabeordnungen und
die Wettbewerbsregeln (z.B. softwareunabhangige Planung und

Projektablauf
1. Aufgabenstellung

Vergaben) ein Hindernis sich auf zunachst einfachere Schritte zu
einigen, die BIM-Methode einzufuhren und jeder der am Baube-
teiligten ein Mehrwert erzielen kann.

Organisation der BIM-Fallstudie:

Der Bauindustrieverband konnte Férdermittel akquirieren, die dazu
genutzt wurden, die Hardware und das Know-how der Hochschulen,
explizit der Bauhaus Universitat Weimar, zu nutzen, den Prozess die
BIM-Methode in Thiringen voranzutreiben. Dazu wurden Studenten
gewonnen, die auf 450 €-Basis bei den einzelnen Unternehmen
studienbegleitend sich den einzelnen Prozessen annahmen und ihre
Erkenntnisse fir jeden Interessierten umfangreich dokumentierten.
Dazu wurde an einem bereits ausgefihrten Bauwerk ,BwO1 i.Z.d.
B88 OU Zeutsch” die BIM-Methode nachtraglich bei den einzelnen
Planungsprozessen angewendet. Dies war sowohl aus Wettbewerbs-
grinden als auch zur Verklrzung der Losungsfindung erforderlich.

Ergebnisse:

Es wurde ein prinzipieller Weg aufgezeigt, wie die BIM-Methode
im StrafRen- und Bruckenbau angewendet werden kann. In den
nachfolgenden Abbildungen sind dem Projektablauf zugeordneten
»BIM-Schritte” aufgezeigt.

Typische Partner BIM
AG (hier: TLBV) AIA

2.  Planungsgrundlagen, wie u.a.

2.1 \Vermessung

Vermesser beauftragt vom ...

DGM Erstellung

2.2 Baugrund (hier nicht weitere untersucht) Baugrundgutachter Baugrundmodell

2.3 ....weitere Planungsgrundlagen

3.  StraBenplanung (Entwurf) Planer (Ingenieurburo) 3D LP HP QS

4.  Bauwerksplanung (Entwurf) Planer (Ingenieurburo) 3D (siehe Abb. 1)

5.  Weitere Fachplaner (Entwurf) Planer (Ingenieurburo) Fachmodell

5.1 Tragwerksplaner

5.2 Ausstattung

53 ... (weitere)

6. Die Visualisierung ist ein BIM-Anwendungsfall und Planer Siehe Abb. 2
kann auch in den Leistungsphasen 2 — 8 erfolgen

7. Genehmigungsunterlagen Planer /AG

71  Unterlagen aus Arbeitsschritt 2 kdnnen fir eine
breitere Offentlichkeit von groRem Interesse sein, als
die fachlichen Planungsergebnisse zur Erlangung des
Baurechts

Planer (Ingenieurburo)

Visualisierung

7.2  Planfeststellung/Plangenehmigung

AG (TLBV) - Planfeststellungsbehdrde

Vergabeverfahren mit ausgewahlten Unterlagen aus
den Arbeitsschritten 1—5 und dem digitalen Modell
(Ubergangsweise oder als Erganzung mit 2D-Planung)

- AG (TLBV)
8.  Ausfiihrungsplanung VA/Detailplanungen Entwurfspla- | Planer Attributierung/Symantik siehe
nung Bauwerke Abb. 3
9. Kollisionsprifung Planer (Ingenieurburo) Kollisionsmodell
(AG im Viewer mitverfolgen) siehe Abb. 4
10. Kostenberechnung Planer (Ingenieurburo) AVA aus LV
11. Aufstellen des Leistungsverzeichnisses Planer (Ingenieurburo) AVA
- Auf Grundlage des Bauwerksentwurfs
(LOD 300)
- Auf Grundlage der Ausfihrungsplanung (LOD 400) siehe Abb. 5
12.  Ausschreibung AG (TLBV) AVA




Projektablauf Typische Partner BIM
13. Angebot Bauwirtschaft AVA
Angebotserstellung unter Verwendung des digitalen
Modells (Ubergangsweise oder als Erganzung mit
2D-Planung)
- Bauzeitenplan siehe Abb. 6
14. Submission AG (TLBV) AVA
14.1 Gem. Anforderungen des AG ggf. auf Vergabeplattform | AG
14.2 Prifen und Werten des Angebotes AG/Planer (Ingenieurbiiro) AVA
15. \Vergabe AG (TLBV) AVA
16. Bauablauf Bauwirtschaft AVA/5D
Anpassung des Bauzeitenplanes entsprechend der siehe Abb. 6
gewahlten Technologie
17.  Ausflhrungs-/ Werkstattplanung Planer/AN AVA
18. Bauausfiihrung Bauwirtschaft
- Bauprozesse 5D
- Logistik
- Material-, Maschinen- und Personalmanagement
- Baumaschinensteuerung
19. Bauabrechnung Bauwirtschaft AVA/4D
20. Bauoberleitung/ Bautiberwachung AG/Planer (Ingenieurbro) AVA
(Mengenpriifung/ Abrechnungsprifung)
21. AS-built-model Bauwirtschaft/Planer LOD500
22. Bauwerksprufung AG/Planer Model-Check
23. Bauwerksunterhaltung AG/Bauwirtschaft BW-Erhaltung
24. Umnutzung AG/Planer/Bauwirtschaft
25. Abbruch, Recycling Bauwirtschaft

Abbildung 1: Erster Arbeitsschritt — Erstellung von 3D-Objekten/Fachplanung

Abbildung 2: Zweiter Arbeitsschritt — ggf. nachtragliche Visualisierung




Abbildung 3: Dritter Arbeitsschritt — Attribuierung

Abbildung 4: Vierter Arbeitsschritt — Koordination und Modellprifung (Geometrie & Semantik)




Abbildung 5: Flinfter Arbeitsschritt — Mengenermittlung und LV-Erstellung

Abbildung 6: Sechster Arbeitsschritt — Bauzeitenplanung

Ausgewdhlte Prozesse des Projektablaufs und Umsetzungsméglichkeiten

Methode
DGM (Digitales Gelandemodell)

Moglichkeiten
Geoproxy/ GIS/ Drohnen/terrestrisch

Software/Anwendung
ArcGIS

3D-Planung

Verkehrsanlagen

Vestra/ProVi/Card /Civil-3D

Bauwerke

Revit/Allplan/Civil

Visualisierung

3D-Rendering

TwinMotion/Enscape/Lumion/V-Ray

Semantik/Attribuierung

Bauteile

Revit/ArchiCAD/BIMQ

Modellkoordination

IFC(Industry Foundation Class)

Desite MD Pro/ Navisworks

Kollisions- und Qualitatsprufung

BCF(BIMcollaborationFormat)

Desite MD Pro/ Navisworks

Abbildung 1: Teilmodell Erdbauwerke Geldnde und StraSe




Abbildung 2: Modellkoordinierung in Desite MD Pro

Abbildung 3: Visualisierung

Abbildung 4: Kollisionsprifung; Struktur der Prifabléufe in Desite MD Pro

52




Fazit:

Mit dem FuE-Abschlussbericht der Bauhaus Universitat Weimar
BwO01, B88 OU Zeutsch — Nachfahren mit BIM liegt ein 264-seitiges
Werk vor, dass sehr viele Seiten der BIM-Problematik im Straf3en-
und Brlckenbau beleuchtet, Hinweise zu den Arbeitsschritten, den
moglichen Softwareanwendung und den vielfaltigen Schnittstellen-
Ubergaben gibt. Im Bericht sind Links zu kurzen Erklarvideos (u.a.
auch zu den verschiedenen Softwareanwendungen) und zu wich-
tigen Literaturangaben enthalten. Damit ist es maoglich, sich den
jeweiligen Teilbereich des Planungs-, Vergabe- und Bauprozesses
naher zu bringen und flr seine Aufgabe auszugestalten.

Link: https://moodle.uni-weimar.de/pluginfile.php/458666/mod_
resource/content/1/20220106_B88_BIM-Forschungsprojekt_
Dokumentation.pdf

Die Wirtschaftlichkeit des Gesamtprozesses hangt jedoch von
den vielfaltigen Modellibergaben ab, die zwar fir jede Aufgabe
in den AlA vorgegeben werden konnen, aber in anderen Anwen-
dungsfallen immer wieder neu definiert werden missen, da sich
sowohl die Softwareldsungen noch die Bauteildefinitionen nicht
universell einsetzen lassen.

Hier ist es in Zukunft wichtig, dass der Auftraggeber in Zusammen-
arbeit mit den Auftragnehmern im Vorhinein eine vollstandige AIA
entwickelt. Inhaltlich mussen alle benétigten BIM-Anwendungsfal-
le (BIM-Leistungen) fir das Projekt enthalten sein und eindeuti-
gen Rollen/Verantwortlichen im Projekt zugeteilt werden. Hieraus
lassen sich IDM (Information Delivery Manual) ableiten, die genau
beschreiben, welche BIM-Leistungen zu welchen Zeitpunkt von
welchem Projektmitglied in einem bestimmtem Ausarbeitungs-
grad zu liefern sind. Zusatzlich missen MVD (Model View Defi-
nition) hinterlegt werden, die die technische Umsetzung des IDM
beschreiben, welche den genauen Datenaustausch der Informa-
tionen in einem computerlesbaren Format (hier IFC) sind.

IFC ist ein offenes und herstellerneutrales Austauschformat der
buildingSMART e.V. und unterstitzt seit der Version 4.1. den Aus-
tausch von Trassierungs- und Brickenmodellen. Dennoch ist eine
MVD flr Bauteilkomponenten vorzunehmen, da nicht alle Bautei-
le eindeutig bei einem IFC-Export und Import in eine andere An-
wendung eindeutig beschrieben werden. Ein IFC-Mapping — Das
Zuweisen von Eigenschaften/Parametern von Bauteilkomponen-
ten zu der IFC-Struktur — sollte nur dann erfolgen, wenn fur die
Ubergabe des Modells zusétzliche Informationen verlangt werden
(Verwendungszweck des jeweiligen Modells) oder das standard-
maRige Mapping der Anwendung nicht ausreicht (uneindeutige
Zuweisung von Bauteilen).

Das FuE-Projekt hat gezeigt, dass vorhandene Standards sowohl
im Briickenbau als auch im Strafdenbau und die Vorteile der BIM-
Methode genutzt werden kdnnen und sollten nach meiner Mei-
nung in folgenden Prozessen beginnend umgesetzt werden:

* Modellbasierte Planung im StrafRen und Briickenbau mit
Teil/Fachmodellen

« Attribuierung der Bauteilekomponenten nach festgelegten
Standards bzw. Klassifikationssystem fir den benétigten
Anwendungsfall

* Modellbasiertes Ableiten von Mengen/Kostenermittiung,
Terminplanung, Qualitatsprufungen und weitere

Das LV nach Positionen sollte wie folgt angepasst werden:

1. allgemeine Leistungspositionen (i.d.R. Pauschalen)

2.Leistungspositionen gemaR festgelegten Standard/Klassi-
fikationen (i.d.R. Standardleistungskatalog)

3.Leistungspositionen der Einheitspreise mit modellbasierten
Mengenermittiungen ausflllen

4.AlA als zuséatzliche Vertragsanlagen fur das Beschreiben der
BIM-Leistungen

Dies ist aus meiner Sicht erforderlich, um zum einem den Verga-
bewettbewerb weiterhin zu ermdglichen, transparent zu gestalten
und zum anderem einen Ubergang von der bisherigen Planungs-
methode zur Erweiterung mit der BIM-Methode auf breiter Ebene
zu finden. Dabei soll der sinnvolle Einsatz dieser Methode in Zu-
sammenarbeit von AG und AN im Vorhinein besprochen und in
den AIA festgehalten werden.

Dr.-Ing. Thomas Koppe

BIM-Fallstudienbegleiter

Geschéaftsfuhrer

INVER- Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen GmbH

Anzeige
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Ein Energie-Hub fiir den Schwerverkehr

1. Einleitung

Auf allen staatlichen Ebenen haben sich die politischen Gremien
dazu verpflichtet, das 1,5—-2,0 Grad-Ziel zur Eindéammung des Kili-
mawandels einzuhalten. Der Verkehrssektor ist in Deutschland
mit ca. 20% an der Gesamt-CO,-Produktion beteiligt. In diesem
Sektor ist der Handlungsdruck jetzt besonders hoch, da hier in
der Summe seit dem Jahr 1990 kein CO, eingespart wurde. Bei-
spielsweise wurde zwar der spezifische Kraftstoffverbrauch der
einzelnen Fahrzeugtypen reduziert, andererseits wurde die damit
verbundene CO,-Einsparung durch mehr Fahrkilometer und gré-
Bere Fahrzeuge mit leistungsstarkeren Motoren wieder kompen-
siert.

Mit batterieelektrischen Antrieben in Kombination mit grinem
Strom konnen erhebliche Klimaschutzeffekte erzielt werden.
Gleichwohl hat diese Technologie durch die derzeit noch langen
Ladezeiten und die begrenzten Reichweiten, insbesondere fir
schwere Fahrzeuge auch Grenzen des Einsatzes. Die Reichweiten
kénnen zwar durch grofere und damit leistungsstarkere Batterien
erhdht werden, allerdings erhéht dies auch das Fahrzeuggewicht
und die Kosten erheblich.

Mit der Wasserstoff-Brennstoffzellen-Technologie steht eine wei-
tere alternative Antriebsform zur Verfligung, die allerdings bislang
noch relativ wenig erprobt und verbreitet ist. Mit der Anwendung
von Wasserstoff im Mobilitats- und Gebaudebereich ergeben sich
neue Moglichkeiten der Sektorenkopplung zwischen Verkehrs-,
Gebaude- und Energiewirtschaft sowie der Wertschépfung in der
Region. Das ist insbesondere von Vorteil, wenn die griine Energie
in der Nahe des Verbrauchs erzeugt werden kann.

Durch die Reaktion von Wasserstoff (H,) und Sauerstoff (O,) in ei-
ner Brennstoffzelle entsteht reines Wasser (H,0) und elektrische
Energie und Warme. Die Kombination aus batterieelektrischem
Antrieb und dem Antrieb aus einer Wasserstoff-Brennstoffzelle
(H,BZ) stellt eine vielversprechende, emissionsfreie Losung, ins-
besondere fur den Schwer- und Fernverkehr dar. Derzeit entwi-
ckeln verschiedene Truck-Hersteller weltweit innovative Prototy-
pen und erproben diese. Im Moment gibt es allerdings in Europa
kaum Wasserstoff-Tankstellen, die fur die Betankung von schwe-
ren Nutzfahrzeugen (mit 350bar Druck) geeignet sind. Um signi-
fikante Effekte fir das Klima und fur die Schadstoffreduzierung in
der Luft zu erreichen, muss also so rasch wie moglich eine Betan-
kungsinfrastruktur fir die sehr umfangreichen Lkw- und Busflotten
geschaffen werden, die taglich auf unseren StrafRen unterwegs
sind. Die H,-Infrastruktur solite von Beginn an mit Elektrolade-Inf-
rastruktur kombiniert angeboten werden, da absehbar ist, dass
beide alternative Antriebsarten nebeneinander am Markt beste-
hen werden.

Das Thuringer Ministerium fir Umwelt, Energie und Naturschutz
schatzte Anfang 2020 ein, dass in Thlringen moglichst zigig mit
der Erprobung dieser Technologie begonnen werden sollte, um
die Chancen, die damit verbunden sind, moglichst rasch nutzen
zu konnen. Da klar war, dass eine aufwendige Infrastruktur fur die
Erzeugung, den Transport und die Vertankung des Wasserstoffs
erforderlich sein wird, fiel die Standortwahl auf das gréfite Logis-
tikzentrum Thiringens, dem Guterverkehrszentrum Erfurt. Da hier
ca. 600 schwere Lkw stationiert sind, wurde davon ausgegangen,
dass hier am ehesten eine Wirtschaftlichkeit der H,-Infrastruktur
erreicht werden kann.
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Das verkehrspolitische, klimapolitische und energiepolitische Ziel
war und ist es, an diesem Standort pilothaft zu zeigen, wie die
Wertschopfungskette von der Erzeugung von Wasserstoff bis
zum emissionsfreien Transport wirtschaftlich méglich ist. Fir den
leichteren und NahgUterverkehr soll auf den batterieelektrischen
Antrieb orientiert werden. In einem strategisch angelegten Modell-
vorhaben soll gezeigt werden, dass das fossile Zeitalter im Stra-
Benglterverkehr beendet und durch nachhaltige Antriebs- und
Energiesysteme ersetzt werden kann.

Um diesen grundsatzlichen Wechsel im Antriebssystem und der
daflr notwendigen Infrastruktur systemisch vorzubereiten, wur-
de durch das TMUEN zunéchst die Erarbeitung einer Konzeption
in Auftrag gegeben. Es sollte der Stand der Wasserstoff-Technik
dargestellt werden, der geeignetste Mikrostandort gefunden, die
Betriebswirtschaftlichkeit untersucht werden und erste Abspra-
chen mit potenziellen Nutzern und einem mdglichen Betreiber der
H,-Tankstelle geflinrt werden. Bei all diesen Uberlegungen sollte
auf regionale Wertschdpfung orientiert werden. Die Studie wurde
Ende 2020 von der EurA AG, Niederlassung Zella-Mehlis/Erfurt
vorgelegt und offentlich vorgestellt.

In der Studie wird aufgezeigt, dass die Umstellung, zumindest des
Schwer- und Fernverkehrs mittels Wasserstoffantrieb auf der Stra-
3e moglich und sinnvoll ist.

2. Machbarkeitsstudie zur Errichtung und
Betreibung einer Wasserstofftankstelle im
Giiterverkehrszentrum Erfurt

2.1 Zusammenfassung der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

1 Der Standort Guterverkehrszentrum (GVZ) Erfurt ist ausge-
zeichnet fur den Betrieb einer Wasserstofftankstelle fur Lkw
geeignet.

2. In Thiringen besteht ausreichend Potenzial zur Erzeugung
von grunem Wasserstoff, um den Bedarf fur die Startphase
im GVZ zu decken.

3. Die Produktion von grinem Wasserstoff und der Betrieb
einer Lkw-Tankstelle sind nach einer Anlaufphase von 6 bis
12 Monaten mit einer Initialférderung wirtschaftlich maéglich.



10.

11.

2.2

FUr den wirtschaftlichen Betrieb der Tankstelle ist ein tag-
licher Absatz von ca. 1000 bis 1200kg Wasserstoff notwen-
dig und am Standort auch realisierbar.

Der Zukauf von grinem Wasserstoff in Form von tiefge-
kihltem Flussigwasserstoff mittels Tankwagen kann die
Schwankungen in der Erzeugung durch regionale Windkraft-
anlagen ausgleichen. Langfristig ist die Anbindung an eine
nationale und europaische Wasserstoffpipeline notwendig.
Es ist moglich, am Standort bis 2025 15% der CO, und bis
2030 30% CO, einzusparen.

Der Standort GVZ-in Erfurt stellt einen wichtigen Baustein
fur den Hochlauf der H,-Nutzung im Uberregionalen Fern-
verkehr in Deutschland dar. Die Umstellung aller Lkw am
Standort auf H,-Antriebe ware moglich. Mit diesen Fahrzeu-
gen und den Fahrzeugen die Erfurt Uber die Autobahn er-
reichen wird eine Tageskapaitat von 30.000kg H,, bis 2050
fur den Standort Erfurt prognostiziert.

Bei vollstandiger Umsetzung des Projekts kdnnen bei einer
kumulierten Lkw-Laufleistung von 41Mio. km/a nur am
Standort GVZ ca. 26kt CO,/a eingespart werden.

Ein geeignetes Grundstlick am Standort wurde gefunden.
Neben dem Betreiberkonzept fur die Tankstelle wird dort
auch ein Parkplatz fUr ca. 70 LKW mit einer Servicestation
entstehen.

Mit einem maoglichen Betreiber wird das Geschaftsmodell im
Moment prézisiert, welches auch die Betankung von Intra-
logistikfahrzeugen beinhalten soll.

Als Hauptproblem fir die Umsetzung hat sich die Ver-
fugbarkeit geeigneter Fahrzeuge herausgestellt. Im Mo-
ment ist am Markt nur ein Fahrzeug der 18t (19t) Klas-
se der Firma Hyundai verflgbar. Im Jahr 2022 wird
die XIENT Fuel Cell Truck Reihe durch ein 26t (27t) 6x2
Fahrzeug erganzt. Weitere OEM haben Fahrzeuge in Vor-
bereitung. Verbindliche Termine und Preise fur die Markt-
einflhrung werden im Moment nicht verdffentlicht.

Aktualisierte Handlungsempfehlungen der
Machbarkeitsstudie

Es wird empfohlen, im Guterverkehrszentrum Erfurt eine
Wasserstofftankstelle fur Lkw zu errichten. Es sollte darauf
hingearbeitet werden, dass zum Zeitpunkt der Inbetrieb-
nahme der H,-Tankstelle auch ca. zehn Wasserstoff-Brenn-
stoffzellen-Lkw im GVZ in Betrieb gehen. Es wird davon aus-

gegangen, dass ab diesem Zeitpunkt ca. drei H,-Lkw von
auerhalb des GVZ die H,-Tankstelle nutzen werden. In der
Summe ergibt sich daraus ein H,-Bedarf von ca. 500kg H,
pro Tag.

Es wird empfohlen, in einer Studie, die Beschaffung und
Betreibung von H,-betriebenen Flurférderfahrzeugen und
-Umsetzfahrzeugen naher zu untersuchen. Dies kann flr
mehrere Logistikunternenmen am Standort von hohem In-
teresse sein. Vergleichsprojekte haben gezeigt, dass ab ca.
20 Intralogistik-Fahrzeugen diese Technollogie im Einsatz
Kosten spart, weil weniger Stellfflache, Personal und Fahr-
zeugtechnik notwendig ist als bei reinen Elektroantrieben.
Es wird empfohlen, eine Machbarkeitsstudie zum Bau und
Betrieb einer Pipeline zum Transport von H, von der Tank-
stelle zum Umspannwerk Vieselbach (zum spateren An-
schluss eines 10MW Elektrolyseurs) und zum Gewerbege-
biet Nora in Auftrag zu geben.

Es wird empfohlen, die H,-Tankstelle fir einen Tagesbedarf
von ca. 1.200kg H, zu dimensionieren. Das ist notwendig
um der Tankstelle einen ROI (Return of Invest) von unter 7
Jahren zu erméglichen.

Es wird empfohlen, mit verschiedenen Herstellern von
Brennstoffzellen Lkw und Projekten zum Umbau von Diesel-
Lkw Kontakt aufzunehmen, um die Beschaffung geeigneer
Fahrzeuge mit mehreren Speditueren bis Ende 2024 zu
synchronisieren.

Es wird empfohlen, zur Ermittlung des Potenzials des Dark-
Fermentationsverfahrens an vorhandenen Biogasanlagen
eine Studie in Auftrag zu geben. Fur den Fall positiver Er-
gebnisse der Studie sollte es an einer Biogasanlege erprobt
werdn. Ziel ist es, somit eine weitere H,-Quelle zu gewinnen.
Es wird empfohlen, dass die Tankstelle mit griin erzeugtem
Strom betrieben wird. Dafiir sind erneuerbare Energieerzeu-
gungskapazitaten vertraglich zu binden.

Es wird empfohlen, ein Speichermanagement flr verschie-
dene Druckstufen zu entwickeln, welches in der Lage ist ver-
flissigten Wasserstoff und Druckwasserstoff miteinander zu
kombinieren.

Es wird empfohlen, die Stadtwerke Erfurt — Energie GmbH
fur die Errichtung und Betreibung der H,-Tankstelle zu ge-
winnen, da diese als ortlicher Energieversorger hierfir die
besten Voraussetzungen besitzt und mit dieser Konstella-
tion eine regionale Wertschdpfungskette ermdglicht wird.




3  Gegenwartiger Stand der Umsetzung der
Machbarkeitsstudie

Im Moment laufen Gesprache mit zwei Unternehmen, die als Be-
treiber fUr die Lkw-Tankstelle gunstige Vorrraussetzungen besitzen
und moglicherweise auch kooperieren werden. Dazu wird das
Geschaftsmodell auf die neuen gesetzlichen Regelungen fur die
Energieversorgung der Tankstelle und der Elektrolyse angepasst.
Wie oben geschrieben ist die VerfUgbarkeit wirtschaftlicher Fahr-
zeuge der SchlUssel fur die Umsetzung. In 2021 haben Fahrzeu-
ge aus Umbauprojekten noch deutlich tber 550.000 € gekostet.
Trotz Férdererung kénnten die Spedituere dieese Fahrzeuge nicht
im normaleen Speditionsverkehr einsetzen. Ein privatwirtschaftlich
finanziertes System aus der Schweiz kann auch in Erfurt Impulse
fur den Einsatz von Brennstoffzellen Lkw geben.

Die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen fir die Erzeugung von
grinem Wasserstoff befinden sch in einem laufenden Wandel.
Wenn in 2020 nur der Betrieb der Elektrolyse am Standort der
Windkraftanlage wirtschaftlich war, ist heute auch der Transport
des Stroms fur die Elektrolyse Uber das Offentliche Netz wirt-
schaftlich denkbar. Auch diese Berechnungen werden aktualisiert,
damit langfristig bindende Investitionsentscheidungen getroffen
werden kénnen.

Brennstoffzellen und Wasserstoffmotoren sind wahrschein-
lich die Antriebstechnologien der Zukunft, insbesondere fur den
Schwer- und Fernglterverkehr. Die Versorgung mit reinem, flr
die Brennstoffzelle geeigneten Wasserstoff ist Uber umgerUstete
bestehende Erdgasleitungen und aus bestehenden umgerlste-
ten Erdgasspeichern nicht méglich. Das heifSt, der Wasserstoff
muss bei Entnahme aus der Pipline an der Tankstelle gereinigt
werden. Dieser Umstand und der Umstand, dass Brennstoffzellen
heute fur Lkw noch sehr teuer sind, hat den Verbrennungsmotor
ins Blickfeld gertckt. Im Grunde ist ein Verbrennungsmotor auch
in der Lage Wasserstoff emissionsfrei zu verbrennen. Fahrzeuge
mit Wasserstoffverbrennungsmotor gelten auch als ZeroEmission
Fahrzeuge. Sie haben im Moment einen vergleichbaren Wirkungs-
grad wie grof3e Brennstoffzellensysteme und kénnten glinstigeren
Wasserstoff, d.h. ohne Aufreinigung, verarbeiten.

Hier liegt auch ein Potential, um die Fahrzeugtechnik in den wirt-
schaftlichen Bereich zu bringen.
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Problematisch ist heute auch die Versicherung und die Finanzie-
rung solcher neuen Lkw. Weder der Wiederverkaufswert ist be-
kannt noch gibt es vergleichsbare Versicherungspramien. Aber
auch an diesem Problem wird intensiv gearbeitet.

Wir gehen davon aus, dass Ende 2024 die ersten 10 LkW mit
Brennstoffzelle und/oder Verbrennungsmotor am GVZ ihre Arbeit
aufnehmen. Schnell werden die nachsten Fahrzeuge folgen. Die
grofen Hersteller und die Flotten missen und wollen die CO,
Emission ihrer Fahrzeugflotten senken.

4. Derzeitiger Vorbereitungsstand fiir den Bau der
Wasserstofftankstelle, des Elektro-Grof3speichers
und des Lastkraftwagen-Parkplatzes

Flr das Vorhaben wurde bereits eine Bauvoranfrage gestellt und
zwischenzeitlich genehmigt.

Der geplante 10 MW Speicher wurde bereits mittels eines Bau-
anzeigeverfahrens genehmigt.

Auf dem Grundstiick im GVZ soll neben dem Energiespeicher
auch ein Lkw-Parkplatz fUr 77 Sattelschlepper und Gliederzige
entstehen.

Aufgrund des notwendigen Wechsels hin zu CO,, freien Antriebs-
formen im Guterverkehr wird neben dem wasserstoffelektrischen
Antrieb auch die batterieelektrische Antriebsform zukilnftig eine
der maRgebenden Motorisierungen sein. Hierzu ist vorgesehen,
dass anfanglich 5 sogenannte HPC (High Power Charger) Lade-
punkte spater 10—-15 HPC Ladesaulen errichtet werden. Diese
HPC Ladeséaulen haben derzeit eine Ladeleistung bis zu 350 kW,
zuklnftig sind 1 MW Ladeleistungen vorgesehen. Durch diese ho-
hen Ladeleistungen wird es ermdglicht, selbst einen 40 Tonnen-
Lkw in 40 Min flr eine Fahrstrecke von 400 km zu laden.

Diese hohen Ladeleistungen kdnnen neben den ausreichend ho-
hen AnschluBleistungen der Grundstlickszuleitung nur aufgrund
eines ausgekligelten Energiemanagements und mit Hilfe des
Energiespeichers gewahrleistet werden.




Der Speicher wird in Ruhezeiten mit einer geringen Ladeleistung
aufgeladen und gibt dann im Bedarfsfall den Strom an die Lade-
saulen ab. Diese Technologie ermdglicht es die notwendige, aber
kostenintensive Anschlussleistung des Grundstlckes auf einen
Bruchteil zu reduzieren und dennoch ist die hohe Ladeleistung ge-
sichert.

Um den zu erwartenden Strombedarf decken zu kénnen wird ne-
ben dem Energiespeicher ein Grof3teil der Parkflache mit einem
Solardach Uberdacht. Neben dem Zweck der Energiegewinnung
hat das Dach den Nebeneffekt, das die LKW's vor Sonne und
Schnee geschutzt sind.

Das Solardach hat eine Leistung von 1.200 KWp, welches eine
prognostizierte jahrliche Stromerzeugung von 1.150.000 kwh hat.

Zu einem modernen LKW-Parkplatz gehort neben der Energiever-
sorgung flr den Antrieb der LKW's auch geeignete Sozialbereiche
und die Versorgungsmaoglichkeit fur den taglichen Bedarf.

Ein Low Budget Hotel zur Erf[]llurjg der gesetzlichen Vorgabe, wel-
che das wochentlich einmalige Ubernachten aufRerhalb des LKW
vorschreibt, ist ebenfalls auf dem Gelénde geplant.

Ebenfalls entsteht auf dem Gelénde eine der ersten LKW Wasser-
stofftankstellen Deutschlands. Somit ist das Vorhaben fur alle zu-
kiinftigen Energiebedarfe im Schwerlastverkehr gerustet und stellt
ein Leuchtturm der zukinftigen und notwendigen Mobilitdtswende
dar.

Der Erfurter Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 26.01.2022 den
Grundstlcksverkauf an die ibh-bauwerke-energy GmbH be-
schlossen.

Derzeit wird der Gesamtbauantrag erarbeitet. Ein Baubeginn ist in
der zweiten Jahreshalfte 2022 geplant.

Autoren:

Dipl.-Ing. Jorg Kallenbach, Referatsleiter Nachhaltige Mobilitat im
Thiringer Ministerium fur Umwelt, Energie und Naturschutz a.D.;
Dipl.-Ing. Dirk Schmidt, EurA AG Zella-Mehlis und

Dipl.-Ing. Hans-Georg Herb, Geschaftsfuhrer

ibh bauwerke energy GmbH Erfurt

Anzeige




Aktuelles aus Lehre und Forschung an der Bauhaus-Universitat Weimar,

Professur Verkehrssystemplanung

Neuzuginge an der Professur

Unter der Leitung von Prof. Uwe Plank-Wiedenbeck widmen sich
17 wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter (Stand
31.12.2021) und 10 externe Lehrbeauftrage den vielfaltigen Auf-
gaben in Lehre, Forschung und Weiterbildung. Als Mitglied des
Bauhaus-Instituts flUr zukunftsweisende Infrastruktursysteme
bekennt sich die Professur Verkehrssystemplanung zur Tradition
der klassischen Moderne und ist in diesem Sinne bestrebt, neue
Methoden und Technologien in das Verkehrswesen zu integrie-
ren. Dabei werden alle Verkehrsarten berucksichtigt.

Im Jahr 2021 durften wir vier neue wissenschaftliche Mitarbei-
terinnen begrifen, welche die Professur thematisch verstarken,
aber unser Profil durchaus auch erweitern. Mit Lena Klopfstein
gewinnt das Team eine studierte Umweltingenieurin (Bauhaus-
Universitdt Weimar), die bis Juni 2020 die Stelle der Verkehrs-
planerin der Stadt Weimar als Elternzeitvertretung innehatte.
Danach wirkte sie bis Marz 2021 im Projekt ,Weimarer Konzept
zur nachhaltigen Mobilitatsentwicklung (WeNaMo)“ als Leiterin,
ebenfalls als Teil der Stadtverwaltung Weimar. Auch Anna-Le-
na Haufer stief im April 2021 zum Team und verstarkt uns als
studierte Soziologin (Friedrich-Schiller-Universitat Jena) im For-
schungsprojekt ,,H2-Well“ sowie besonders in soziologischen As-
pekten der Verkehrsplanung und -psychologie. Seit August 2021
wirkt auRerdem Luise Kraaz im Projekt Bauhaus.MobilityLab so-
wie in der Lehre mit. Mit ihnrem Masterabschluss in Sustainable
Urban Planning and Design (KTH Royal Institute of Technology
Stockholm) fUgt sie der verkehrsingenieurwissenschaftlichen
Ausrichtung der Professur einen interdisziplinaren Blick auf die
Stadt hinzu. SchlieBlich konnte die Professur Verkehrssystem-
planung im September noch Rebekka Kramm als wissenschaft-
liche Mitarbeiterin gewinnen, die im selben Monat ihr Studium
der Umweltingenieurwissenschaften an der Bauhaus-Universitat
Weimar abgeschlossen hatte.

Bewahrtes und Neues in der Lehre und Weiterbildung

Inzwischen erprobt in digitaler Lehre bot die Professur Verkehrs-
systemplanung auch im Wintersemester 2021/22 im Seminar
sInternational Case Studies in Transportation“ gemeinsam mit
der Fachhochschule Erfurt spannende Einblicke in praktische
Anwendungsfelder der Verkehrswissenschaft und verwandter
Felder. So referierten beispielsweise Prof. Dr. Patrick Rérat (Uni-
versitat Lausanne) zum Thema Radverkehrspraktiken und Dr.
Elisabeth Oberzaucher (Universitat Wien) Gber autofreie Fortbe-
wegung.

Im Modul Radverkehrsanlagen wurden erstmals Studierende al-
ler Fakultaten dazu eingeladen, sich gemeinsam zu Aspekten der
Verkehrssicherheit, der StraRenausstattung und der Umwelt in
der Straenplanung mit besonderem Blick auf den Radverkehr
auseinandersetzen. Neben der Vorlesung und einem Seminar zu
Kenntnissen im Straenentwurf von InnerortsstraRen wurde ein
Seminar mit Referentinnen und Referenten aus den Bereichen
Design, Radverkehrspolitik und Offentlichkeitsarbeit angeboten.
Das Finale stellte eine gemeinsame Radtour dar. So konnte nicht
nur das Besprochene gemeinsam auf dem Fahrrad erlebt wer-
den, sondern sich Seminarleitende und Studierende auch erst-
mals aufierhalb des digitalen Seminarraums treffen.
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Die Studierenden des Seminars Radverkehrsanlagen bei der ge-
meinsamen Exkursion in und um Weimar.
Quelle: Tina Feddersen

Gastvorlesungen in Vilnius

Zu Beginn des Sommersemesters 2021 besuchte Julius Uhimann
(digital) die Technische Gediminas Universitat Vilnius in Litauen als
Gastdozent. An zwei Terminen wurden insgesamt acht Stunden
Lehre im Master-Kurs ,Urban Transport System*“ gehalten. Erst
einmal erhielten die Studierenden die Grundlagen der makrosko-
pischen Verkehrsmodellierung, um im nachsten Schritt die Inte-
gration verschiedener Verkehrstrager zu beleuchten.

Die Bauhaus-Universitat Weimar und die Technische Gediminas
Universitat Vilnius sind seit vielen Jahren Partneruniversitaten. Seit
2018 bestehen vertiefter Austausch und Kooperation im Bereich
der Verkehrswissenschaften. Als Teil der Kooperation war An-
fang 2020 Assoc. Prof. Dr. Rasa USpalyte-VitkGniené zu Gast in
der Weimarer Ringvorlesung , International Case Studies in Trans-
portation”. Die Gastdozententéatigkeit von Julius Uhimann auf Ein-
ladung der Technischen Gediminas Universitat Vilnius stellte den
Gegenbesuch als Teil einer lebendigen Partnerschaft dar.

Beide Seiten waren sehr erfreut darliber, den Austausch von aka-
demischem Personal auf diese Weise auch unter Pandemiebedin-
gungen weiterfUhren zu kénnen und freuen sich auf weiter Koope-
rationen und einen regen Personal- und Studierendenaustausch
in der Zukuntt.

Audit-Schulung

Auch in diesem Jahr konnte die Professur Verkehrssystempla-
nung wieder Lehrgange zu zertifizierten Sicherheitsauditorinnen
und -auditoren von Straf’en anbieten. 15 Personen schlossen
den Kurs im Frahjahr ab, 10 Personen im Herbst. Die Teilneh-



menden kommen aus dem gesamten Bundesgebiet und arbeiten
in Ingenieurburos, Kommunen oder der Verwaltung. Inhaltlich und
organisatorisch begleitet wurde der Lehrgang von der Bauhaus
Weiterbildungsakademie sowie den beiden Mitarbeitern der Pro-
fessur Verkehrssystemplanung Wido Hamel und Johannes Vogel.
Das Sicherheitsaudit fiir Straf3en ist ein Teil der allgemeinen Ver-
kehrssicherheitsarbeit. Ziel ist es, bereits bei der Planung und
beim Entwurf von StraRenverkehrsanlagen die Verkehrssicherheit
so gut wie moglich zu bertcksichtigen. Damit sollen unsichere Ver-
kehrsanlagen vermieden und somit die Verkehrssicherheit erhoht
werden. Bei der Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits Uberpruft
ein/e geschulte/r, zertifizierte/r und unabhangige/r Auditorin oder
Auditor die Planung auf Sicherheitsdefizite und Einhaltung der ak-
tuellen Regelwerke.

Die Professur Verkehrssystemplanung ist eine der offiziellen Aus-
bildungsstellen fir Sicherheitsauditorinnen und -auditoren. Seit
2002 wurden tber 230 Auditorinnen und Auditoren aus ganz
Deutschland sowie Osterreich und Luxemburg in mittlerweile
fast 20 Lehrgangen geschult und zertifiziert. Wahrend der Wei-
terbildung werden Inhalte zu sicherheitsrelevanten Aspekten bei
Autobahnen, Landstrafen und Ortsdurchfahrten durch Experten-
Vortrage vermittelt und an praktischen Beispielen, Hausubungen
sowie Ortsbesichtigungen angewendet.

Teilnehmende des zweiten Zertifikatslehrgangs fir Sicherheitsau-
ditorinnen und -auditoren von StraBen 2021
Quelle: Johannes Vogel

Ankunft des Lastenfahrrads Harry

Seit Anfang Mai ist die Professur Verkehrssystemplanung stolze
Besitzerin eines Elektro-Lastenfahrrads, das alltagliche Wege an-
genehmer machen und als Anschauuungsobjekt fur nachhaltige
Mobilitét dienen soll. Das Lastenfahrrad wurde auf den Namen
Harry getauft, da es — ahnlich wie der berihmte Zauberer — in
einem Raum unter einer Treppe wohnt, und soll nun als For-
schungs-, Kommunikations- und Anschauungsobjekt genutzt und
naturlich rege gefahren werden. Das Lastenrad ist mit seiner Aus-
stattung ideal fUr den Stadtgebrauch geeignet, denn dank seines
Elektromotors unterstitzt es alle Fahrten in drei verschiedenen
Modi zuverlassig bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h. Mit
Harrys Unterstitzung sind nun zuklnftig auch Lastenfahrten im
hugeligen Weimar kein Problem mehr. Geférdert wurde diese An-

schaffung vom Thiringer Ministerium fir Umwelt, Energie und
Naturschutz im Rahmen des Forderprogramms flr Lastenrader —
Cargobike Invest.

Prof. Uwe Plank-Wiedenbeck und Lastenfahrrad Harry
Quelle: Hilde Teichmann

Abschluss des mFund-Projekts SCHOOL

Wachsende Verkehrsmengen sind besonders in Grof3stadten und
Ballungsraumen Ursache fiir stockenden Verkehr und Stau. Weite-
re Folgen sind Umweltbelastungen vor allem durch Kohlendioxid,
Feinstaub und Stickoxide. Die Kommunen steuern den Verkehr,
um die Beeintrachtigungen fur Verkehrsteiinehmer und Anwoh-
ner moglichst gering zu halten. Oft fehlen hierflr eine verlassliche
Datenbasis und ein Datenaustausch zwischen den verschiedenen
Akteuren. Dieser Herausforderung hat sich das mFUND-Projekt
SCHOOL (Strategiewechsel durch Open Data orientierte Lésun-
gen) angenommen und fand im Februar 2021 seinen Abschluss.

Die Projektziele bestanden unter anderem darin, verschiedene
Verkehrs- und Umweltdaten zusammenzufihren sowie Software-
Werkzeuge fur operatives Strategiemanagement zu entwickeln.
AuBerdem sollten Qualitats- und Wirkungsanalyse von Maf3nah-
men des Verkehrsmanagements durchgefuhrt und strategiekon-
forme Routingempfehlungen Uber verschiedene Informationska-
nale vorgenommen werden. Schliellich bestand ein Vorhaben
darin, eine SCHOOL-App zum Ausspielen individueller Empfehlun-
gen an die Verkehrsteilnehmenden zu entwickeln und ein Anreiz-
system zur Belohnung von Verhaltensempfehlungen durch diese
zu implementieren und zu testen.

Die Bauhaus-Universitdt Weimar hat dabei mafRgeblich durch
Arbeiten am Aufbau eines Evaluationsframeworks zur verkehrli-
chen und umweltseitigen Bewertung von Verkehrsmanagement-
mafinahmen beigetragen. Damit wurden Pilotanwendungen in
Dortmund (Verkehrsmanagement), Frankfurt/Main (Umweltorien-
tiertes Verkehrsmanagement) und Kassel (Alternativroutensteue-
rung) verkehrlich und 6kologisch bewertet. AuSerdem entwickel-
ten und bewerteten die Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler
tragfahige Geschaftsmodelle auf Grundlage der in SCHOOL einge-
setzten und entwickelten Produkte.




Mikroskopische Verkehrsflusssimulation des MIV und OV
Quelle: PTV VISSIM, Marco Fedior 2021

Stadtradeln 2021: VSP geht mit eigenem Team und
Stadtradelstar ins Rennen

Vom 22. Mai bis 11. Juni fand im Jahr 2021 das Stadtradeln in
Weimar statt. Die Professur Verkehrssystemplanung beteiligte
sich nicht nur wieder mit einem eigenen Team am Wettbewerb,
sondern schickt auch Julius Uhimann als Stadtradeln-Star ins
Rennen. Radfahren ist nicht nur gut fur die Gesundheit, sondern
schont auch das Klima. Etwa 140 g CO2 vermeidet jeder Kilome-
ter, der mit dem Rad anstatt dem Auto zurlckgelegt wurde. Der
Stadtradeln-Wettbewerb ist eine bundesweite Aktion des Klima-
blndnisses. Dabei sollen moglichst viele Verkehrskilometer im All-
tag mit dem Fahrrad fiir ein besseres Klima zurlickgelegt werden.
Nicht zuletzt geht es auch um die langfristige Verbesserung der
Fahrradinfrastruktur.

Stadtradeln ist vor allem ein Teamwettbewerb: In der Gruppe wer-
den die Kilometer und die somit vermiedene CO2-Menge, die im
Aktionszeitraum erradelt wurden, gesammelt und verglichen. Im
Team ,,Bauhaus.Mobility“ radeln Mitarbeitende sowie Studierende
der Professur Verkehrssystemplanung gemeinsam. Zudem wurde
Julius Unimann zum Weimarer Stadtradeln-Star 2021 ernannt. An
das Amt ist nicht nur eine Vorbildwirkung, sondern auch die Her-
ausforderung geknupft, 21 Tage am Stlick kein Auto von innen zu
sehen.

VSP-Mitarbeiter und Stadtradeln-Star Julius Uhlmann mit der Wei-
marer Radverkehrsbeauftragten sowie ehemaligen VSP-Mitarbei-
terin Anne Bellmann Quelle: Tobias Keppler

Europaische Woche der Mobilitat 2021

Im Jahr 2021 beteiligte sich Weimar zum ersten Mal an der Euro-
paischen Woche der Mobilitat (16.—22. September), eine Initiative
der Europdischen Kommission fir nachhaltige Mobilitét in Stad-
ten. Auch die Professur Verkehrssystemplanung brachte sich bei
der Gestaltung ein und beteiligte sich am Car-Free Day, organisiert
durch die von Prof. Steffen de Rudder geleitete Professur Stadte-
bau, sowie an der Kidical Mass, eine Fahrraddemo fir Kinder und
Jugendliche.

Kidical Mass 2021 in Weimar Quelle: Henry Sowinski



Parkplétze werden zu Orten der Begegnung — Car-Free Day 2021
in Weimar Quelle: Tina Feddersen

Geschéftsstelle Logistik Netzwerk Thiiringen (LNT) an
der Professur Verkehrssystemplanung beheimatet

Das Logistik Netzwerk Thiringen (LNT) hat einen Wechsel seiner
Geschaftsstelle vollzogen. Zum 1. Oktober 2021 Gbernahm M. Sc.
Lena Klopfstein die Leitung der Geschéftsstelle, die neu an der
Bauhaus-Universitat Weimar beheimatet ist. Angesiedelt an der
Professur Verkehrssystemplanung unter der Leitung von Prof. Dr.-
Ing. Uwe Plank-Wiedenbeck soll die enge Verzahnung zwischen
Universitat und Netzwerk zu zusatzlichen Synergien fUhren. Zen-
trale Herausforderungen wie etwa Digitalisierung oder Mobilitats-
wende kdnnen so gemeinsam besser angegangen werden.

Lena Kilopfstein leitet die Geschéftsstelle des LNT
Quelle: Marco Fedior

Teilnahme am DGON-Konvent in Dresden

Im Jahr 2021 widmete sich die Deutsche Gesellschaft fur Ortung
und Navigation (DGON) bei inrem Konvent in Dresden dem Auto-
motiv-Bereich des vernetzten und automatisierten Fahrens. Die
technische Basis dafir bildet einerseits die Kommunikations- und
Ortungstechnik aber auch andererseits die automobile Umfeld-
sensorik.

Prof. Uwe Plank-Wiedenbeck und Dipl.-Ing. Raimo Harder betei-
ligten sich an der wissenschaftlichen Konferenz mit dem Vortrag
~Anforderungen und Chancen der digitalen Strafe fUr das auto-
matisierte Fahren®. Neben Fachvortragen wurden zugehdrige De-
monstrations- und Testfahrten des assistierten bis zum autono-
men Fahren auf dem eigenen Testfeld demonstriert.

Raimo Harder im autonom fahrenden Testfahrzeug der TU Dresden
Quelle: Raimo Harder

Bauhaus.MobilityLab vertritt Thiiringen bei weltweit
grofdstem Kongress fiir Mobilitat der Zukunft

Der ITS Weltkongress ist die weltweit grofite Veranstaltung, die sich
mit intelligenter Mobilitdt und der Digitalisierung des Verkehrs be-
fasst. Vom 11. bis 15. Oktober 2021 fand diese mit Gber 13.000
Gasten unter der Beteiligung der Professur Verkehrssystempla-
nung in Hamburg statt. Als Vertreter fUr das Land Thiringen prasen-
tierte die Bauhaus-Universitat Weimar das Forschungsvorhaben
Bauhaus.MobilityLab. Das Bauhaus.MobilityLab ist ein Reallabor,
das kunftig Anwendungen in den Bereichen Mobilitat, Energie und
Logistik mit seinen unterschiedlichen Partnern aus Wissenschaft,
Wirtschaft und Politik entwickeln und erproben méchte.

Gemeinsam mit dem Thuringer Ministerium fur Infrastruktur und
Landwirtschaft (TMIL) diskutierten die Wissenschaftlerinnen und
Wissenschaftler der Bauhaus-Universitdt Weimar auf der ITS-
Deutschlandbihne Uber die Notwendigkeit von Reallaboren und
Verkehrsversuchen in der Verkehrsforschung.

»Uns sind Versuche wie dieser ein grofRes Anliegen«, sagt Michael
Flore, Referatsleiter im Tharinger Ministerium fur Infrastruktur und
Landwirtschaft (TMIL) im Diskussionspanel. »Wenn wir uns mit
der Verkehrswende im Sinne einer Antriebs- und Mobilitadtswende
auseinandersetzen, bedarf es neuer Ideen und des Probierens«.
Hilfreich sind hierbei Experimentierklauseln, die solche zeitlich be-
grenzten Versuche ermaoglichen. Im Gesprach mit dem Bauhaus.
MobilityLab setzte sich Flore fur die Prifung der Notwendigkeit
weiterer Experimentierklauseln ein.




Michael Flore (TMIL), Tina Feddersen und Raimo Harder (beide
Bauhaus-Universitat Weimar) (v. 1) auf dem Stand des Freistaats
Tharingen beim ITS-Weltkongress in Hamburg

Quelle: Maximilian Wunsch

Griindung eines europaweiten Netzwerks fiir
Reallabore mit Schwerpunkt Mobilitat

Am 21. Oktober 2021 griindete sich ein europaweites Netzwerk fur
Reallabore mit Schwerpunkt Mobilitat. So unterschiedlich sie sind,
eines haben sie gemeinsam: die Erprobung zukunftstrachtiger und
nachhaltiger Formen der Mobilitat. Damit Erfahrungen aus der Ar-
beit mit Akteur:innen vor Ort ausgetauscht werden kénnen, haben
das aspern.mobil LAB (Wien, Osterreich), das Mobility Lab(Nieder-
lande) und das Bauhaus.MobilityLab (Erfurt, Deutschland) nun ein
Netzwerk fUr Reallabore gegrundet, die sich mit der Zukunft der
Mobilitat, Klimaneutralitat und Digitalisierung auseinander setzen.

Und sie tun dies auf ganz unterschiedliche Weise: Wahrend das
Wiener aspern.mobil LAB das dortige, neu entstehende Quartier
Seestadt Aspern als Testfeld nutzt, um durch Einbeziehung der
Bewohner:innen neuartige Mobilitdtslésungen zu entwickeln, ver-
mittelt das niederlandische Mobility Lab zwischen Start-ups und
Investor:innen, um neue Ideen ideell und finanziell zu férdern. Das
Bauhaus.MobilityLab wiederum zieht die Landeshauptstadt Erfurt
heran, um Anwendungen in den Bereichen Mobilitat, Energie und
Logistik, die auf Klnstlicher Intelligenz basieren, zu entwickeln und
ZuU erproben.

Das gegrundete ,European Urban Mobility Lab Network® soll die-
se unterschiedlichen Ansatze zusammenfihren und den regel-
maRigen Austausch ermdglichen. Der Schwerpunkt liegt hierbei
auf der Forderung von Start-Ups. Hat sich eine Idee in einem
der Labore bewahrt, sollen Start-Ups die Mdglichkeit erhalten,
ihre Anwendungen auch in anderen Laborumgebungen testen
zu koénnen. Uber allem steht der Wunsch, erfolgversprechende
Ideen auch Uber Landergrenzen hinaus erproben zu kdénnen und
die Moglichkeiten eines gemeinsamen Europas zu nutzen — eine
Art [Erasmus-Programm’ filr Start-Ups. Die drei Partner aus Os-
terreich, den Niederlanden und Deutschland wollen zudem den
methodischen Austausch zu Reallaboren intensivieren. In einem
nachsten Schritt sollen auch andere Reallabore in die Arbeit ein-
bezogen und als Partner fir das Netzwerk gewonnen werden.

Besonders bei der Vernetzung mit Start-Ups und der Weiter-
entwicklung von Ideen erhélt das Bauhaus.MobilityLab wichtige
Unterstatzung von der Grinderwerkstatt ,neudeli“ der Bauhaus-
Universitat Weimar.
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Internationaler Workshop zu Verkehrssicherheit
in Danzig

Verbesserung der Verkehrssicherheit durch gute Ausbildung von
verantwortlichen Personen in Behdrden und an Universitaten so-
wie europaweite Vernetzung — das ist die Idee hinter dem EU-ge-
férderten Projekt EuroS@P (European Road Safety Partnership).
Anfang Oktober konnten sich die beteiligten Forschenden erst-
mals personlich austauschen.

FUnf Tage setzten sich die Teilnehmenden aus vier Landern mit
Herausforderungen zu Sicherheit auf Fuf3gangertiberwegen und
Sicherheit von Landstrafen auseinander. Wahrend die Gastgeber
der Politechnika Gdanska mit sechs Forschenden am Workshop
teilnahmen, reisten aus Kroatien (Zagreb), ltalien (Catania) und
Deutschland (Weimar) jeweils zwei Personen an. Julius Uhimann
und Leon Thiebes nahmen fir die Professur Verkehrssystem-
planung am Austausch teil. Bei gemeinsamen Ortbesichtigungen
konnte die entwickelte Methodik der polnischen Partner erprobt
werden.

Der nachste Workshop im Rahmen des Projekts EuroS@P wird in
Kroatien stattfinden. In 2022 ist auch ein Treffen an der Bauhaus-
Universitat Weimar geplant.

Teilnehmende des internationalen Workshops zur Verkehrssicher-
heit in Danzig Quelle: Wojchiech Kustra



Nominierung beim Innovationspreis der deutschen
Mobilitatswirtschaft

Die Professur Verkehrssystemplanung hat in Zusammenarbeit mit
dem Freiburger Unternehmen highQ Computerlésungen GmbH
eine Losung entwickelt, die es schafft, Mobilitdtsangebote auf ei-
ner Plattform zu blndeln und Vorgange damit zu optimieren. Daflr
wurden die Forschungspartner gemeinsam als eines von drei Vor-
haben fur den diesjahrigen ,Innovationspreis der deutschen Mo-
bilitatswirtschaft“ in der Kategorie ,,Projekte/Produkte” nominiert.

Die ,highQ MobilitySuite“ ist eine offene, multimodale Mobili-
tatsplattform fir kommunales und betriebliches Mobilitatsma-
nagement. Je nach Bedarf kann sie an unterschiedliche Mobili-
tatskontexte angepasst werden, beispielsweise um Kommunen
oder Unternehmen dabei zu unterstutzen, Mobilitat umwelt- und
gemeinwohlorientiert zu organisieren. Lokales Carsharing, Bike-
sharing, Parken, Ticketing sowie Bonussysteme werden dabei mit
einbezogen.

Die Plattform ,,highQ MobilitySuite* vereint unterschiedliche Mobili-
tatsangebote aller Verkehrstrager einer Stadt
Quelle: highQ Computerlésungen GmbH

Fliegende Autos und Roboter hinter dem Lenkrad
bei der Kinderuniversitat

Was ist Verkehr? Und was lauft verkehrt im Verkehr, so zum Bei-
spiel bei Stau, Larm und Umweltverschmutzung? Mit einer Vor-
lesung zur Mobilitdt der Zukunft und autonomen Fahren hat sich
die Professur Verkehrssystemplanung gemeinsam mit der Profes-
sur Energiesysteme an der diesjahrigen Kinderuniversitat Weimar
beteiligt.

Die ,Zutaten” fur die Mobilitdt der Zukunft kénnen vielfaltig sein:
von Elektromobilitat Uber Carsharing bis hin zum autonomen Fah-
ren. Wodurch sie sich auszeichnen und voneinander unterschei-
den, erklarte Raimo Harder, wissenschaftlicher Mitarbeiter an der
Professur Verkehrssystemplanung, den 60 interessierten Kindern,
die am 10. November 2021 der Einladung der Kinderuniversitat
Weimar in die Schwungfabrik gefolgt sind.

Mit deutlicher Mehrheit entschied sich die Gruppe der 6-15-Jah-
rigen schlussendlich flr das autonome Fahren als bevorzugte
Variante. Besonders der Flug einer Drohne und die Prasentation
eines selbstgebauten Lieferroboters durch Marco Fedior, wissen-
schaftlicher Mitarbeiter der Professur Verkehrssystemplanung,
stieBen auf grofle Begeisterung. Um den Kindern das Thema der
alternativen Antriebe flr Fahrzeuge naher zu bringen, flhrte Nicole
Meyer von der Professur Energiesysteme noch ein Wasserstoff-
experiment vor.

Ausgebuchte Veranstaltung der Kinderuniversitat zur Mobilitét der
Zukunft in der Schwungfabrik in Weimar
Quelle: Hilde Teichmann

Verkehrserhebung am Knotenpunkt Gothaer Platz
in Erfurt

Im Rahmen des Bauhaus.MobilityLab wird der sich entwickelnde
Erfurter Stadtteil Brihl als Reallabor in den Fokus der Forschung
geruckt. Besonders interessant fur Verkehrsbeobachtungen und
-erhebungen ist dabei der im Bruhl gelegene Knotenpunkt Go-
thaer Platz. Ein Team der Professur Verkehrssystemplanung hat
diesen nun zur Datenhebung genutzt, die in den Bereich Intelligen-
te Verkehrssysteme in das Bauhaus.MobilityLab einflie3en.

Unter Nutzung verschiedener Datenquellen wollte sich das Team
ein Bild von der Verkehrsnachfrage sowie der Verkehrszusam-
mensetzung machen. Au3erdem sollten die Ergebnisse aus den
unterschiedlichen Datenquellen miteinander verglichen werden,
um so Ruckschlisse auf deren Qualitat ziehen zu kénnen.

Dazu fand eine Zahlung und Typisierung aller Knotenstrome in-
klusive Furten durch Zahlpersonal statt. Parallel arbeiteten ein auf
Bilderkennung basierendes automatisches Zahigerat (DataCollect
Argos) sowie die Zahlschleifen der Lichtsignalanlage. Diese liefer-
te auch Knotenstrombelastungen, da der Knoten statt Mischfahr-
streifen Fahrstreifen aufweist, die spezifischen Fahrbeziehungen
zugeordnet werden kénnen.

Im Laufe der Erhebung kam zudem eine Drohne zum Einsatz,
die neben der Verkehrsmenge und Fahrzeugtypen auch Einzel-
fahrzeugtrajektorien aufzeichnete. Dies ermdglicht Aussagen zu
Geschwindigkeiten, Beschleunigungen und Fahrgeometrie — Infor-
mationen, die zur Verkehrsflussforschung genutzt werden kdnnen.

Blick Gber den Erfurter Stadtteil Brihl Quelle: Julius Uhlmann
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Science Forum bringt Experten aus Russland und
Deutschland zusammen

Am 23. November 2021 fand das zweitagige Deutsch-Russische
Science Forum ,Nachhaltige Mobilitdt. Stadtplanung. Klimawan-
del.” in Moskau statt. Gastgeber waren das Deutsche Wissen-
schafts- und Innovationshaus Moskau (DWIH), das Deutsche
Historische Institut (DHI) sowie die Deutsche Botschaft in Mos-
kau unter Mitwirkung der Moskauer Staatlichen Bauuniversitat
(MGSU).

Am ersten Veranstaltungstag kamen in drei Podiumsdiskussio-
nen 18 Experten aus Deutschland und Russland zusammen und
tauschten sich zu Herausforderungen, Losungskonzepten und Zu-
kunftsvisionen stadtischer Mobilitdt aus. Prof. Plank-Wiedenbeck
von der Bauhaus-Universitat Weimar (BUW) betonte dabei die Not-
wendigkeit, den Umwelt- und Klimaschutz viel stérker in der Stadt-
und Verkehrsplanung zu priorisieren. Wichtige Bausteine sind dabei
die Férderung des Radverkehrs, intelligente Verkehrssysteme und
bedarfsgerechter OPNV nach dem ,Mobility as a Service“-Ansatz.

Der zweite Veranstaltungstag im Gebaude des DHI betrachtete
die Entwicklung des motorisierten Verkehrs aus historischer Sicht.
Dipl.-Ing. Raimo Harder (BUW) referierte dabei Uber ,Visionen zur
Zukunft der Mobilitét — von der Vergangenheit bis zur Gegenwart”.
Dabei verglich er zu Anfang Visionen der Vergangenheit mit den
damals erwarteten Realisierungshorizonten. Anschlieend wurden

34UP?0e(i:

INGENIEURE + ARCHITEKTEN

aktuelle Visionen zum automatisierten Fahren, zu der Vernetzung
von Fahrzeugen und Infrastruktur sowie zur Vision Zero — keine
Verkehrstoten im Stralenverkehr — vorgestellt und die Eintritts-
wahrscheinlichkeit beurteilt.

Raimo Harder und Prof. Uwe Plank-Wiedenbeck (v. I.) vor der Mos-
kauer Basilius-Kathedrale Quelle: Raimo Harder

Dipl.-Ing. Raimo Harder
M.A. Tina Feddersen
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Jahresbericht der Bezirksgruppe Nordthuringen 2021

Im Januar 2021 war die jahrliche Mitgliederversammlung der Be-
zirksgruppe Nordthuringen geplant. Leider mussten wir diese zum
ersten Mal seit Grindung unserer Bezirksgruppe ausfallen lassen.
Die Grunde daflr sind bekannt, Veranstaltungen im diesem Rah-
men waren zu dieser Zeit nicht moglich.

Erst am 19.07.2021 trafen wir uns im Vorstand, um wenigstens
fur das verbleibende Jahr noch einige Aktivitaten vorzubereiten.
So nahmen wir uns vor, 2 Stammtische zu organisieren und vor-
zubereiten.

Der 1. Stammtisch konnte am 18.08.2021 stattfinden. Wir tra-
fen uns zu einer gemeinsamen Radtour und radelten entlang des
Muhlenweges Niederorschel, weiter nach Breitenworbis, Worbis
und zurlck nach Leinefelde. Insgesamt legten wir ca. 25 km zu-
ruck. Nachdem wir uns so lange Zeit nicht treffen konnten, endete
der Abend mit umfangreichen Fachgesprachen und Austausch
Uber die neusten Baustellen.

Den 2. Stammtisch mussten wir kurzfristig absagen, da uns auch
hier Corona einen Strich durch die Rechnung machte.

Die Kommunikation mit unseren Mitgliedern konnte fir den Rest
des Jahres nur per Mail erfolgen.

Der Vorstand traf sich noch zweimal, um z.B. die Fachexkursion
fur das Jahr 2022 zu organisieren und die Jahresmitglieder- und
Wahlversammlung vorzubereiten.

Am 16.11.2021 wurde unser langjahriges Vorstandsmitglied Frau
Dipl.-Ing. Heike Bach in das Prasidium des Landesvorstandes der
VSVI Tharingen gewahlt. Wir freuen uns, damit direkt im Prasidium
vertreten zu sein und gratulieren recht herzlich.

Der Vorstand dankt allen Mitgliedern, die auch in diesen schwieri-
geren Zeiten bei der Stange geblieben sind und allen, die uns mit
Rat und Tat zur Seite stehen. Wir hoffen sehr, dass im neuen Jahr
2022 wieder mehr Aktivitdten im Rahmen der VSVI méglich sein
werden.

Dipl.-Ing. Cornelia Dietrich
Vorstandsvorsitzende




Baustellenexkursion A 44 am 29.09.2021

VSVI BG Mittelthiiringen

Am 29.09.2021 war es der BG Mittelthuringen trotz der Corona-
situation méglich, fur dieses Jahr noch eine eintagige Baustellen-
besichtigung zu organisieren.

Am Morgen trafen sich 14 Mitglieder der BG um mit unserem
angestammten Busunternehmen Fa. Gessert eine Fahrt an die
Baustelle der A 44 im Raum Herleshausen-Eschwege zu unter-
nehmen.

Dieser Abschnitt der A 44 wird projekttechnisch durch die DEGES
betreut. Als Projektleiter ist hier Herr Dr. Franz verantwortlich, der
auch einigen noch von seiner Arbeit an der A71/A73 in Thiringen
bekannt ist.

Treffpunkt war um 9.00 Uhr im Bauburo der DEGES in Reichen-
sachsen, wo uns Herr Dr. Franz empfing und mit einem EinfUh-
rungsvortrag einen Uberblick zum Gesamtprojekt und dessen
bautechnischen Besonderheiten gab.

Neben einer langwierigen Planung und einer atemberaubenden
Streckenflhrung gibt es infolge der Topografie eine Vielzahl von
Tunnel- und Brickenbauwerken. Der Erd- und Streckenbau stellt
somit hohe Anforderungen in den Ubergangs- und Anschnittberei-
chen, welche eine nicht unerhebliche Zahl von Stitzmauern und
Hangsicherungen erforderlich werden lasst. Naturschutz, Larm-
schutz und AusgleichsmafRnahmen spielen in dieser hochsensib-
len Landschaft eine nicht unerhebliche Rolle.

Nach dieser einstundigen Einfuhrung ging es hinaus auf die Stre-
cke. Herr Dr. Franz hatte eine minutiés geplante und mit ,High-
lights* gespickte Route vorbereitet. Hier waren natlrlich alle Fahr-
kUnste von unserem ,Engels” — Fahrer gefordert !

Talbrticke Wehretal

Westlich Tunnel Trimberg

Tunnel Trimberg, Ostportal



Tunnel Boyneburg

Talbrticke Lindenau

Diese Bauwerke liegen im Westbereich des Bauabschnittes. Frei-
gaben der Strecke mit den AS Eschwege und Ringgau sind fur
das Jahr 2022 geplant. Schrittweise werden dann die &stlichen
Bereiche des Bauabschnittes mit den Tunneln Holstein, Buben-
rad, Dachsloch und Alberberg, den Talbriicken und den AS Sontra-
West/Mitte/Ost und der Anschluf? an die A4 bei Wommen bis ins
das Jahr 2024/25 realisiert.

Nach ca. 3 Stunden hatten wir einen sehr interessanten und detail-
reichen Einblick Uber die Baustelle erhalten und konnten dann zu
einer verdienten Mittagsstarkung in die Gaststatte ,Der Teichhof*
mit hessischen Wurstspezialitdten einkehren. Nach dieser Star-
kung und einer gemutlichen Rickfahrt sind wir am frilhen Nach-
mittag mit interessanten Eindriicken wieder in Erfurt eingetroffen.

Dipl.-Ing. Hartmut Walther
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VSVI BG Mittelthiuringen

Mitgliederversammlung und Vorstandswahl am 08.09.2021

Nachdem pandemiebedingt im letzten Jahr und im ersten Halb-
jahr 2021 keine Veranstaltungen durchgefuhrt werden konnten,
haben wir nunmehr den Versuch gestartet, das Vereinsleben wie-
der zu aktivieren.

Da wir im letzten Jahr turnusmaRig eigentlich einen neuen Vor-
stand zu wahlen hatten, dies aber aus der Situation heraus nicht
moglich war und dieser fur ein weiteres Jahr im Amt blieb, war es
unser Ziel schnellstmaéglich einen neuen Vorstand zu berufen.

Am 08.09.2021 fand somit unsere Mitgliederversammiung mit
Vorstandswahl und einem anschlieBendem Grillfest in Erfurt statt.
Als Versammlungsort hatten wir die Villa im Zoopark ausgewanhit.
Vorgesehen war in diesem Rahmen auch ein Vortrag Uber den Zoo-
park, der aber leider aus personellen Grinden abgesagt wurde.

Der Einladung kamen 68 Mitglieder*innen nach und nahmen an
der Veranstaltung teil. Der Ablauf gestaltete sich wie folgt:

15.00 Uhr Erdffnung und Begrifung

Kurzer Riuckblick

Verabschiedung Uwe Rddel aus dem Vorstand
15.30 Uhr Mitgliederversammlung

- Bericht des Vorstandes

- Kassenbericht

- Bericht des Rechungsprufers
- Wahl der Rechnungsprufer

- Diskussion

- Entlastung des Vorstandes

- Neuwahl des Vorstandes

- Verschiedenes

- Schlusswort

Er6ffnet wurde durch unseren BG-Vorsitzenden Andreas Prager,
der einen kurzen Uberblick Gber den vergangenen Zeitraum von
2019 bis 2021 gab, so etwa zu den Versammlungen, Aktivitaten,
Exkursionen.

Im Rahmen der Veranstaltung verabschiedeten wir unser lang-
jahriges Mitglied Uwe Rodel aus dem Vorstand. Er steht fur eine

weitere Periode nicht mehr zu Verflgung und mdchte nunmehr
der Jugend den Vortritt lassen. Andreas dankte ihm recht herzlich
fur seine langjahrige aktive Mitarbeit, winschte viel Glick und Ge-
sundheit und Uberreichte ein kleine Anerkennung!

Die nun folgende Wahl lag in den altbewahrten Handen des Lan-
desvorsitzenden a D Dr. Joachim Wenzel, der dies wie immer sou-
veran handelte.

Der Kassenbericht, mit einer stabilen finanziellen Lage und der
Bericht der Rechnungsprufer wurden ohne Einwande bestatigt.
Die Entlastung des Vorstandes fiir die Jahre 2019/20/21 konnte
somit gegeben werden.

FUr die Mitarbeit im neuen Vorstand erklarten sich bereit:

Herr A. Prager, Herr A. Reintjes, Herr A. Wilhelm, Herr H. Walther,
Herr G. Bock.

Die genannten wurden von den anwesenden Mitgliedern einstim-
mig gewahlt.

Als Vorsitzender wird wieder Herr Prager fungieren.

Nach dem Ende der Wahlversammlung fand dann im Garten der
Zoovilla unser alljahrliches Grillfest statt. Zuvor hatte jeder noch
die Moglichkeit zu einem gemutlichen Rundgang durch den Zoo.
Da auch das Wetter sehr gut mitspielte, war dies fur viele eine an-
genehme und willkommene Einlage.

Rechtzeitig zu den ersten Bratwursten fanden sich alle wieder in
der Nahe des Rostes ein und es wurde bei ausreichend Getran-
ken, Wursten und Brateln ein interessanter, diskussionsreicher
und gemdtlicher Abend.

Eine Wiederholung des Grillfestes in dieser Atmosphare ist fur das
Jahr 2022 auch schon angedacht
September 2021

Text: Dipl.-Ing. Hartmut Walther
Foto: Juliane Neuenfeldt




Jahresbericht 2021 der VSVI Bezirksgruppe Ostthiiringen

Corona bedingt war das Jahr 2021 wieder sehr eingeschrankt und
von vielen Uberraschungen gepragt.

So konnten die monatlichen Stammtische an jedem ersten Mitt-
woch in Jena im Gasthaus ,Roter Hirsch* sowie an jedem zweitem
Donnerstag in Gera nur sehr unregelmafig stattfinden.

Unsere VSVI-Fachexkursion mit Baustellen im Raum Sachsen-An-
halt, Hamburg und Niedersachsen mussten wir bereits im Jahr
2020 stornieren. Leider war unter den gegebenen Bedingungen
eine Neuauflage in 2021 nicht moglich.

Trotz Corona-Pandemie waren wir als Bezirksgruppe Ostthuringen,
wenn auch erheblich eingeschrankt, auch im Jahr 2021 bemht,
ein Vereinsleben mit Weiterbildungsveranstaltungen und Exkursio-
nen aufrecht zu erhalten.

Im Jahr 2021, welches mit einem bundesweiten Lockdown be-
gann und mit 3G- bzw. 2G-Regeln endete, haben wir neben den
Stammtischen in Jena und Gera am 12.10.2021 eine Exkursion
zur Autobahnbaustelle ,Neubau der BAB A 72 Abschnitt Borna
— Rétha — A 38 unter Anwendung der 3G-Regeln durchgefuhrt.
Leider nahmen nur 17 anstatt der geplanten 40 Fachkollegen an
der Exkursion teil.

Nach der Anfahrt mit dem Reisebus von Jena Uber Gera wurden
wir im Informationszentrum der Autobahn GmbH des Bundes in
Rétha von Herrn Diplomingenieur Lechler begrifdt. Herr Lechler ist
Geschéftsbereichsleiter Planung und Bau in der Niederlassung Ost
— AuBBenstelle Dresden der Autobahn GmbH des Bundes. In einem
ausfuhrlichen EinfUhrungsvertrag wurden wir von Herrn Lechler
Uber Planung und Neubau der Abschnitte 5.1 Borna — Rétha und
5.2 Rétha — BAB A 38 der BAB A 72 sudlich von Leipzig informiert.

Die BAB A 72 zwischen dem Autobahnkreuz Chemnitz mit der A
4 und dem Autobahnkreuz Leipzig Stud mit der A 38 und der B 2
wurde/wird als vierstreifiger Autobahnquerschnitt mit Standstreifen
neu errichtet. Der Abschnitt 5.1 Borna — Rétha als vorletzter Bau-
abschnitt ist seit Oktober 2019 fertiggestellt und unter Verkehr.

Der reichlich 7 km Abschnitt 5.2 zwischen Rétha und der BAB A
38 sudlich Leipzig befindet sich als letzter Abschnitt des Neubaus
der BAB A 72 Chemnitz — Leipzig seit Ende 2016 im Bau. Als ers-
te bauvorbereitende Leistungen wurden Leitungen umverlegt, erste
Brlicken sowie Regenrlckhaltebecken gebaut und die provisorische
Fahrbahn fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung errichtet. Die Haupt-
bauleistungen im Erdbau begannen im Herbst 2018. Der Abschnitt
5.2 und damit die gesamte A 72 soll bis Ende 2026 fertiggestellt sein.

Wichtige Daten Abschnitt 5.2:

. Lange der Neubaustrecke BAB A 72 > 7 km davon 5,5 km
offenporiger Asphalt (4- streifig/zwischen AS Zwenkau und
BAB A 38 6-streifig)

. 5,5 km Nebennetz

. Teilweiser Umbau Autobahnkreuz Leipzig-SUd A38 /A 72/
B2

. 6 Regenruckhaltebecken, Vorflutanlagen

. 1 Regenklarbecken

. 11,9 km Larmschutzanlagen (Larmschutzwalle, Larmschutz-
wande und Kombinationen daraus mit Héhen von 4 bis
10 m)

. 1 Anschlussstelle (AS Zwenkau)

. 5 plangleiche KP im Nebennetz davon 3 mit Lichtsignal-

anlage
. 1 PWC-Anlage
. 9 Brlickenbauwerke

Die geplanten Baukosten fur den Abschnitt 5.2 betragen 238 Mio. €.




Die lange Bauzeit des Bauabschnittes 5.2 resultiert aus den er-
forderlichen MafRnahmen zur Untergrundverbesserung und den
vielen Phasen der Verkehrsflhrung, da die A 72 Uberwiegend auf
oder unmittelbar neben der alten Trasse der B 95 / B 2 liegt. Die
BAB A 72 fuhrt im Abschnitt 5.2 Rétha — BAB A 38 auf mehr als 80
% des Baufeldes Uber das unverdichtete Kippengelande des Ab-
baufeldes West vom ehemaligen Braunkohlentagebau Espenhain.

Im Braunkohlentagebau Espenhain wurden Kohleflbze bis zu einer
Tiefe von 80 m unter Oberkante Gelande abgebaut. Nordlich von
Rétha wurde seit Anfang der 1950er Jahre bis etwa 1980 die
Braunkohle abgebaut und der Abraum ,wild“ in das nach dem
Kohleabbau verbliebene Tagebauloch verkippt. In den Jahren
1993 bis 1996 wurde der Kohleabbau im Tagebau Espenhain
schrittweise eingestellt.

Der Untergrund besteht bis in 80 m Tiefe aus verschiedensten
Erdstoffen des Abraums des Tagebaus mit sehr unterschiedlichen
geologischen Eigenschaften. Dieser sehr inhomogene unverdich-
tete Untergrund ist sehr setzungsempfindlich und muss verbes-
sert werden.

Aufgrund der groRen Tiefe des gestorten Untergrundes sind Tief-
grindungen bis in den ungestoérten Baugrund flr die Bauwerke
oder Baugrundverbesserungen durch Bodenaustausch unwirt-
schaftlich bzw. unméglich. Zur Verbesserung des Baugrundes wer-
den Auflastschittungen und Ruttelstopfverdichtungen vorgenom-
men. Die Auflastschittungen liegen mit einer Einwirkzeit von etwa
einem halben Jahr auf dem Untergrund. Allein die Ruttelstopfsau-
len mit jeweils 10 und 15 m Tiefe in einem Raster von 2,50 m
haben eine Gesamtlange von 650 km.

Im Bereich der Grindung der Briickenbauwerke wird der anstehen-
de Untergrund durch zeitweilig aufgestelite Stapel aus Betonblocken
vorbelastet bis die Setzungen abklingen. Die Brickenbauwerke wer-
den nach Riickbau der Betonblécke mit Flachgriindungen errichtet.
Alle Brickenbauwerke im Bereich des Kippengelandes vom ehema-
ligen Braunkohlentagebau werden als statisch bestimmte Bauwerke
(keine Durchlauftrager, keine Rahmen usw.) errichtet. So ist es fur
den Fall, dass unvorhergesehene Langzeitsetzungen im inhomoge-
nen Untergrund eintreten, méglich, durch zuséatzliches Erhéhen der
Auflager die Hohendifferenzen des Fahrbahniberbaus auszuglei-
chen ohne dass Schaden am Tragwerk entstehen.

Die Stahlverbundbriicke im Zuge der B 2 Uber die DB-Strecke
Leipzig — Werdau, die PleiRe und die S 72, die auf ungestértem
Untergrund errichtet wird, wird als Durchlauftrager ausgebildet.

Im Anschluss an den sehr aufschlussreichen Einflhrungsvortrag
und einen Imbiss am Bus fllhrte uns Herr Lechler, nach dem es
aufgehort hatte zu regnen, Uber die Baustelle. Wir besichtigten
dabei einen Gelandeeinschnitt der A 72 bei Espenhain und die
Bricke im Zuge der B 2 Uber die DB-Strecke Leipzig — Werdau, die
Pleie und die S 72. Plnktlich vor dem nachsten Regenschauer
ging es dann mit unserem Reisebus in Richtung Heimat nach Jena
und Gera.

Die VSVI-Jahreshaupt und -Wahlversammlung mussten wir auch
im Jahr 2020 stornieren. Mit dem Risiko ggf. auch kurzfristiger
Stornierungen haben wir dann doch diese Veranstaltung am 19.
November 2021 im FAIR RESORT HOTEL in Jena unter Maf3ga-
be der 3-G-Regeln durchgefihrt. Auch hier hatten wir mit mehr
Teilnehmern (ca. 60—-80) geplant. Nach 44 Anmeldungen waren
dann 37 VSVI-Mitglieder gekommen. Einen interessanten Fach-
vortrag zum Neubau der B 175 Ortsumgehung Grof3ebersdorf-
FrieSnitz-Burkersdorf konnten wir von Herrn Bauingenieur Rolf
Kullmann vom TLBV héren und sehen.

Nach Rechenschaft und Entlastung des alten Vorstandes wurde
der neue Vorstand der VSVI-Bezirksgruppe Ostthuringen mit 9
Mitgliedern gewahlt. Bei gutem Essen und Getranken, Fachge-
sprachen und gemutliches Beisammensein beschlossen wir den
Abend in der Hoffnung auf ein besseres neues Jahr mit einem
aktivem Vereinsleben.

Dipl.-Ing. (FH) Rolf Kullmann

Vorstandsmitglied VSVI Bezirksgruppe Ostthlringen
Dipl.-Ing. Andreas Schmidt

Vorstandsvorsitzender VSVI Bezirksgruppe Ostthiringen
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Bericht der Fordergemeinschaft der VSVI

Sehr geehrte Mitglieder und Freunde der Férdergemeinschaft,

leider hat uns auch im Jahr 2021 die Pandemie weiter fest im
Griff und dem von der Vereinssatzung vorgegebenen Zweck, die
fachliche Fortbildung der Thuringer Strafienbau- und Verkehrsin-
genieure durch Forderung und finanzielle Unterstutzung entspre-
chender Fachseminare, Vortragsveranstaltungen, Studienreisen
und der Gleichen, konnte nicht vollumfanglich nachgekommen
werden.

So fanden auch im Jahr 2021 keine Exkursionen und Studien-
reisen statt. Jedoch konnten dank des im Jahr 2020 entwickelten
Konzepts fur Online-Schulungen vier Seminare digital stattfinden.
So haben am 11.05.2021 32 Teilnehmer am Online-Seminar
zum Thema ,Zukunftsfahiger StraRenbau” teilgenommen, 77 Teil-
nehmer am 18.05.2021 zum Thema ,Brennpunkt Vergaberecht
VOB/Teil A“, 38 Teilnehmer zum Thema ,,Betonstraf’en — Bau und
Erhaltung” am 16.06.2021 und 89 Teilnehmer am 23.09.2021
zum Thema ,VOB/B-Aligemeine Vertragsbedingungen flr die Aus-
fuhrung von Bauleistungen®. Von den Gesamt 236 Teilnehmern
waren 157 Mitglieder und 79 Gaste. Ein flinftes Seminar in Pra-
senz fand am 05.10.2021 zum Thema ,Brickenbau® statt. Hier
haben 14 Teilnehmer das Angebot wahrnehmen kénnen und die
Veranstaltung in Erfurt besucht.

Mitglieder der Foérdergemeinschaft kdnnen alle im StraRenbau
und Verkehrswesen sowie auf verwandten Gebieten tatige natur-
liche und juristische Personen werden. Auch im Jahr 2021 konnte
die FG VSVI ein neues Mitglied willkommen hei3en und verzeich-
net somit zum 01.01.2022 einen Stand von 50 Mitgliedern.

Dank dem annahernd unveranderten Bestand zahlender Mitglie-
der waren die Einnahmen im Jahr 2021 durchaus konstant. Auch

StraBenbau | Tiefbau

Erdbau | Kanalbau

2021 haben viele Mitglieder einen hdheren Beitrag als die verein-
barten 250,00 EUR Mindestzuwendung geleistet. Hierflur noch-
mals vielen Dank!

Am 28. September 2021 konnte erfreulicherweise die Jahresmit-
gliederversammlung stattfinden, denn nach abgelaufener dreijah-
riger Amtszeit war die Wahl des Vorstandes ein wichtiger Punkt
auf der Tagesordnung. Eréffnet wurde die Mitgliederversammiung
mit einem Gastvortrag des Herrn Prof. Dr. Frank Unger der Hoch-
schule Fulda zum Thema ,Arbeit 4.0 & New Work: Perspektiven
zur Zukunft der Arbeit“. Einen herzlichen Dank an dieser Stelle. An-
schlieBend wurden der Rechenschaftsbericht des Vorstandes, die
Kassenberichte und der Bericht der Rechnungsprifkommission
vorgetragen. Nach ordnungsgemaéfier Entlastung folgten die Wah-
len der Rechnungsprufer und des Vorstandes. Einstimmig wurden
alle bisher tatigen Amtstrager wiedergewahilt.

Um ihre Aufgaben weiterhin erfullen zu kénnen, freut sich die For-
dergemeinschaft Uber jede Spende und jedes unterstitzende Mit-
glied.

Weiterfuhrende Informationen zur FG VSVI Thuringen kénnen auch
auf den Internetseiten der Férdergemeinschaft unter www.vsvi-
thueringen.de-Fordergemeinschaft nachgelesen werden.

KONTO der Fordergemeinschaft:
Erfurter Bank,
IBAN DE69 8206 4228 0000 4351 80

Dipl.-Ing. Marco Auth
Vorsitzender der FG VSVI
(marco.auth@bickhardt-bau.de)

Anzeige

BAUER

BAUUNTERNEHMEN

Bauer Bauunternehmen GmbH

Walschleben
In der Aue 2
036201 642-0

Leinefelde-Worbis
Bodenfeldstrale 19
036074 2078-0

Waltershausen
Lauchaer Hohe 25
03622 4408-0

bauer-bauunternehmen.de




Wir begriifSen unsere neuen Mitglieder 2021

Nachname Vorname Wohnort

Heimburger Jens Weimar

Hainsch Christopher Konstanz

Lannefeld Marvin Berlin

Hartig Mathias Saalfeld
Arbeit der Jungen VSVI

Der Arbeitskreis Junge VSVI Thuringen wurde vom Prasidium
der VSVI ins Leben gerufen, um die Interessen der Junginge-
nieure und Berufseinsteiger in der Vereinigung besser vertreten
und attraktiver gestalten zu kénnen sowie den Informations-
austausch zwischen Jungen und Erfahrenen zu erwecken.
Dabei hat sich das Prasidium von den Aktivitdten in anderen
Landesvereinigungen inspirieren lassen, in denen es die ,,Junge
VSVI* bereits gibt.

Gerade in der heutigen Zeit sind viele Berufseinsteiger gezwun-
gen, ihren Wohnort flrr inre erste Arbeitsstelle zu wechseln. Mithilfe
der jungen VSVI kénnen erste Kontakte leichter geknupft sowie
Netzwerke gebildet und ausgebaut werden.

Nach zwei Jahren Corona Zwangspause setzt die speziell fur die
Jungingenieure gegrundete Sparte ,Junge VSVI Thuringen“ ihre
Arbeit fort. Geplant sind neben regelmafiigen Stammtischen eine
Implementierung einer Austauschplattform fur Spezialthemen so-
wie ein Austausch zwischen Jungingenieuren und Praxisexperten.
Dabei reicht die Spannweite der Themen von Drohnenflligen und
deren Einsatzmdglichkeiten, Baugrundverdichtungsgeréate im pra-
xisnahen Vergleich, bis hin zu Spezialkenntnissen auf einer der
grofdten Klaranlage Thuringens in Erfurt.

Uber einen internen Verteiler wird regelmaRig eingeladen und in-
formiert.
M.Eng. Christian Graner

Plétzlich und unerwartet ist der ehemalige Niederlassungsdirek-
tor der Niederlassung Ost der Autobahn GmbH am 04. Marz
2022 verstorben.

Prof. Dr. Kummer studierte Geodasie in Hannover und promo-
vierte dort an der Fakultat fir Bauingenieurwesen und Geodasie.
In seiner beruflichen Laufbahn war er unter anderem im nieder-
sachsischen Landesverwaltungsamt, als Leiter einer technischen
Landesbehdrde im Landkreis Schaumburg sowie als Referent im
Innenministerium in Hannover tatig. Von 1991 an war Prof. Dr.
Kummer Referatsleiter im Magdeburger Innenministerium und
bekleidete von 2004 bis 2012 das Amt des Prasidenten des
»Geo-Landesamts® mit 1.500 Bediensteten. Im Ministerium fur
Landesentwicklung und Verkehr in Sachsen-Anhalt wurde er un-
ter anderem Abteilungsleiter fur Verkehr und Stra3enbau.

25 Jahre lang war er zudem als Hochschullehrer an der Techni-
schen Universitat Dresden tatig und wurde 1998 zum Honorar-
Professor ernannt.

Als erster Direktor der Niederlassung Ost hat Prof. Dr.-Ing. Klaus
Kummer den Aufbau der Niederlassung und somit der ganzen

Zum Tod von Prof. Dr.-Ing. Klaus Kummer

Autobahn GmbH aktiv mitgestaltet. Die Autobahn verliert mit ihm
einen engagierten Experten und ein Urgestein aus dem Ver-
kehrsbereich.




Wir gratulieren Herrn Diplom-Ingenieur Andreas Schmidt zum 65. Geburtstag

Andreas Schmidt wurde am 05.03.1956 in Camburg geboren.
In den Jahren von 1962 bis 1975 durchlief er eine kombinierte
Schul- und Berufsausbildung. Dabei erlernte er nicht nur den Be-
ruf des Baufacharbeiters beim Bau- und Montagekombinat (BMK)
Erfurt in Jena, sondern konnte auch die schulische Laufbahn er-
folgreich mit dem Abitur abschlief3en.

Im Anschluss an seine Ausbildung leistete Herr Andreas Schmidt
seinen Armeedienst. Spater konnte er als Baufacharbeiter in einer
Betonbaubrigade umfangreiche praktische Bauerfahrungen in sei-
nem erlernten Beruf sammeln. Um seine berufliche Ausbildung zu
erweitern, begann er das Studium des Bauingenieurwesens an der
Ingenieurhochschule Cottbus. 1981 konnte er das Studium erfolg-
reich abschlieRen und erlangte den Titel des Diplom-Bauingenieurs.

Beruflich zog es Herrn Andreas Schmidt dann zuerst wieder zum
BMK Erfurt, wo er seine erlernten praktischen und theoretischen
Kenntnisse als Technologe anwenden und erweitern konnte. An-
schlieBend Ubernahm er Projektverantwortung als Bauleiter im
Industriebau.

Nach der Wende war er thiringen- und bundesweit als Bauleiter
tatig. Schwerpunkte bildeten der Neubau, die Sanierung und die
Instandsetzung von Gewerbeobjekten und Wohnhausern.

Im April 1999 wurde ihm dann die verantwortungsvolle Aufgabe
als Fachgebietsleiter fur Bricken- und Ingenieurbau im Tiefbau-
amt Gera anvertraut. Auch diese Aufgabe meisterte er mit seiner
langjahrigen Berufserfahrung und arbeitete frei nach dem Motto:
»Eine Bricke besteht auch nur aus Stahl und Stahlbeton®.

Der neue Aufgabenbereich im Tiefbauamt Gera brachte es mit
sich, dass Herr Dipl.-Ing. Andreas Schmidt seine umfangreichen
Kenntnisse und Erfahrungen mit dem Baustoff Beton auch auf
den Baustoff Asphalt ausweiten musste. Wegen des guten beruf-
lichen Weiterbildungsangebots im Bereich des Stralenbaus kam
er in Kontakt mit der VSVI Thuringen und wurde am 01.08.1999
Mitglied bei der Bezirksgruppe Ostthlringen. 2003 wurde er als
Mitglied in den Vorstand der VSVI-Bezirksgruppe Ostthuringen be-
rufen und konnte so an der Entwicklung und Gestaltung der Be-
zirksgruppe aktiv mitwirken. Im Jahr 2008 wurde ihm der verant-
wortungsvolle Vorsitz der Bezirksgruppe Ostthlringen anvertraut,
dieses Amt hat er seither inne. Die Bezirksgruppe Ostthuringen
tragt seitdem unverkennbar seine Handschrift.

In 20 Berufsjahren als Fachgebietsleiter fur Bricken- und Ingeni-
eurbau im Tiefoauamt Gera leitete er viele Projekte im Stadtgebiet
Gera oder wirkte an ihnen mit. Neben dem Erhalt der vorhande-
nen Bausubstanz durch fachgerechte Sanierung wurden auch vie-
le Neubauprojekte unter seiner Verantwortung umgesetzt. Seine
Projekte beschrankten sich dabei nicht nur auf den Bruicken- und
Ingenieurbau, auch Straflen- und Wegebau waren eingeschlos-
sen. So wirkte Herr Schmidt unter anderem an der Sud-Ost-Tan-
gente, an verschiedenen BUGA Maf3nahmen, bei der Hochwas-
serschadensbeseitigung sowie dem Ausbau der innerstadtischen
und landlichen Infrastruktur mit.

Am 01.05.2019 trat Herr Andreas Schmidt in den wohlverdienten
Ruhestand und geniefdt seine Zeit mit der Familie, seinen Kindern
und Enkelkindern.

Das Ende der beruflichen Laufbahn bedeutete jedoch nicht das
Ende der aktiven Zeit in der VSVI-Bezirksgruppe Ostthiringen, die

er weiterhin als Vorsitzender
leitet. Seiner Verbindung zur
VSVI und seinen Fachkolle-
genist er bis heute treu und
unterstitzt diese weiterhin
mit viel Engagement.

Dennoch auRerte er den
Wunsch, dass sich eine
ebenso engagierte, mutige
und junge Nachfolge findet,
der er das Amt des Vorsit-
zenden Ubertragen kann,
damit die Bezirksgruppe
Ostthlringen weiterhin
durch einen im aktiven Be-
rufsleben stehenden Ingeni-
eur oder Ingenieurin geleitet
und weiterentwickelt wird. Herr Schmidt sicherte auch Uber seine
Amtszeit hinaus seine volle Unterstitzung zu.

Wir winschen Herrn Andreas Schmidt fur seinen neuen Lebens-
abschnitt Gesundheit und Wohlergehen. Gleichzeitig danken wir
ihm fUr sein langjahriges und noch andauerndes Engagement und
seinen aktiven Einsatz in der VSVI-Bezirksgruppe Ostthuringen und
hoffen, dass er der VSVI Tharingen weiterhin verbunden bleibt.

Anzeige

BERUFSBEGLEITENDE STUDIEN & STUDIENGANGE
in Kooperation mit der Bauhaus-Universitat Weimar

WBA

Alle Informationen finden Sie unter

www.wba-weimar.de
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Zertifikatsstudium
Straf3enbau

berufsbegleitend Uber
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ab 13.01.2023




Zu besonderen Geburtstagen 2021 gratulieren wir, verbunden mit den
besten Wiinschen fiir Gesundheit und Wohlergehen:

zum 60. Geburtstag

Wagenknecht
Thiel
Henneberg
Grobe
Ehrhardt
Franze
Kotschate
Haase
Probst
Naumann
Freiberg
Benischke
Eberhardt
Frolich
Kuhn

Rex

Heim
Schneider
Muller
Sbeih
Apel
Fuchs

zum 65. Geburtstag

Bense
Reder
Holland
Schmidt

Schmidt

Klaus

Setzpfandt
Schmidt
Wagenfuhr
Rader-GrofSmann
Rode

Grimm

Grof3
OrlamUnder
Barth

Langlotz

Baehr

Wohlfarth

Kraus

Geifler
Schneider
Schonberger
Roder
Nentwig

Heike
Kerstin
Kathrin
Thomas
Christiane
Andreas
Tim
Silvia
Thomas
Hans-Ulrich
Gerold
Helmut
Wolfram
Henry
Stephan
Martina
Gabriele
Bernd
Dietmar
Maher
Sabine
Andreas

el

Joachim
Klaus
Wolfgang
Andreas
Margarete
Ingbert
Gerhard
Heidrun
Jurgen
Thomas
Klaus
Walter
Ulrich
Peter
Manfred
Fred
Helmut
Carmen
Werner
Andreas
Uwe
Stephanie
Matthias
Ui

Neustadt an der Orla
Gera

Arnstadt

Erfurt

Heilbronn

Walldorf

Wasungen
Stotternheim
Christes

Morsdorf
Gorsbach
Walschleben
Jena-Maua
Munchenbernsdorf
Jena

Erfurt

Erfurt

Gera
Weimar
Bleicherode
Gera

Sondershausen

Suhl

Erfurt

Jena

Leinefelde-Worbis
Thalwenden

Weiden

Weimar

Erfurt

Erfurt

Stadtroda

Harth-PdlInitz OT Burkersdorf
Hohenleuben
Schleiz-Grafenwarth
Schoénbrunn

Wutha-Farnroda OT Mosbach
Munchen

Gréafenthal

Leutenberg

Jena-Wogau

Gera

Suhl-Heidersbach

Gera

Jena

11. Januar 1961

20. Februar 1961
28. Februar 1961
29. Marz 1961

16. April 1961

24. April 1961

21. April 1961

9. Mai 1961

26. Mai 1961

17. Juli 1961

25. Juli 1961

11. August 1961
20. August 1961
12. September 1961
22. September 1961
15. Oktober 1961
29. Oktober 1961
4. November 1961
13. November 1961
5. Dezember 1961
29. Dezember 1961
29. Dezember 1961

k

2. Januar 1956

13. Januar 1956

9. Februar 1956

5. Marz 1956

4. April 1956

30. April 1956

4. Mai 1956

18. Juni 1956

25. Juni 1956

27. Juni 1956

15. Juli 1956

16. August 1956

2. September 1956
6. September 1956
7. September 1956
8. September 1956
2. Oktober 1956

8. Oktober 1956
18. Oktober 1956
3. November 1956
22. November 1956
5. Dezember 1956
10. Dezember 1956
12. Dezember 1956




zum 70. Geburtstag

Clau8
Schmidt
Drescher
Bohm
Witt
Kullmann
Steppan
Rubsam
Scholz
MafRmann
Rust

\ zum 75. Geburtstag

Jahn
J Freundt
Schafer

Bulter

Hedwig
Zwingmann
Hammermtiller
Killenberg
Gries
Schneider
Weltzien
Trawinski

A

zum 81. Geburtstag

Nitsche
Jenk
Weif3
Hausigk
Gotschol

Andreas
Hans-Jurgen
Uwe
Brigitte
Karl Josef
Mario
Frieder
Rosemarie
Christa
Ingrid
Eckhard

Helmuth
Ursula
Werner

Renate
Eckart
Ulrich
Holger
Siegfried
Winfried
Folker
Horst
Hans-Ulrich

Manfred
Hartmut
Ingrid
Reinhard
Erhard

Gera
Niedernissa
Muhlhausen
Drackendorf/Jena
Weimar
Nordhausen
Gera

Erfurt

Gera

Gera

Suhl

Harth-PolInitz
Weimar
Weimar

Gera
Weimar
Suhl
Erfurt
Erfurt
Gottingen
Weimar
Suhl
Arnstadt

Gera
Schleusingen
Erfurt

Gera
Muihlhausen

5. Marz 1951

20. Méarz 1951

26. Marz 1951

15. Mai 1951

23. Mai 1951

8. Juni 1951

14. Juni 1951

28. Juni 1951

4. September 1951
10. Oktober 1951
17. November 1951

29. September 1946
19. Dezember 1946
19. Dezember 1946

9. Januar 1941
2. Februar 1941
141. April 1941
18. April 1941
16. Mai 1941
27. Mai 1941
16. Juni 1941
15. Juli 1941

1. Oktober 1941

21. Februar 1940

4. April 1940

16. April 1940

14. Oktober 1940
18. November 1940



zum 82. Geburtstag

Sander Eberhard Erfurt 10. Mérz 1939
Herlth Harald Bad Klosterlausnitz 20. Méarz 1939
Zengerling Willibald Erfurt 13. April 1939
Preufy Doris Erfurt 18. Oktober 1939
Suhrbier Hans-Jirgen Schleusingen 2. November 1939
Schulze Peter Jena 22. Dezember 1939

zum 83. Geburtstag

Matz Gerhard Erfurt 12. Januar 1938
Herrmann Rolf Suhl 24. Januar 1938
Stassen Eckhard Erfurt 12. April 1938
Rathgeber Dieter Finsterbergen 9. Mai 1938
Mitschke Heinz Weimar 15. Mai 1938
Straburger Horst Niedernhausen 29. Mai 1938
Reuther Horst Schleusingen 31. Juli 1938
Dupke Heinz Erfurt 26. August 1938
Liebig Christoph limenau 7. Dezember 1938
NN

zum 84. Geburtstag

GrofSmann Dieter Weimar 7. April 1937
Kautz Hans-Ulrich Meiningen 20. Juni 1937
Kircher Robert Erfurt 1. August 1937
Zoller Lutz Schleusingen 8. August 1937
Feistel Dieter Erfurt 17. September 1937
Schellenberger Wilfried Schleusingen 25. Oktober 1937
Schimschal Dietmar Erfurt 5. November 1937

Werschnick Gunter Erfurt 30. Marz 1936
Reich Hartmut Hinternah 34. Juli 1936

e Il W W 7 WA

zum 87. Geburtstag

zum 85. Geburtstag

Kastner Ingeborg Erfurt 11. August 1934
Fabritius Siegfried Erfurt 17. August 1934

zum 89. Geburtstag

Kastner Gunther Erfurt 21. November 1932
Zimmermann Ursula 1. November 1932




Weiterbildungsseminare 2022

Auch in 2022 kann es weiterhin pandemiebedingt Einschrankun- » Verkehrsplanung: Gestaltung Barrierefreier Verkehrsanla-
gen bei Weiterbildungsveranstaltungen in Prasenz geben. Wenn gen
es die Bedingungen zulassen, bleibt unsere bevorzugte Variante + Bau- und Vergaberecht VOB/A — Vergabe von Bauleistun-
als Prasenzveranstaltung im Radisson Hotel in Erfurt. Alternativ gen

kann es aber auch wieder Online-Veranstaltungen geben, die in

Zusammenarbeit mit der Bauhaus Weiterbildungsakademie Wei- * Verkefrssicherheit durch gute Infrastruktur — ein Beitrag zur

mar (WBA) in 2021 viermal erfolgreich durchgefiihrt wurden. Viision Zero
* Bruckenbau
Folgende Themen sollen 2022 angeboten werden: * Aktuelle Themen des Straflenwesens

+ Zukunftsfahiger StraRenbau
+ Einflhrung Niedrigtemperaturasphalt im Straenbau — ein

Beitrag zum energetisch optimalen und umweltbewussten
Bauen

Anzeige

INGENIEURBURO

VERKEHRSBAU - TIEFBAU - UMWELTSCHUTZ
Platanenstrale 5b e 07549 Gera

Telefon (0365) 7342-0 e Telefax (0365) 7342-455
E-Mail: info@vtu-gera.de e Internet: www.vtu-gera.de

O Planung

= Verkehrsanlagen

* Ingenieurbauwerke

= Briickensanierung

= Tragwerksplanung

= Wasserver- und
Abwasserentsorgungsanlagen
Beratung
Bauwerksprifung
Bauuberwachung /
Bauoberleitung

ooo




Erfolg ist planbar.

Wir bieten lhnen unser Know-How im Projektmanagement, in der Projekt-
steuerung, im Finanz- und Fordermittelmanagement, in der Generalplanung,
in der Bauoberleitung und der Bautberwachung, in der Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzkoordination, in der Projektplanung fur Verkehrsinfrastruktur
sowie bei Beratungs-, Betreuungs- und Verwaltungstatigkeiten. Kontaktie-
ren Sie uns unter Telefon +49(0)361 78970-0 oder info@pmp-infra.de

www.pmp-infra.de
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