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Geleitwort des Prasidenten

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Kolleginnen und Kollegen,

das Jubilaumsjahr der VSVI Thiiringen hat von jedem von uns einiges abverlangt. Dachten
wir noch zu Jahresbeginn an die nachsten Seminare oder waren mit der Vorbereitung un-
serer 30-Jahr-Feier der VSVI Thiringen beschaftigt, so anderte sich im Frihjahr 2020
durch die Corona-Eindammungsverordnungen so ziemlich alles. Wir hatten bis zu diesem
Zeitpunkt das Asphaltseminar durchgefuhrt. Alle folgenden Seminare mussten entweder
abgesagt werden oder wurden nicht mehr geplant.

Unsere 30-Jahr-Feier haben wir von April auf November verschoben und als der Termin
heranrlickte, mussten wir diesen nochmal verschieben. Aktuell planen wir unsere Jubi-
laumsveranstaltung am 24. September 2021. Ob wir zu diesem Zeitpunkt feiern kdnnen,
werden wir rechtzeitig im Sommer 2021 bekanntgeben.

Umso mehr freue ich mich, dass wir auch in diesen Zeiten unser VSVI-Info-Heft 2020 mit
vielen interessanten Beitragen herausbringen konnen. Anstelle der Niederschrift Uber
die Mitgliederversammlung haben wir einen etwa gleich aufgebauten Tatigkeitsbericht
verfasst. Darin informieren wir Gber die Mitgliederentwicklung und einige Aktivitaten. Da
wir die Mitgliederversammlung nicht durchfiihren konnten, wurde dem Prasidium noch
keine Entlastung erteilt, was in der nachsten Mitgliederversammlung nachgeholt werden
soll.

Der VSVI-Preis 2020 konnte trotz der Kontaktbeschrankungen ausgelobt werden. Die bei-
den Preistrager sind Christopher Hainsch (Masterarbeit) und Marvin Lannefeld, (Bache-
lorarbeit) - beide von der Bauhausuniversitat Weimar. Flir das Jahr 2021 ist wieder eine
Auslobung des mit 500,- EUR dotierten Preises vorgesehen.

Die Bundesvereinigung der Strafenbau- und Verkehrsingenieure fihrte im Sommer 2020 eine ,Corona-Umfrage“ durch. Etwa ein Drittel der
Thuringer Mitglieder nahm an der Umfrage teil, womit bundesweit die hochste Beteiligung erreicht wurde. Dafir méchte ich mich nochmal
herzlich bei Ihnen bedanken. Die Ergebnisse der Umfrage wurden in einem ausflhrlichen Artikel, der in diesem Heft abgedruckt ist, verof-
fentlicht.

Die Nachwuchsarbeit hat im Jahr 2020 nur neun neue Mitglieder hervorgebracht. Es war schwierig, aufgrund der Kontaktbeschrankungen
mit potentiellen Mitgliedern ins Gesprach zu kommen. Daher mochte ich nochmal an jedes VSVI-Mitglied appellieren: sprechen Sie lhre Kol-
legen und Kolleginnen an und werben Sie flr eine Mitgliedschaft in der VSVI. Das Weiterbildungsangebot, die Fachexkursionen und die Ver-
netzung mit den Straflenbau- und Verkehrsingenieur*innen in den Verwaltungen, den Ingenieurbliros und den Baubetrieben ist einzigartig.
Fur die gute und konstruktive Zusammenarbeit im Jahr 2020 danke ich meinen Kolleg*innen im Prasidium der VSVI Thiringen sowie den
Vorstanden der Bezirksgruppen und der Férdergemeinschaft.

Ich hoffe, dass wir die kontaktarmen Zeiten bald hinter uns lassen kénnen und dass wir uns dann wieder intensiver der fachlichen Weiterbil-
dung widmen kénnen. Die vorgesehenen Online-Seminare sind ein Angebot an unsere Mitglieder in diesen Zeiten. Sie kdnnen aber die Pra-
senzveranstaltungen nicht ersetzen.

Bleiben Sie gesund und lassen Sie uns gemeinsam optimistisch in die Zukunft schauen.

Ihr

Dr. Frank Gref3ler
Prasident der VSVI Thiringen
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Gruf3wort

Liebe Kolleginnen und Kollegen

30 Jahre Vereinigung der StraRenbau- und Verkehrsingenieure Thiringen, was bedeutet dieses
verglichen mit einem menschlichen Zusammenleben? Ein Ehepaar feiert seine Perlenhochzeit
nach dreifig Jahren Ehe, in der sich die gemeinsamen Jahre, wie die Perlen einer Perlenkette
aneinanderreihen. Und die VSVI Thiringen ist verglichen mit einem Menschen im besten Alter
und hat 30 erfolgreiche Jahre fur die StraBenbau und Verkehrsingenieure in ihrem Bundesland
gearbeitet.

Dieser Jahrestag hat eine ganz besondere Bedeutung, den man gebihrend feiern kann, an dem
man aber auch stolz an das Vergangene erinnern darf.

Die VSVI Thirringen ist eine der aktivsten Landesvereinigungen unseres Dachverbandes, sie ist
etabliert und sie kann auf eine erfolgreiche Arbeit zurlickblicken. Ich freue mich zu ihrem 30. Ju-
bildum die besten Gluckwunsche der Bundesvereinigung der Strafenbau- und Verkehrsinge-
nieure zu Ubermitteln und somit gratulieren heute der VSVI Thiringen 16.000 Ingenieurinnen
und Ingenieure aus ganz Deutschland.

Geburtstage sind dabei auch Markierungspunkte auf dem Weg zwischen Vergangenheit und Zukunft.

Die Anforderungen, die die Gesellschaft und der Gesetzgeber mittlerweile an die Bauschaffenden

im Straflen- und Verkehrswesen und damit auch an uns und unseren Verband stellen, wachst

stetig. Denken sie an die Themen wie den Erhalt der Infrastruktur und den Investitionshochlauf,

die wachsende Burgerbeteiligung, die Baukultur und den Mobilitatswandel.

Dabei sind die demografischen Veranderungen und die schwindende Begeisterung junger Men-

schen flr technische Facher und Mathematik eine besondere Herausforderung und machen es

schwer, genligend qualifizierte Ingenieurinnen und Ingenieure und damit Fachkrafte fur Blro

und Baustelle zu finden. Neben der Nachwuchsgewinnung und Fortbildung als wichtige Aufgabe

unseres Verbandes muissen wir gemeinsam unserem Berufsstand Sichtbarkeit und Gehor in der

Offentlichkeit verschaffen, sowohl nach auen wie auch nach innen.

Die Bundesvereinigung der StraBenbau- und Verkehrsingenieure ist zusammen mit ihren Lan-

desvereinigungen und der VSVI Thiringen dabei eine starke Gemeinschaft. Viele Impulse fir den

Berufsstand und die Strafeninfrastruktur entwickeln sich aus der Diskussion mit den thiringischen Kolleginnen und Kollegen.

Guten Ideen zur Planungsbeschleunigung bei der Umsetzung der Strafeninfrastruktur sind auf dem ,politischen“ Tisch. Diese Vorschlage werden bei uns
stets europarechtlich geprtift, wenngleich andere europaische Staaten diese bereits erfolgreich umsetzen. Hoffentlich folgt der Prifung auch bei uns in
Deutschland politisch eine ziigige und beschleunigte Umsetzung.

Keine Nachrichten, kein Artikel, kein Bericht ohne Klimawandel. Haben wir nur ,Wetter-“ oder schon , Klimaveranderung“? Ganz Deutschland diskutiert in
allen Gesellschaftsschichten und Generationen Ubergreifend den Klimaschutz. Wir Ingenieure werden mit diesen Veranderungen und erkennbaren Folgen
umgehen. Auf dem Prifstand der Energiebilanz stehen derzeit die Herstellung der StraRenbaustoffe Asphalt und Zement sowie der Einbau von Heif3-
asphalten. Im StrafRenentwurf sind es die Entwasserungseinrichtungen und die Dimensionierung des StraSenoberbaus, die angepasst werden missen.
Aber auch die Veranderung des Modal Split, die neuen Verkehrsmittel der E-Mobilitat und deren Anspruch an die Infrastruktur bedeuten Veranderung. Die
Veranderung und das Verandern ist eine der Antriebsfedern flr uns Ingenieure und machen den Reiz unseres Berufes aus. Routiniert stellen wir uns auf
das Morgen und damit auf die Zukunft ein.

Einschneidend im Jahr 2020 waren und sind auch flr uns Ingenieure die Auswirkungen der Corona Pandemie. Sie erweist sich auch weiterhin als ein Ka-
talysator fir Veranderungen und andert auch in unserer Branche die Arbeitsform und die Arbeitsorganisation.

Zwar sind die beteiligten Firmen, Ingenieurblros und Verwaltungen im Bereich der Verkehrsinfrastruktur mit ihren Beschaftigten nicht die Gewinner dieser
Pandemie, doch sie sind bislang wirtschaftlich insgesamt gut durch diese Zeit ggkommen. Mit Sorge erkennen wir jedoch, dass besonders im kommunalen
Bereich die Finanzmittel flr Infrastruktur knapper werden und fordern hier von der Politik eine erkennbare Position. Den Ungewissheiten der Krise kann
am ehesten mit Planungssicherheit begegnet werden.

Die BSVI wiinscht sich ein klares Bekenntnis zu bestehenden Planungs- und Investitionsprogrammen fur die Verkehrsinfrastruktur, einen Abbau von bi-
rokratischen Hemmnissen, und ein Festhalten an der eingeleiteten Mobilitatswende.

Die Ingenieurinnen und Ingenieure der VSVI Thiringen sind zusammen mit der BSVI eine starke Gemeinschaft, die sich fur Mobilitat, den Strafenbau und
das Verkehrswesen engagieren. Nutzen Sie weiter die Méglichkeit Ihrer Landesvereinigung und lhres Berufsverbandes, um die Zukunft mit zu gestalten.
Dieses bedeutet, offen fiir Neues zu sein. Erweitern Sie Ihr Wissen und Ihre Fachkompetenz im Rahmen der exzellenten Fortbildungsmdglichkeiten der
VSVI Thiringen.

Eine Herausforderung fir die BSVI und auch jede VSVI ist der Nachwuchskrafte-Mangel. Fachkrafte fehlen nicht nur in den Planungsbehérden, sondern
auch verstarkt in den Planungsbiros und in der Bauindustrie. Die Gewinnung von Ingenieurnachwuchs stellt eines der Hauptthemen der BSVI und auch
der Landesvereinigungen dar. Mithilfe einer neu aufgelegten und zeitgemafen Studierendenbroschiire méchten wir den Beruf des Bauingenieurs im Stra-
Ben- und Verkehrswesen moderner darstellen und hoffen den oder die eine(n) oder andere(n) Studierende(n) von unserm Beruf zu begeistern.

Mit 30 Jahren ist man im besten Alter, aber ausruhen bedeutet die Zukunft auf sich zukommen zu lassen. Dass sich die VSVI Thlringen nicht ausruht und
mit all inren Aktivitaten attraktiv flr ihre Mitglieder ist, zeigen Ihre Aktivitaten, Seminare und Exkursionen, die regelméasig erscheinenden VSVI Informationen
und die stets aktuelle Homepage im Internet.

Im Namen der Bundesvereinigung, aber auch personlich sage ich allen Engagierten und Unterstitzern herzlichen Dank fur die ehrenamtliche Arbeit und
den Einsatz, den Sie in den drei Jahrzehnten erbracht haben. Ich wiinsche der VSVI Thiringen flr die Zukunft viele weitere erfolgreichen Jahre.

Mit kollegialem Gruf
Ihr

Matthias Paraknewitz




Tatigkeitsbericht der VSVI Thiiringen

vom 24. September 2019 bis 24. September 2020

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe VSVI-Mitglieder,

das Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie mit vielen Ein-
schrankungen und Entbehrungen verbunden. Die meisten unserer
geplanten Veranstaltungen konnten nicht durchgefiihrt werden.
Das betraf sowohl die vorgesehenen Seminare als auch die Mit-
gliederversammlung und unsere 30-Jahr-Feier. Wegen der nicht
durchgefihrten Mitgliederversammlung konnte das Prasidium
nicht entlastet werden. Die Entlastung soll zur nachsten Mitglie-
derversammlung im Jahr 2021 erfolgen, in der auch wieder die
Wahl des Prasidiums ansteht. Sollte im Herbst 2021 weiterhin
keine Kontaktveranstaltung maoglich sein, werden wir die Mitglie-
derversammlung gegebenenfalls Online durchfiihren.

Aufgrund der fehlenden Aktivitaten haben wir fur das Jahr 2020
keine Niederschrift im gewohnten Umfang erstellt, sondern geben
hier vielmehr einen Tatigkeitsbericht fur den Zeitraum seit der letz-
ten Mitgliederversammlung vom 24. September 2019 bis zum 24.
September 2020 ab.

1 Genehmigung der Niederschrift der
Mitgliederversammlung vom 24.09.2019

Die Niederschrift fur den Zeitraum 19.09.2018 bis 24.09.2019 ist
im INFO-Heft 2019 auf den Seiten 6 bis 19 abgedruckt. Sie konnte
noch nicht genehmigt werden und soll zusammen mit diesem Ta-
tigkeitsbericht zur nachsten Mitgliederversammlung im Herbst
2021 verabschiedet werden.

2 Rechenschaftsbericht zur Tatigkeit der VSVI
Thiringen im Berichtszeitraum vom 24.09.2019
bis 24.09.2020

2.1. Aufgaben und Ziele der VSVI Thiiringen

Die Aufgaben und Ziele der VSVI Thiringen konnten unter Corona-

Bedingungen nur eingeschrankt verfolgt werden. Mit dem Asphalt-

Seminar begannen wir im Januar 2020 unser Weiterbildungsjahr.

Im Marz kam es zu den ersten Einschrankungen. Die bereits ge-

planten Seminare zu den Themen Verkehrsplanung und Brucken-

bau mussten abgesagt werden.

Der Nachwuchsgewinnung konnten wir uns auch aufgrund der Pan-

demie nicht in gewohnter Weise widmen. Somit wurden im Jahr

2020 nur neun neue Mitglieder gewonnen.

Die meisten der sonst tGber das Jahr verteilten Aktivitaten, wie zum

Beispiel die Arbeitstreffen mit der Ingenieurkammer Thuringen und

dem Bauindustrieverband Hessen-Thlringen wurden deutlich re-

duziert. Es gab im Jahr 2020 keine grofleren offentlichkeitswirk-

samen Veranstaltungen.

Der Lage zum Trotz haben wir in 2020 wieder den VSVI-Preis aus-

gelobt und zwei Preistrager gekirt.

2.2, Mitgliederentwicklung

Am 24. September 2020 hatte die VSVI Thuringen 700 Mitglieder.

Da die Austritte immer zum Jahresende wirksam werden, sind in

dieser Zahl die Austritte von 2019 enthalten. Die bis zum

24.09.2020 vorliegenden Austritte fur das Jahr 2020 sind in dieser

Zahl noch nicht berucksichtigt. Im Berichtszeitraum haben wir

neun neue Mitglieder gewinnen kdnnen. Diesen stehen 23 Aus-

tritte gegenuber.

Der deutliche Ruckgang der Beitritte gegenuber dem Vorjahr ist vor

allem auf die fehlenden Seminare zurlickzufiihren. Der fachliche
Austausch unter Berufskollegen und Berufskolleginnen sowie die
Fulle an Themen, die zu den Seminaren angeboten werden, waren
bisher immer ein Garant fur die Nachwuchsgewinnung.

Entwicklung der Mitgliederzahlen
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Bild 1: Entwicklung der Mitgliederzahlen

Die Mitgliederzahl der VSVI Thiuringen ist im Berichtszeitraum ge-
sunken. Zum Ende des Berichtszeitraums hatten wir 700 Mitglie-
der - 14 Mitglieder weniger als im letzten Jahr!

Altersverteilung der Beitritte
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Bild 2: Altersverteilung der Beitritte

Die 9 Beitritte verteilen sich nach Altersgruppen (Bild 2) wie folgt
* kein neues Mitglieder in der Altersgruppe unter 30
* sieben neue Mitglieder in der Altersgruppe zw. 30 und 50
* zwei neue Mitglieder in der Altersgruppe zw. 51 und 65.

Verteilung der Beitritte nach Arbeitsstelle
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Bild 3: Verteilung der Beitritte nach Arbeitsstelle




Bezogen auf das Tatigkeitsfeld (Bild 3) sind
e vier in Ingenieurblros
e drei in Baufirmen
* einer in der Verwaltung und
e einer in einer Lehreinrichtung beschaftigt.
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Bild 4: Altersverteilung der Austritte

Die 23 Austritte verteilen sich wie folgt auf die Altersgruppen (Bild 4):
* kein Austritt in der Altersgruppe unter 30
e elf Austritte in der Altersgruppe zwischen 30 und 50
 sechs Austritte in der Altersgruppe zwischen 51 und 65
 sechs Austritte in der Altersgruppe Uber 65.

Verteilung der Austritte nach Arbeitsstelle
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Bild 5: Verteilung der Austritte nach Arbeitsstelle

Bezogen auf das Tatigkeitsfeld sind die Austritte (Bild 5) in allen
Tatigkeitsfeldern zu verzeichnen.
Essind e zwei Pensionare

e zwolIf in Ingenieurbiros

* vier in Baufirmen

e drei in der Verwaltung

e zwei in Lehreinrichtungen beschaftigt.

Mitglieder der Bezirksgruppen
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Bild 6: Mitgliederverteilung nach Bezirksgruppen

In den Bezirksgruppen Mittelthdringen, Nordtharingen, Ostthrin-
gen und Suidthiringen sind die Mitglieder zahlenmaRig unter-
schiedlich verteilt. Im Bild 6 sind die Anteile der Mitglieder an den
einzelnen Bezirksgruppen zum Ende des Berichtszeitraums darge-
stellt. Zum Vergleich werden hier noch die Zahlen aus dem voran-
gegangenen Berichtszeitraum als Klammerwerte hinter den
aktuellen Zahlen genannt.

* Mittelthiringen 331 (336) Mitglieder

e Ostthuringen 191 (196) Mitglieder

e Sldthuringen 98 (98) Mitglieder

* Nordthuringen 80 (84) Mitglieder.

Damit haben wir in fast allen Bezirksgruppen einen leichten Ruck-
gang zu verzeichnen, welcher zwischen 1,5 % und 5,0 % liegt. Wir
hoffen, dass wir im Jahr 2021 - auch aufgrund der wieder statt-
findenden Seminare - einen Mitgliederzuwachs haben werden.

Mitglieder nach Alter
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Bild 7: Mitgliederverteilung nach Alter

In Bild 7 ist die aktuelle Altersverteilung dargestellt. Zurzeit sind
29 % (31,1 %) unserer Mitglieder noch unter 50 bzw. 71 % (68,9
%) der Mitglieder sind bereits Uber 51 Jahre alt. Im Vergleich zum
vorangegangenen Berichtszeitraum (Klammerwerte) ist der Alters-
durchschnitt wieder gestiegen.
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Bild 8:
Entwicklung der Altersstruktur

In Bild 8 ist die Entwicklung
der Altersverteilung innerhalb
aller Mitglieder ab 2005 dar-
gestellt. Der in 2019 leicht an-
gestiegene Mitgliederanteil
der 30- bis 50-Jahrigen ist
wieder rucklaufig. Aber auch
der Mitgliederanteil der 51-
bis 65-Jahrigen sinkt weiter.
Der Anteil der Gber 65-Jahri-
gen ist weiter steigend und
hat inzwischen den bisher
héchsten Stand erreicht.

Unser 2017 in Suhl formulier-

m30 bis50Jahre  44,1% 44,6% 38,9% 37,2% 34,9% 31,9% 29,5% 27,5% 26,0% 29,7% 28,4% . T )
tes Ziel, die Eintritte bei den
Wm51bis65Jahre | 41,3% 39,1% 44,2% 453% 46,9% 47,2% 47,9% 49,0% 51,2% 48,6% 47,4% unter 50jahrigen auf 30 pro
W iber65Jahre  13,8% 158% 16,0% 16,4% 17,3% 19,2% 20,2% 21,0% 20,1% 20,3% 23,6% Jahr zu erhohen, konnten wir
in diesem Jahr nicht erftillen.
2.3. Arbeit des erweiterten Prasidiums 2.4. Weiterbildung und Exkursionen

Im Prasidium der VSVI Thuringen, den Bezirksgruppenvorstanden
und dem Vorstand der FG VSVI engagierten sich im Berichtszeit-
raum 38 Mitglieder, davon sind elf Mitarbeiter in Ingenieurburos
(29 %), 13 Mitarbeiter aus den Verwaltungen (34 %), neun Mitar-
beiter in Bauunternehmen (24 %), ein Mitarbeiter einer Lehrein-
richtung (2 %) und vier Pensionare (11%).
Das erweiterte Prasidium, zu dem neben den Prasidiumsmitglie-
dern auch die Vorstéande der Bezirksgruppen sowie der Vorsitzende
und der Schatzmeister der FG VSVI gehoren, tagte zu den nachfol-
gend aufgefuhrten Terminen:

* 30.09.2019 Erfurt

* 18.11.2019 Erfurt

* 13.01.2020 Erfurt

* 16.03.2020 Erfurt

* 08.06.2020 Erfurt

* 24.08.2020 Erfurt

In den Sitzungen des erweiterten Prasidiums werden die Mitarbeit
in der BSVI, die Weiterbildung, das INFO-Heft, die Offentlichkeits-
arbeit, die Nachwuchsarbeit, die Arbeit der Geschaftsstelle, die
Kassenlage, die Belange der Verwaltung, der Bauwirtschaft und
der Ingenieurburos, die Exkursionen, die Themen der Férderge-
meinschaft FG VSVI und die Aktivitaten der Bezirksgruppen mit
wechselnder Intensitat besprochen.

Wahrend wir im Jahr 2019 bis in das Friihjahr 2020 hinein noch
intensiv unsere 30-Jahr-Feier planten, mussten wir spater unsere
Plane leider anpassen. Wir verschoben die fur den 24. April 2020
vorgesehene Veranstaltung auf den 13. November 2020. Diesen
Termin mussten wir dann aber auch absagen. Mit jeder Verschie-
bung wurde nicht nur ein neuer Termin mit dem Kaisersaal als Ver-
anstaltungsort vereinbart, sondern die Gastredner, die Teilnehmer
an der Podiumsdiskussion, der musikalische Rahmen - kurz: ein-
fach alles musste neu abgestimmt werden. Aktuell ist fir unser Ju-
bildum der 24. September 2021 geplant. Wir sind gespannt, ob wir
dann endlich feiern kdnnen, oder ob wir unsere Veranstaltung noch
einmal umplanen mussen. Ich bedanke mich bei meinen Prasidi-
umskollegen fir die aktive Unterstutzung bei der Vorbereitung der
30-Jahr-Feier.

Weiterbildung

Die technische und wissenschaftliche Fachweiterbildung ist neben
den Fachexkursionen die wichtigste Aufgabe der VSVI Thuringen. Es
sollen aktuelle Fachthemen behandelt, aber auch verkehrspolitische
Fragestellungen zur Sprache kommen und zu deren Losung beige-
tragen werden. Seit Jahren wird der Grof3teil der Weiterbildungsver-
anstaltungen durch Mitglieder des Prasidiums oder der
Bezirksgruppen vorbereitet. Sie recherchieren nach geeigneten Re-
ferenten und fuhren am Veranstaltungstag durch das Programm.

Grundsatzlich ist es erklartes Ziel der VSVI, ein ausgewogenes Se-
minarprogramm anzubieten, um moglichst viele VSVI-Mitglieder in
ihren vielfaltigen und mitunter auch sehr spezialisierten Fachgebie-
ten anzusprechen und deren Interesse zu wecken. Deshalb haben
Seminare auch zum Teil sehr geringe Teilnehmerzahlen, was aber
keinesfalls ein Argument ware, diese Seminare nicht anzubieten.
Das Prasidiumsmitglied Dipl.-Ing. Raimo Harder von der Bauhaus-
Universitat Weimar ist weiterhin fur die Organisation der Weiterbil-
dungsveranstaltungen verantwortlich. Hr. Dr. Giselher Grenzddorfer
hat seit seiner Wahl in das Prasidium die Auswahl der Seminarthe-
men und Referenten Gbernommen. Zu Anfang des Jahres 2020
konnte noch das Weiterbildungsseminar ,Asphaltstraenbau“ unter
der Leitung von Frau Jennifer Hutschenreuther durchgefiihrt wer-
den. Das Seminar wurde im Schloss Ettersburg am 28. Januar 2020
mit insgesamt 88 Teilnehmenden erfolgreich durchgeflhrt. Auch
wenn das zum UNESCO-Weltkulturerbe , Klassisches Weimar* geho-
rende Schloss Ettersburg nicht ganz so einfach zu erreichen ist, so
bietet es doch den besonderen Charme historischer Tagungssale,
dazu Terrassen und die Weite eines englischen Landschaftsparks.
DarUber hinaus bietet es alle technischen Voraussetzungen fur eine
Fachtagung.

Am 21. April 2020 sollte dann das zweite Seminar ,Verkehrspla-
nung: Planung und Gestaltung von barrierefreien Verkehrsanlagen®
unter der Leitung von Dipl.-Ing. Raimo Harder ,.an den Start gehen®
und die Einladungen wurden bereits verschickt, aber die Einschran-
kungen durch die Pandemie lies die Durchfihrung leider nicht zu.
So erging es leider auch dem Seminar ,Brickenbau®, das Dipl.-Ing.
Thomas Kleb ausgearbeitet hatte und am 7. Mai 2020 stattfinden
sollte.



Bild 9: Seminarveranstaltungen im Berichtszeitraum 24.09.2018 bis 24.09.2020

Bis zum Ende des Jahres scheiterten alle Versuche, weitere Semi-
nare in gewohnter Weise anzubieten. Da auch die Mitglieder-
versammlung nicht stattfinden konnte, gilt fir den Rechenschafts-
bericht der Zeitraum vom 25.09.2019 bis 24.09.2020. Bild 9 zeigt
tabellarisch die beiden durchgefiihrten Seminare. Bild 10 gibt eine
grafische Ubersicht der jahrlichen Seminarteilnehmer von 2011
bis 2020 und Bild 11 zeigt Teilnehmerstatistik tabellarisch.

Bild 10: Ubersicht der Teilnehmenden der Weiterbildungsseminare
im Zeitraum 2011 bis 2020

Bild 11: Teilnahmestatistik der Seminare von 2011 bis 2020

Allen Seminarleitern sei an dieser Stelle ein grofRer Dank flr ihre
ehrenamtlichen Dienste fir die VSVI ausgesprochen. Ebenso be-
dankt sich das Prasidium bei allen Referenten fur die Bereitschaft,
ihr Wissen an unsere Mitglieder und Gaste zu transferieren.

Fur 2021 planen wir wieder Seminare. Da die Einschrankungen
aber noch eine gewisse Zeit bestehen bleiben, werden wir in Ko-
operation mit der WBA Bauhaus Weiterbildungsakademie die Se-
minare online durchfihren. Zurzeit befinden wir uns in der
Vorbereitung. Nahere Informationen finden Sie auf der Internet-
seite der VSVI Thiringen www.vsvi-thueringen.de.

Exkursionen

Im Berichtszeitraum wurde planmaRig keine Exkursion des Lan-
desverbandes durchgeflihrt, da nur alle zwei Jahre Exkursionen
durchgeflhrt werden. Die letzte Exkursion fand im April 2019 statt
und fuhrte uns nach Usbekistan. Da flr solche Reisen eine erheb-
liche Vorbereitungszeit benétigt wird und wir wegen der Pandemie
fur 2021 keine Exkursion planen kénnen, wird die nachste Exkur-
sion voraussichtlich erst 2022 stattfinden.

2.5. Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit wurde im Jahr 2020 auf das Notwen-
digste beschrankt.

Anfang Marz 2020 fand ein Arbeitstreffen mit Frau Reyer-Rohde
und Herrn Dr. Lobig von der Ingenieurkammer statt, bei dem wir
uns Uber die Gestaltung der weiteren Zusammenarbeit, zum Bei-
spiel bei der Auslobung von Preisen ausgetauscht haben. Dieses
Thema konnte dann aber nicht weiterverfolgt werden und soll in
2021 wieder aufgegriffen werden.

Unter der Federflhrung des Bauindustrieverbandes wurde ein Ko-
operationsvertrag zur Bearbeitung eines BIM-Projektes zwischen
verschiedenen Akteuren (Freistaat Thiringen, Bauindustrieverband
Hessen-Thiringen, Ingenieurkammer Thiringen, VSVI Thuringen,
Bauhaus-Universitat Weimar, Fachhochschule Erfurt und Ingenieur-
biro INVER Erfurt) vorbereitet und verhandelt. Die pressewirksame
Unterzeichnung fand am 28.09.2020 auf Schloss Ettersburg statt.
MDR Thuringen berichtete.




Der VSVI-Preis wurde im Jahr 2020 wieder ausgelobt. Er wird fir
herausragende Abschlussarbeiten verliehen und ist mit 500,00
EUR dotiert. Das Preisgeld wird von der FG VSVI bereitgestellt. Flir
den VSVI-Preis 2020 bewarben sich drei Absolventen der Bauhaus-
Universitat Weimar. Den VSVI-Preis 2020 erhielten:

 Christopher Hainsch, Masterarbeit , Theoretischer Vergleich
ausgewahlter Emissionsmodelle und Ermittlung der Reduk-
tionspotentiale verkehrsbedingter Emissionen bei Zufluss-
Dosierung auf innerortliche Hauptverkehrsstrafen mit Hilfe
mikroskopischer Verkehrssimulation am Beispiel der Fried-
berger Landstrafie in Frankfurt am Main*

e Marvin Lannefeld, Bachelorarbeit ,Potenziale urbaner Mobi-
lity as a Service Konzepte zur Anwendung im landlichen
Raum - Sicherung der Daseinsvorsorge durch MaaS in Hoch-
heim (Erfurt)”

Die Preisverleihung konnte Corona-bedingt nicht 6ffentlich stattfinden.

Die weiteren Schwerpunkte der Offentlichkeitsarbeit, wie die Be-
ratungen mit dem Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und
Landwirtschaft im Rahmen des Mobilitatspaktes oder die Gespra-
che mit der Thiringer Strafenbauverwaltung mussten im Jahr
2020 ausfallen.

Der Straen- und Verkehrskongress 2020 der FGSV in Dortmund
wurde auf Oktober 2022 verschoben.

2.6. Aktivitaten der Bezirksgruppen

In den Bezirksgruppen mussten die Aktivitaten ab Friihjahr 2020
auch deutlich reduziert werden. Viele der geplanten Exkursionen
wurden abgesagt.

Die Bezirksgruppe Nordthiringen fihrte am 30.01.2020 ihre Mit-
gliederversammlung durch. Es wurde ein neuer Vorstand gewahlt,
dem wir flr seine kinftige Arbeit unter der Leitung von Frau Cor-
nelia Dietrich alles Gute wlinschen. Die geplanten Stammtische
konnten nicht durchgefuhrt werden.

Die Bezirksgruppe Mittelthiringen konnte die Mehrtagesexkursion
ins Ruhrgebiet nicht durchfliihren und musste auch den traditionel-
len Grillabend im Juni 2020 absagen. Die fur September vorgese-
hene Mitgliederversammlung mit Wahl des Vorstands konnte
ebenfalls nicht durchgefiihrt werden. Der Vorstand bleibt kommis-
sarisch im Amt bis zur Durchfihrung der Mitgliederversammlung,
voraussichtlich im Herbst 2021.

Die Bezirksgruppe Ostthuringen plante eine Exkursion in den Raum
Sachsen-Anhalt, die auch abgesagt werden musste. Unter Ausnut-
zung der sommerlichen Moglichkeiten fand am 18. August 2020
ein Baustellenfachseminar in Jena statt. Das fur November ge-
plante Baustellenfachseminar wurde Corona-bedingt abgesagt.

Die Bezirksgruppe Sudthuringen hatte Glick und konnte noch am
6. Marz 2020 vor dem Lock-Down ihre Mitgliederversammlung
durchfihren. Die fur den 1. April 2020 geplante Tagesexkursion
musste bereits abgesagt werden.

2.7. Fordergemeinschaft der VSVI Thiiringen

Unter der Leitung von Herrn Dipl.-Ing. Marco Auth (Vorsitzender)
und Herrn Enrico Holland (Schatzmeister) leistete die Forderge-

meinschaft der VSVI Thiiringen wieder einen aktiven Beitrag zur fi-
nanziellen Unterstitzung der Weiterbildungsangebote der VSVI
Tharingen. Diese Unterstltzung ist fir die Durchfihrung der Semi-
nare und Exkursionen, die Nachwuchsarbeit sowie flr die Verlei-
hung des VSVI-Preises besonders wichtig.

Fur die Unterstitzung wird allen Fordermitgliedern der FG VSVI Thi-
ringen unser herzlicher Dank ausgesprochen.

Aufgrund der Pandemie konnte auch die Mitgliederversammiung
der FG VSVI nicht durchgefthrt werden. Der Beschluss der Mitglie-
derversammlung der FG VSVI vom 04.12.2018 zur weiteren finan-
ziellen Unterstltzung der VSVI hatte daher auch fur 2020
Gultigkeit. Aufgrund vieler ausgefallener Aktivitaten konnten die
beschlossenen Zuschusse nicht abgerufen werden:

e Zuschuss fur Tages- und Mehrtagesexkursionen in Hoéhe
von 30,00 EUR pro Person und Tag
(max. drei Tage/Jahr)

¢ Finanzielle Unterstutzung der 30-Jahr-Feier der VSVI

¢ Forderung spezieller Nachwuchsangebote mit bis zu
1.000 EUR in 2020

e zusatzliche Unterstitzung der Seminare mit Kosten-
Ubernahme von Referenten bis zu 5.000 EUR.

Far 2021 werden wieder mehr Aktivitdten erwartet, die finanziell
unterstltzt werden kénnen.

2.8. BSVI-Tatigkeit

Prasidialversammlungen

Im Berichtszeitraum fand Corona-bedingt nur eine Prasidialver-
sammlung statt. Zu den Prasidialversammlungen treffen sich die
VSVI-Landesvorsitzenden / Prasidenten mit dem Prasidium der
BSVI. Diese Versammlungen finden in der Regel zweimal jahrlich
statt.

Die fur den 25. April 2020 geplante Prasidialversammlung in Erfurt
musste abgesagt werden. Da im Herbst 2020 immer noch keine
Prasenzveranstaltungen durchgefihrt werden konnten, fand am
14. November 2020 die Prasidialversammlung als Videokonferenz
statt. Herr Dr. Gref3ler nahm in seiner Doppelfunktion als Prasident
der VSVI Tharingen und als Vizeprasident der BSVI teil.

Die Hauptschwerpunkte der BSVI-Arbeit waren:

e der Deutsche Ingenieurpreis Strafle und Verkehr 2021
(Schirmherrschaft Bundesverkehrsminister Dobrindt)

e die Durchfuhrung einer bundesweit angelegten Umfrage
zur Corona-Pandemie und deren Auswertung. Der umfas-
sende Bericht ist in diesem INFO-Heft abgedruckt.

« die Uberarbeitung der Broschiire ,Ingenieure im Verkehrs-
wesen* zur Unterstltzung der Nachwuchsgewinnung
(Herr Dr. GreRler arbeitete im Arbeitskreis mit)

e die Berufung eines Arbeitskreises zum Thema ,Flachen-
management” (Herr Dr. Grefler arbeitet auch in diesem
Arbeitskreis mit)

Die erste Prasidialversammlung 2020 fand am 17. April als Video-
konferenz statt.



2.9. Angebot fiir Senioren

Die Seniorengruppe wird seit Januar 2020 von Herrn Bernd Poppe
geleitet. Am 15.01.2020 fand im Rahmen einer Seniorenexkursion
die offizielle Ubertragung der Leitung von Herrn Rathgeber auf
Herrn Poppe statt. Der Prasident der VSVI Thiringen, Herr Dr. Frank
Grefller dankte Herrn Dieter Rathgeber flr seine 18-jahrige Tatig-
keit als Leiter der Seniorengruppe und wunschte Herrn Poppe flr
seine neue Aufgabe alles Gute.

Die Seniorengruppe musste in 2020 auch auf alle Veranstaltungen
verzichten. Wir kdnnen uns gut vorstellen, wie schwer das den
sonst so aktiven Senioren gefallen ist.

3 Kassenbericht 2019, Kassenlage 2020,
Haushaltsvorschlag 2020 / 2021

Da die Mitgliederversammlung 2020 nicht durchgefiihrt werden
konnte, werden der Kassenbericht 2019, die Kassenlage 2020
und der Haushaltsvorschlag 2020 / 2021 an dieser Stelle erstma-
lig veroffentlicht. Die Schatzmeisterin Frau Doller erarbeitete die
Dokumentation.

Im Jahr 2019 gab es keine wesentlichen Ausgabepositionen, so
dass das Jahr mit einem Plus von ca. 5.000 € abgeschlossen wer-
den konnte. Zum 31. Dezember 2019 betrug der Kassenstand
31.288,96 EUR.

Die Kosten flr den Geschaftsbetrieb im Jahr 2019 umfassten
16.379,94 €. Der grofite Posten in Hohe von 8.000 € entfiel hier-
bei auf unsere VSVI-Geschaftsstelle. Die im Haushaltsansatz 2019
veranschlagten Kosten fur die jahrliche Mitgliederversammlung in
Hohe von 3.000 € kamen aufgrund der Kostenlbernahme durch
die FG VSVI nicht zum Tragen und erscheinen deshalb auch nicht
im Kassenbericht.

Die Wartungskosten unserer Homepage betrugen wieder 424,09 €.

Die Ausgaben flr die Weiterbildung setzten sich 2019 aus der Zu-
wendung flr die Seniorengruppe in Hohe von ca. 500 € und den
Reisekostenabrechnungen flr die Teilnahme unserer Delegierten
an der BSVI-Delegiertenkonferenz in Bremerhaven im September
2019 zusammen.

Im Posten Wirtschaftsbetrieb sind die Einnahmen aus den Anzei-
gen im Info-Heft 2018 in Hohe von 6.615,40 € und die Ausgaben
flr den Druck, die Verpackung und den Versand des Info-Heftes in
Hohe von 4.896,80 € enthalten.

Die Einnahmen des Ideellen Geschéftsbetriebes beinhalten die
Mitgliedsbeitrage in Hohe von 35.261,45 €. Dem gegenuUber ste-
hen die Ausgaben fur den Beitragsrlcklauf an unsere vier Bezirks-
gruppen in Hohe von 6.900 € (690 Mitglieder & 10 € / Mitglied)
und die Zahlung an die BSVI in Héhe von 5.671,80 € (9,20 € / vol-
les Mitglied und 4,60 € / ermagigtes Mitglied). Die verbleibenden
Einnahmen in Hohe von 21.614,65 € wurden zur Deckung der Aus-
gaben fur den Geschéaftsbetrieb und die Weiterbildung verwendet.

Bild 13 zeigt die Kassenlage 2020. Der zur Mitgliederversammlung
im Oktober 2016 beschlossene Puffer flir Unvorhergesehenes in
Hoéhe von 3.000 € wurde fur den Druck und Versand der Einla-
dungskarten sowie fur Prasente fur Gaste der 30-Jahr-Feier der
VSVI Thuringen in Anspruch genommen.

Kassenbest and am 01. 01. 2019 26.145,06 €
Kostenstel | e Ei nnahnen Ausgaben Ergebnis | ST
1. Geschaftsbetrieb
Haushal t sansat z 2019 (Pl an 2019) 0,00 €] 17.500,00 € -17.500,00 €|
I ST 2019 198,00 € 16.379,94 € -16.181,94 €
(u. a. Buromat., Porto, Kontof thrung 1.657,64 €|
Geschaftsstell e, Reisekosten, Prasente) 8.000,00 €|
Homepage Wartung + Provider (Anteil FG VSVI: 750 €) 424,09 €
Mitgl.versammlung (Ansatz 3.000 €) 0,00 €|
Al lianz 0,00 €] 443,28 €

2. Witerbildung

Haushal t sansat z 2019 (Pl an 2019) 0,00 €] 3.000,00 € -3.000,00 €
| ST 2019 4.020,00 € 6.028,15€ -2.008,15 €
(u. a. Seniorengruppe, 4.020,00 € 3.833,40 € 186,60 €
BSM Br ener haven) 2.194,75 € -2.194,75 €|

3. Wrtschaftsbetrieb
Haushal t sansatz 2019 (Pl an 2019) 5.000,00 €] 5.000,00 €| 0,00 €|

I ST 2019 6.615,40 € 4.896,80 € 1.718,60 €
INFO - Heft 2018

. ldeeller Geschaftsbetrieb

|

Haushal t sansat z 2019 (Pl an 2019) 33.000,00 € 14.000,00 €| 19.000,00 €|

| ST 2019 35.261,45 € 13.646,80 € 21.614,65 €|

(u. a. Mitgliedsbeitrage, Beitrag BSVI: 9,20 € / Mitglied, 5.671,80 €

Zuweisungen Bezirksgruppen 10,00 € / Mitglied) 6.900,00 €|

a 10.000

I ST 2019 0,74 €| 0,00 €| 0,74 €|

Summe ohne Anfangsbestand 2019 46.095,59 € 40.951,69 € 5.143,90 €|

Sunme nit Anfangsbestand 2019 72.240,65 €| 40.951,69 €| 31.288,96 €|
Kassenbest and am 31. 12. 2019 31.288,96 €

Bild 12: Kassenbericht 2019

Im Jahr 2017 wurde ein Servicevertrag fir unsere neue Homepage
abgeschlossen. Die Kosten hierflr betragen ca. 400 € und sind
dem Geschaftsbetrieb zugeordnet. Wie schon in den Vorjahren un-
terstltzte uns die FG VSVI wieder fur die Wartung mit einem grof3-
zugigen, jahrlichen Betrag von ca. 750 €.

Vor schl ag Stand
2020 2020
| Kassenbest and 01.01. 2020 31.288,96 €| 31.288,96 €|

Kostenstel | e Ei nnahnen Ausgaben Vor schl ag Stand 09/ 2020
1. Geschéaftsbetrieb
Haushal t sansat z 2020 (Plan 2020) 0,00 € 9.000,00 €| -12.100,00 €
| ST 09/2020 28,00 € 11.303,01 €] -11.275,01 €
(u. a. Geschaftsstelle, Porto - Posfversand, 8.718,82 € -9.993,76 €|

Rei sekosten, Préasente, Internet)

O fentlichkeitsarbeit, Webpréasenz, 424,00 €] -424,00 €

Mtgliederversamm ung

Puffer fir Unvorhergesehenes: 3.000 €) -3.000,00 €] 0,00 €

2. Witerbildung

Haushal t sansatz 2020 (Pl an 2020) 0,00 € 600,00 €| -600,00 €|

I'ST 09/2020 0,00 € 533,40 € -533,40 €|

Seni or engr uppe 533,40 €| 533,40 €|
0,00 €|

3. Wrtschaftsbetrieb

Haushal t sansat z 2020 (Pl an 2020) 7.500,00 €| 6.000,00 €| 1.500,00 €

I ST 09/ 2020 5.250,00 €| 4.896,80 € 353,20 €|

INFO - Heft 2019 5.250,00 €] 4.896,80 € 353,20 €]

4. ldeeller Geschaftsbetrieb

Haushal t sansat z 2020 (Plan 2020) 33.000,00 €| 14.000,00 €| 19.000,00 €|
I ST 09/ 2020 31.627,50 €| 12.571,80 €| 19.055,70 €|
(Mtgliedsbeitrage, Beitrag BSM, 31.627,50 €| 12.571,80 €| 19.055,70 €|

Zuwei sungen Bezi r ksgr uppen)

5. Festgeld (Z nsen)

I ST 09/ 2020 1,02 € 0,00 €

2*10.000 € 1,02 €] 0,00 €
Ver anderung (ohne Best and) 7.800,00 €| 7.600,49 €|
Kassenbest and Sept enber 2020 39.088,96 €] 38.889,45 €|

Bild 13: Bericht zur Kassenlage 2020




Haushal t svorschl ag 2020 und 2021

Kassenbest and 01. 01. 2020

Kost enstel | e Ei nnahnen

1. Geschaftsbetrieb

2020 Kassenbest and 01. 01. 2021 2021
PLAN 31.288,96 € PLAN 39.088,96 €
Ausgaben Er gebni s Ei nnahnen Ausgaben Er gebni s

2. Witerbildung

Haushal t sansat z 2020 / 2021 0,00 € 12.100,00 € -12.100,00 € 0,00 € 16.000,00 € -16.000,00 €
(u. a. Geschaftsstelle, Porto - Postversand,

Rei sekosten, Préasente, Internet, Wahlversanmml ung

Offentlichkeitsarbeit, u.a.)

Puf fer fidr Unvorhergesehenes (fallt vsl. in 202D picht an) 3.100,00 € -3.100,00 € 3.000,00 € -3.000,00 €
War t ung Honepage 406,12 € -406,12 € 406,12 € -406,12 €

3. Wrtschaftsbetrieb

Haushal t sansatz 2020 / 2021 7.000,00 €

Haushal t sansatz 2020 / 2021 0,00 € 600,00 € -600,00 € 0,00 € 15.000,00 € -15.000,00 €
(u. a. Seniorengruppe, Veranstaltungen 0,00 € 600,00 € -600,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
BSM Del egi ert enkonf er enz Kobl enz 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 5.000,00 € -5.000,00 €
30 Jahre VSVI Thiringen....) 0,00 €] 0,00 € 0,00 € 0,00 €] 10.000,00 € -10.000,00 €

5.500,00 € 1.500,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 0,00 €

(u. a INFO - Heft) 5.000,00 €

4. ldeeller Geschaftsbetrieb

Haushal t sansat z 2020 / 2021 33.000,00 €

5.000,00 € 0,00 € 5.000,00 € 5.000,00 € 0,00 €

14.000,00 € 19.000,00 € 33.000,00 € 14.000,00 € 19.000,00 €

(u. a. Mtgliedsbeitrage, Beitrag BSM, 33.000,00 €

Zuwei sungen Bezi r ksgr uppen)

5. Festgeld (Z nsen)

14.000,00 € 19.000,00 €| 33.000,00 € 14.000,00 € 19.000,00 €|

Haushal t sansatz 2020 / 2021 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
2*10.000 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
Ver ander ung (ohne Bestand)  7.800,00 € | \er &nder ung (ohne Best and) -12.000,00 €
Kassenbest and am 31. 12. 2020 39.088,96 €| |Kassenbestand am 31. 12. 202]L 27.088,96 €

Bild 14: Haushaltsvorschlag 2020,/2021

Der Haushaltsvorschlag fur 2020 und 2021 sieht vor, das Jahr
2020 mit einem Bestand von ca. 31.000 EUR und das Jahr 2021
mit einem Bestand von ca. 27.000 EUR abzuschliefen (siehe Bild 14)

Im September 2021 soll nach derzeitiger Planung die 30-Jahr-Feier
der VSVI Thiringen nachgeholt werden. Fur die Festveranstaltung
wurde im Haushaltsplan ein Betrag von 10.000 € eingestellt.

Fur die Reisekosten unserer Delegierten zur BSVI-Delegiertenkon-
ferenz im September 2021 in Koblenz werden 5.000 € eingeplant.

Aus Sicht des Prasidiums sind die geplanten Ausgaben bis Ende
2021 abgesichert. Die als Festgeld angelegte Summe von 20.000
EUR gilt als Reserve, die fur besondere Aktivitaten vorgehalten
wird.

4 Bericht der Rechnungspriifer

Die Prufung der Kasse fur das Jahr 2019 wurde durch die Rech-
nungsprufer*innen Frau Dipl.-Ing. Susanne Grohme und Herrn
Dipl.-Ing. Jorg Behnke am 29. Dezember 2020 vorgenommen. Es
gab keine Beanstandungen.

Frau Doéller wurde der Dank der Rechnungsprufer ausgesprochen,
dem wir uns im Prasidium der VSVI Thiringen anschliefRen.

5 Schlusswort

Ich danke allen Prasidiumsmitgliedern, den Vorstandsmitgliedern
der Bezirksgruppen und dem Vorstand der FG VSVI besonders
herzlich flr die ehrenamtliche Tatigkeit im Berichtszeitraum und
winsche mir auch fir die Zukunft solche tatkraftige Unterstitzung.
Unseren Mitgliedern wiinsche ich in erster Linie Gesundheit und
kommen Sie gut durch die Pandemie. Ich hoffe, dass wir uns bald
wieder zu Veranstaltungen und Exkursionen treffen kdnnen und
dass wir uns wieder aktiv und intensiv unserer Hauptaufgabe -
namlich der fachlichen Weiterbildung der VSVI-Mitglieder - widmen
kénnen.

Text: Dr. Frank Grefler

(unter Verwendung der Einzelbeitrage von

Dipl.-ing. (FH) Katrin Déller und Dipl.-Ing. Raimo Harder)
Bilder: Dr. Frank GreBler



Verleihung des VSVI Preises 2020

Die VSVI lobt jahrlich einen Foérderpreis fur herausragende Bache-
lor- sowie Master-Abschlussarbeiten von Absolventen der Bauhaus-
Universitat Weimar und der Fachhochschule Erfurt in den
Fachrichtungen Straflen- und Verkehrswesen aus. Bis zu zwei Ab-
schlussarbeiten werden mit einem Forderpreis in Hohe von 500
Euro pramiert.

Die Arbeiten werden von der Jury gesichtet und im Hinblick auf die
ingenieurmafige Vorgehensweise bei der Losung der Aufgaben-
stellung, gegebenenfalls deren Umsetzbarkeit und Wirtschaftlich-
keit bewertet. Kreativitat, Zielstrebigkeit und ingenieurmafiiges
Denken werden dabei besonders gewdirdigt. Die Jury setzt sich aus
Mitgliedern des Prasidiums der VSVI Landesvereinigung und des
Vorstandes der Férdergemeinschaft der VSVI zusammen.

In diesem Jahr hat die Jury folgende zwei Abschlussarbeiten flr
den VSVI-Preis 2020 ausgewahlt:

Preistrager: B. Sc. Christopher Hainsch

Masterarbeit im Studiengang Umweltingenieurwissenschaften der
Bauhaus-Universitat Weimar zum Thema: ,Theoretischer Vergleich
ausgewahlter Emissionsmodelle und Ermittlung der Reduktionspo-
tentiale verkehrsbedingter Emissionen bei Zuflussdosierung auf
innerdrtlichen HauptverkehrsstraSen mit Hilfe mikroskopischer
Verkehrsflusssimulationen am Beispiel der Friedberger LandstraRe
in Frankfurt am Main*.

Preistrager: Marvin Lannefeld

Bachelorarbeit im Studiengang Urbanistik der Bauhaus-Universitat
Weimar zum Thema: , Potentiale urbaner Mobility as a Service Kon-
zepte zur Anwendung im landlichen Raum - Sicherung der Daseins-
vorsorge durch Maa$S in Hochheim (Erfurt)”.

Eine 6ffentliche Preisverleihung mit Ubereichung der Urkunden
wird voraussichtlich in diesem Jahr nicht stattfinden. In diesem
Heft sind Kurzfassungen der ausgezeichneten Arbeiten abge-
druckt.

Dr-Ing. Grenzdérfer

- Anzeige -
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Zusammenfassung der Masterarbeit des VSVI-Preistragers Christopher Hainsch

Thema: Theoretischer Vergleich ausgewahlter Emissionsmo-
delle und Ermittlung der Reduktionspotentiale verkehrsbeding-
ter Emissionen bei Zuflussdosierung auf innerortlichen
HauptverkehrsstrafRen mit Hilfe mikroskopischer Verkehrsfluss-
simulation am Beispiel der Friedberger LandstrafRe in Frankfurt
am Main.

Ziel der vorliegenden Arbeit ist es zum einen, die Emissionsmo-
delle ,Handbuch fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs“
(HBEFA), ,Passenger and Heavy Duty Vehicles Emission Model*
(PHEM) und VERSIT+ sowie die entsprechenden Softwareum-
setzungen zur Kopplung an ein mikroskopisches Verkehrsfluss-
modell zu vergleichen und das Modell mit den vorteilhaftesten
Eigenschaften zu bestimmen. Zum anderen sollen die Aus-
wirkungen einer Zuflussdosierung auf die Emissionen mit Hilfe
der Softwareprogramme ,Environment VISSIM and VERSIT*
(EnViVer) und HBEFA 4.1 ermittelt und die Ergebnisse zwischen
den beiden Programmen verglichen werden. Als Anwendungs-
fall fir den zweiten Teil der Arbeit wird ein Teilstlck der Fried-
berger Landstrafe in Frankfurt am Main ausgewahlt, der
zugleich Bestandteil des vom Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) geforderten Projekts ,Strate-
giewechsel durch Open Data orientierte Losungen® (school) ist
und an dem sich auch die Bauhaus-Universitat Weimar (Profes-
sur Verkehrssystemplanung) beteiligt. Im Projekt werden im
Besonderen Strategien zur Reduzierung von Emissionen im
StraBenverkehr untersucht. Die Inhalte und Ergebnisse der
Arbeit dienen der Bauhaus-Universitat Weimar als Input fur ihre
Ausarbeitungen im Projekt school.

Fir den ersten Teil der Arbeit wird ein theoretischer Ansatz ge-
wahlt, welcher sich auf eine ausfiuhrliche Literaturanalyse
stutzt. Daraus geht hervor, dass PHEM den exaktesten Modell-
ansatz verwendet. Als wesentliche Modellvariablen werden die
Motorleistung und -drehzahl genutzt, wodurch sich der Betriebs-
zustand des Motors und dadurch gleichzeitig das Emissions-
verhalten sehr detailliert beschreiben lassen. Kernstuck des
Modells sind dreidimensionale Motoremissionskennfelder, an-
hand welcher sich basierend auf der Fahrzeuglangsdynamik
die Emissionen flr einen gegebenen Fahrzyklus in 1 Hz-Aufl6-
sung kalkulieren lassen (siehe Abbildung 1, unten). Nachteilig
an diesem Modell ist der verhaltnismafig grofere Aufwand, die
Modellvariablen und sonstigen Fahrzeugkennwerte zu beschaf-
fen. Die Softwareumsetzung PHEMIight implementiert das
gleichnamige Modell PHEMIight, welches ein vereinfachtes Mo-
dell von PHEM ist und lediglich die Motorleistung als Modellva-
riable nutzt. Dadurch wird die Genauigkeit im Gegensatz zu
PHEM reduziert. Da die Software fiir die vorliegende Arbeit
nicht vorhanden ist und sich nur wenige relevante Detailinfor-
mationen in der Literatur finden lassen, sind keine weiteren
Aussagen zur Software maoglich.

Mit etwas verringerter Genauigkeit findet die Emissionssimula-
tion mit dem Modell VERSIT+ statt. Die wesentlichen Modell-
variablen stellen die Geschwindigkeit und die Beschleunigung
dar, mit deren Hilfe zehn unterschiedliche Emissionsbereiche

mit linearem Verhalten gebildet werden (siehe Abbildung 1,
oben). Die jeweiligen Steigungen der zehn Bereiche werden
durch sogenannte Emissions-Koeffizienten beschrieben, die
mittels multipler Regressionsanalyse aus Fahrzeugmessungen
gewonnen werden. Mit Hilfe von VERSIT+ kdnnen die Emissio-
nen in 1 Hz-Auflésung fur ein durchschnittliches Fahrverhalten
berechnet werden. Dabei kann VERSIT+ im Gegensatz zu PHEM
extremes Fahrverhalten (z. B. Fahren mit hoher Geschwindig-
keit und niedrigem Gang) nicht abbilden. Die Beschaffung der
bendtigten Inputvariablen ist gegentber PHEM jedoch mit ge-
ringerem Aufwand verbunden. Die Softwareumsetzung EnViVer
implementiert das Emissionsmodell VERSIT+micro, welches ein
vereinfachtes Modell von VERSIT+ ist. Dabei wird der gleiche
Ansatz wie bei VERSIT+ genutzt, jedoch werden weniger Fahr-
zeugkategorien berlcksichtigt. Die Software bietet den Vorteil,
die sekundengenauen Emissionen jedes Fahrzeugs anhand
des Fahrzyklus zu berechnen. Gleichzeitig zeichnet es sich
durch eine hohe Benutzerfreundlichkeit aus. Dennoch sind die
Einstellmodglichkeiten einer benutzerdefinierten Fahrzeugflotte
eingeschrankt und die Berucksichtigung wesentlicher Einfluss-
grofRen auf die resultierenden Emissionen (z. B. Kaltstart-Anteil)
intransparent. Des Weiteren lassen sich lediglich die drei
Schadstoffe Kohlenstoffdioxid (C02), Feinstaub (PM10) und
Stickoxide (NOx) mit EnViVer berechnen.

Abbildung 1: Emissionsregionen im Modell VERSIT+ LD [LIGTERINK/
DE LANGE (2009), S. 6] (oben) und normierte Kennfelder fiir NOx-Emis-
sionen im Modell PHEM [ZALLINGER (2010), S. 14] (unten)



Die ungenauste Emissionssimulation wird mit dem Modell
HBEFA durchgefuhrt. Mit Hilfe von HBEFA lassen sich im Ge-
gensatz zu PHEM und VERSIT+ keine Emissionen in 1 Hz-Auf-
I6sung berechnen, sondern lediglich Emissionsfaktoren (EF) in
[g/km] bestimmen. Als wesentlicher Modellinput dient die Be-
schreibung des Verkehrszustandes anhand verschiedener Kri-
terien. Die EF kdnnen dabei separat flr die Emissionen von
warmen Motoren (PHEM-Ansatz), fur zusatzliche Emissionen in-
folge von Kaltstarts (Eidgendssische Materialprufungs- und For-
schungsanstalt (EMPA)-Ansatz) und fur Emissionen infolge von
Verdampfung (,Computer Programme to calculate Emissions
from Road Transport” (COPERT)-Ansatz) ausgegeben werden.
Komplexe Fahrvorgange mit einer Kombination aus Beschleu-
nigungen und Verzdgerungen kénnen mit Hilfe der EF von
HBEFA nicht exakt ermittelt werden. Im Gegensatz zu PHEM
und VERSIT+ sind die Eingabedaten fur HBEFA in der Regel mit
weniger Aufwand zu erhalten. Die Softwareumsetzung
HBEFA 4.1 nutzt das Modell HBEFA zur Bestimmung der EF,
wobei HBEFA 4.1 a priori nicht direkt an ein mikroskopisches
Verkehrsflussmodell gekoppelt werden kann. Dennoch kénnen
relevante Ausgangsdaten daraus gewonnen werden. Vorteilhaft
an HBEFA 4.1 sind die vielfaltigen Auswahimdglichkeiten und
die hohe Anzahl an Schadstoffen, die die Software berlcksich-
tigt. Zudem wird in der dazugehorigen Literatur transparent dar-
gestellt, welche Einflussfaktoren auf das Emissionsverhalten
mit welchem Detailierungsgrad berlcksichtigt werden. Fur die
Emissionsberechnung ist jedoch ein deutlich gréRerer manuel-
ler Aufwand notwendig als bei EnViVer, da die EF mit der Ver-
kehrsstarke und der gewahlten zeitlichen Auflésung verrechnet
werden mussen.

In Hinsicht auf die Genauigkeit der Modellansatze kann ge-
schlussfolgert werden, dass PHEM gegenlber den anderen bei-
den untersuchten Modellen zwar die exakteste
Emissionsberechnung erlaubt, jedoch werden die Modelle prin-
zipiell fur unterschiedliche Einsatzbereiche verwendet. PHEM
und VERSIT+ werden vor allem fiir die Bestimmung von EF ge-
nutzt. HBEFA kommt flir die Berechnung sowohl von grof3- und
kleinrdumigen Emissionsinventaren als auch fur Manahmen-
bewertungen oder Szenario-Analysen zum Einsatz. Aus diesem
Grund ist die Vergleichbarkeit der Modelle hinsichtlich des An-
wendungsbereichs eingeschrankt. Gleichzeitig ist zu erwahnen,
dass der Modellvergleich anhand der zuganglichen Literatur
keine vollstandige Abdeckung aller Modelleigenschaften er-
laubt. Bezlglich der Softwareumsetzung wird HBEFA 4.1 gegen-
Uber EnViVer zusammenfassend als geeigneter fir eine
Praxisanwendung eingeschatzt, da vor allem die Schwachen
und Starken der Software transparenter sind und dies bei der
Beurteilung der resultierenden Berechnungsergebnisse berick-
sichtigt werden kann.

Fur den zweiten, praktischen Teil der Arbeit werden zunachst
mehrere Szenarien gebildet, welche eine zunehmende Zufluss-
dosierung beschreiben. Die benétigten Eingabedaten werden
mit Hilfe der Software ,Verkehr In Stadten - SimulationsMo-
dell“ (VISSIM) ermittelt. Zusammenfassend lasst sich schluss-
folgern, dass die Zuflussdosierung eine Emissionsreduktion der
betrachteten Schadstoffe NOx, PM10 und CO2 bewirkt (siehe

Abbildung 2, oben). Die mit EnViVer berechneten Emissionsre-
duktionen geben ansatzweise den Verlauf einer exponentiellen
Abnahme wieder, d. h. die Abnahme der Emissionen ist bei ge-
ringer Zuflussdosierung hoch und nimmt mit zunehmender Do-
sierung ab. Fur HBEFA 4.1 zeigt sich hingegen eine annahernd
lineare Abnahme. Die Ergebnisse von EnViVer und HBEFA 4.1
zeigen daneben eine Reihe weiterer Unterschiede auf. Sowohl
die absoluten Emissionswerte als auch die prozentualen Ver-
anderungen zwischen den einzelnen Szenarien weichen in Ab-
hangigkeit vom jeweiligen Schadstoff sowie der Fahrtrichtung
(innerorts oder auflerorts) zum Teil deutlich voneinander ab.
Insgesamt lasst sich kein Zusammenhang zwischen den Ergeb-
nissen der beiden Softwareumsetzungen erkennen (siehe Ab-
bildung 2, unten).

Abbildung 2: Prozentuale Veranderung der Verkehrsstarke und
der Emissionen in Fahrtrichtung innerorts (oben) und Abwei-
chung der absoluten Emissionswerte (Mittelwerte) zwischen En-
ViVer und HBEFA 4.1 (unten)

Die berechneten Ergebnisse der Zuflussdosierung sind in ihrer
Aussagekraft eingeschrankt und lediglich von qualitativer Art.
Sowohl fur die mikroskopische Verkehrsflusssimulation als
auch fur die Simulation der straenverkehrsbedingten Emissio-
nen stehen notwendige Eingangsdaten nicht zur Verfugung. Fur
die Verkehrsflusssimulation fehlen vor allem die Informationen
der Fahrzeugrouten, die Daten flir eine verkehrsabhangige Sig-
nalzeitenplanung und die Angaben hinsichtlich der Fahrzeug-




zusammensetzung. Gleichzeitig sind keine Daten zur Kalibrie-
rung und Validierung des Modells vorhanden und die verwen-
deten Detektordaten ergeben zum Teil unplausible
Verkehrsstarken. Fur die Emissionssimulation fehlen zusatzli-
che Daten zur Flottenzusammensetzung, vor allem hinsichtlich
der Anteile an Antriebsarten und Abgasnormen als auch des
Kaltstart-Anteils. Des Weiteren ist die Vergleichbarkeit der be-
rechneten Ergebnisse von EnViVer und HBEFA 4.1 einge-
schrankt, da die Nutzung einer identischen Fahrzeugflotte in
beiden Programmen aufgrund intransparenter Darstellung in
EnViVer nicht vollstandig gegeben ist.

Bezlglich des Vergleichs zwischen EnViVer und HBEFA 4.1 ist
kritisch anzumerken, dass die Methodik, Zusammenhange zwi-
schen den beiden Programmen an einem Anwendungsfall der
Realitat zu ermitteln, ihre Grenzen hat. Im Zuge der Bearbei-
tung des Anwendungsfalls wird deutlich, dass eine Reihe grund-
legender Eigenschaften und Zusammenhange zwischen den
Programmen nicht klar sind und nicht innerhalb dieser Arbeit
geklart werden kdnnen, jedoch fir zuklnftige Forschung rele-
vant sind. Konkret waren zum einen Einzeluntersuchungen in
Hinsicht auf den Kaltstart-Anteil sinnvoll. Des Weiteren besteht
der Verdacht, dass ein Zusammenhang der Berechnungsergeb-
nisse in Abhangigkeit vom Verkehrszustand besteht, der in ein-
zelnen Versuchen und losgelést von einem realen
Praxisbeispiel getestet werden konnte. Interessant waren
zudem Untersuchungen mit der Software PHEMIight sowie ein
Vergleich der Ergebnisse mit denen der Programme EnViVer
und HBEFA 4.1. Bezlglich des Projekts school sind weitere Da-
tenerhebungen notwendig, um quantitative Berechnungsergeb-
nisse gewahrleisten zu konnen. Diese dienen wiederum als

Input der nachgelagerten Immissionsmodelle, mit denen die
tatsachliche Schadstoffbelastung auf den Menschen und die
Umwelt ermittelt werden kann.

AbschlieBend soll angemerkt werden, dass die Kenntnis Uber
die Menge und Ausbreitung der Emissionen mit Hilfe der ent-
sprechenden Modelle notwendig ist, die Entstehung der Schad-
stoffe zu minimieren. Dennoch kdnnen punktuelle
umweltorientierte VerkehrsmanagementmaSnahmen nur einen
Teilbeitrag leisten, das Klima und die Gesundheit der Men-
schen zu schiutzen. Neue Mobilitdtsangebote missen geschaf-
fen werden und das Umdenken hin zu umweltfreundlicheren
Fortbewegungsmitteln muss weiterhin im Fokus sowohl der Po-
litik als auch der Verkehrsplanung stehen.

Quellen:

LIGTERINK/ DE LANGE (2009)

Norbert E. Ligterink, Ronald de Lange

Refined vehicle and driving-behaviour dependencies in the VER-
SIT+ emission model

The joint 17th Transport and Air Pollution Symposium and 3rd
Environment and Transport Symposium, Toulouse, 2009

ZALLINGER (2010)

Michael Zallinger

Mikroskopische Simulation der Emissionen von Personenkraft-
fahrzeugen

Dissertation, Technische Universitat Graz, 2010

Christopher Hainisch
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Bereich Nord-Ost,
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Zusammenfassung der Bachelorarbeit des VSVI-Preitragers Marvin Lannefeld

Es besteht ein deutlicher Zielkonflikt zwischen der Sicherung
der Daseinsvorsorge durch soziale Teilhabe der Bewohner:
innen des landlichen Raums und der Reduzierung der PKW-
Belastung in urbanen RGumen. Dennoch ist eine Verringerung

der PKW-Nutzung aufgrund der Verkehrsbelastung durch Emis-
sionen und Verkehrsinfarkten sowie der Teilhabe des Verkehrs-
sektor an den globalen CO2-Emissionen unabdingbar.

Um diesem Zielkonflikt entgegen zu wirken wurden Potenziale
diverser Mobility as a Service-Dienstleistungen (MaaS) und -
Konzepte zur Anwendung im landlichen Raum, durch Literatur-

recherche und Expert:innen-Gesprachen analysiert. Besonders
hohe Potenziale wurden bei Dienstleistungen festgestellt, die
als Teil eines integrierten Konzeptes auf die Struktur des An-
wendungsortes zugeschnitten werden konnen, anpassungsfa-

hig an die Bedrfnissen der Nutzer:innen sind, und vorliegende
Ressourcen einbinden. Eine breite Informationsverbreitung
muss ebenso wie die Rucksichtnahme auf Personen ohne In-
ternetkompetenzen oder mit kérperlichen und geistigen Ein-
schrankungen, beim Entwurf eines MaaS-Konzeptes berlick-
sichtigt werden. Zusatzlich kann die Integration anderer Dienst-
leistungen zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit beitragen.




Am Beispielort Hochheim bei Erfurt wurde ein integriertes Kon-
zept aus MaaS-Dienstleistung in Verbindung mit baulichen Ein-
griffen und dem Dbestehenden o6ffentlichen Verkehr
vorgeschlagen. Grundlage des Entwurfs war eine ausfihrliche
Analyse der potenziellen Nutzer:innengruppen und der Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken des Ortes zur Integration von
MaaS. Durch zwei quantitative Befragungen, eine Verkehrser-
hebung der Busnutzung und Daten der Stadtverwaltung wur-
den Rickschlusse auf die Bedurfnissen der Nutzer:innen
gezogen. Es resultierten vier distinktive MaaS-Dienstleistungen
als Erganzung der bestehenden OPNV-Anbindung: Ein Ridepoo-
ling Service auBerhalb der Dienstzeiten des OPNV; eine on-de-
mand Dienstleistung, zugeschnitten auf Personen mit
Mobilitétseinschrankungen; ein peer2peer-Carsharing und ein
stationsbasiertes Pedelec-sharing. Baulich wurde die Umgestal-
tung der bestehenden Busstation zu einer seniorengerechten
Mobilitatstation, mit Toilette, Sonnenschutz und ausreichenden
Sitzméglichkeiten empfohlen.

Um diese Dienstleistungen allen Nutzer:innen zuganglich zu
machen, wurde eine Umgestaltung der existierenden OPNV-App
Erfurts angedacht. Die Plattform soll die Nutzer:innen multimo-
dal und auf ihre Bedurfnisse zugeschnitten zum Ziel navigieren.
Dabei ist ein Fragebogen zu persénlichen Bedurfnissen ein
grundlegender Teil des Registrierungsprozesses. Wenn Nut-
zende angeben mobilitatseingeschrankt zu sein, werden ihnen
andere Mobilitatsdienstleistungen vorgeschlagen, als korper-
lich uneingeschrankten Personen. Zudem wurde ein Konzept
entwickelt, um die App altersunbhangig bedienbar zu machen.
Neben den gangigen Standardeinstellungen des grafischen In-
terface wie beispielsweise der Schriftgrofle, soll es auch mog-
lich sein, die App komplett durch einen Chatbot zu steuern. Der
Mobilitatsassistent Erfi soll besonders Menschen mit niedriger
Digitalkompetenz ermdglichen, komfortabel ihre Fahrten zu pla-
nen und zu buchen.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse der Literaturrecher-
che und Expertiinnengesprache grundlegende Potenziale fur
eine Vielzahl der diskutierten MaaS-Dienstleistungen und Kon-
zepte zur Implementierung im landlichen Raum. Besonders
hoch sind diese Potenziale bei Dienstleistungen, die auf die
Struktur von Raumen angepasst werden konnen und bei nied-
riger Nachfrage auch als on-demand-Angebote verkehren konn-
ten und die Integration von Nicht-Mobilitatsdienstleistungen
ermoglichen. Zudem kdnnen hohe Potenziale dann festgestellt
werden, wenn sich die MaaS-Dienstleistung eignet, um als Teil
einer intermodalen Kette von Verkehrsmodi angewendet zu
werden. Hinsichtlich der Uberalterung im landlichen Raum ist
die Moglichkeit der Buchung der Services ohne Zugriff auf ein

Smartphone und die Siche-

rung der Mobilitatsbedirf-

nisse von korperlich oder

geistig  eingeschrankten

Personen ein Grundan-

spruch an inklusive Mobili-

tdt. Es konnte kein

alleinstehender  Service

identifiziert werden, der
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Demnach ist eine Verknup-

fung verschiedener Dienst-

leistungen notwendig.

Bezogen auf die Einschran-
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die Wirtschaftlichkeit und

die gesetzlichen Regula-

rien die groflten Hurden

dar. Dienstleistungen wie

Carsharing, die zum wirt-

schaftlichen Betrieb auf eine hohe Nutzer:innendichte ange-
wiesen sind, rentieren sich nicht im landlichen Raum.
Gleichzeitig werden MaBnahmen, die auf einem Peer2Peer-
Konzept basieren, wie Ridehailing von Uber Pop, und beson-
ders zukunftsorientierte Konzepte wie autonome Fahrdienst-
leistungen in Deutschland durch Gesetze deutlich einge-
schrankt. Diese Einschrankungen erschweren die Anbindung
des landlichen Raums an urbane Zentren und die Reduzierung
der gesamtheitlichen Verkehrsbelastung. Die Entscheidung fur
einzelne Dienstleistungen hangt von der Struktur des Einsatz-
raumes, der Gesetzeslage, sowie der Bevolkerungsstruktur und
den Bedurfnissen der potenziellen Nutzer:iinnen ab. MaaS-
Dienstleistungen sollten zum Repertoire des Mobilitatsmana-
gements hinzugeflgt werden, aber die Implementierung
einzelner Dienstleistungen missen basierend auf intensiven
Analysen abgewogen werden.

MaaS verflgt Gber hohe Potenziale die Daseinsvorsorge im
landlichen Raum flir Personen jeden Alters und Gesundheitszu-
standes sicherzustellen und kann dabei in vielen Fallen sogar
komfortabler sein als ein eigner PKW. Allerdings mussen die An-
gebote flr die Nutzer:innen auferst individuell zugeschnitten
sein, damit der private PKW nicht weiterhin als freiheitsstiftend
betrachtet wird. Mitunter setzt die Implementierung von MaaS-
Dienstleistungen bauliche Mahahmen voraus, um sicherzu-
stellen, dass die Dienstleistungen den Bedurfnissen aller
Nutzer:innen entsprechen. Nur durch ein integriertes Konzept
kann die Verkehrswende auf der Ebene des Individuums ermég-
licht werden. Es mussen personliche Belange wie finanzielle
Zwange, Internetkompetenzen und das Bedurfnis nach Sponta-
nitat berlcksichtigt werden. Zukunftstechnologien wie auto-
nome Fahrzeuge konnen viele dieser Bedurfnisse befriedigen
und sollten deshalb umfangreich erprobt werden.

Marvin Lannefeld



Ergebnisse der Corona-Umfrage der BSVI*

ABSTRACT

Die Bundesvereinigung der Strafenbau- und Verkehrsingenieure
e. V. (BSVI) fuhrte vom 8. Juni bis zum 10. Juli 2020 eine anonyme
Onlineumfrage bei den Mitgliedern der Bundesvereinigung bzw.
der Landesvereinigungen der Straenbau- und Verkehrsinge-
nieure durch. Von den bundesweit Uber 16.000 VSVI-Mitgliedern
nahmen 2.047 an der Umfrage teil. Mit den Antworten auf 40 of-
fene und geschlossene Fragen wurde ein wichtiges Stimmungsbild
Uber die Auswirkungen der Corona-Pandemie auf ihre Arbeitsbe-
reiche und die Betroffenheit der Branchen vermittelt. Zugleich wird
sichtbar, wie die StraRenbau- und Verkehrsingenieure die zukinf-
tigen Entwicklungen einschatzen.

1. Ausgangslage und Ziele

Der Kampf gegen die Corona-Pandemie stellt die Welt vor gewaltige
Aufgaben und macht den Ausnahme- zum Normalzustand. Seit
Frihjahr 2020 wirkt sie bundesweit auf alle Bereiche des 6ffentli-
chen Lebens und dringt in zunehmende Mafe in das Arbeitsleben
ein. Der erste Lockdown im Frahjahr 2020 traf alle Regionen, alle
gesellschaftlichen Gruppen und lies kaum einen Wirtschaftsbe-
reich verschont. Wahrend der Erarbeitung dieses Berichts im Ja-
nuar 2021 befinden wir uns bereits im zweiten Lockdown, der den
ersten bezuglich der Einschrankungen noch weit Ubertrifft.

Die BSVI verfolgte mit der durchgefihrten Umfrage das Ziel, die
Auswirkungen der Pandemie in allen Wirkungsbereichen der VSVI-
Mitglieder zu ermitteln und branchenspezifisch widerzuspiegeln.
An der Umfrage konnten sich alle Mitglieder der Bundesvereini-
gung bzw. der Landesvereinigungen der Straenbau - und Ver-
kehrsingenieure beteiligen. Die Ergebnisse geben Aufschluss Uber
die Stimmungslage und die damit verbundenen Winsche an die
Politik auf Ebene des Bundes, der Lander und Kommunen. Die Um-
frage zeigt, dass die Betroffenheit der Branchen (Verwaltung, Wirt-
schaft und Forschung/Lehre) unterschiedlich ausgepragt ist.

2. Wirkung der Corona-Pandemie auf die Arbeitsbereiche
2.1. Auswirkungen auf die berufliche Tatigkeit

Rickblick auf die Auswirkungen vor und wahrend der Umfrage

Schon in den ersten Wochen der Corona-Pandemie wurde sichtbar,
dass die Aufrechterhaltung der Produktivitat in den Unternehmens-,
Verwaltungs- und Forschungsinstitutionen nur durch eine Veran-
derung der Arbeitswelt moglich sein wird. Zudem zeichnete sich
ab, dass sich der in Folge der Digitalisierung bereits eingesetzte
Trend der EinfUhrung alternativer und digitaler Arbeitsformen wei-
ter verstarken kénnte.

Die Befragung zielte in einem einleitenden Teil daher auf die eher
allgemein ausgerichtete Einschatzung der Auswirkungen der Pan-
demie in Form von Einschrankungen auf die berufliche Tatigkeit
der erwerbstatigen VSVI-Mitglieder ab.

Aktuelle Einschrankungen ihrer beruflichen Tatigkeit in Folge der
Corona-Krise traten demzufolge bei rund zwei Drittel aller erwerbs-
tatigen Teilnehmer auf. In der Gruppe der ,Selbststandigen® war
dies nur zu etwa mehr als der Halfte der Fall, wahrend es bei den
Beamten mehr als drei Viertel und bei den Angestellten weit Gber
der Halfte waren.

Von Interesse bei der Bewertung der aktuellen Situation war die
Frage, wie die Starke der Auswirkungen aktuell von den Mitgliedern

1 Der Artikel wurde in @ahnlicher Form und ohne Kapitel 7 bereits in der Fachzeitschrift
Strale und Autobahn, Ausgaben 11/2020 und 12/2020, veréffentlicht.

wahrgenommen wird. Demzufolge schien sich die Corona-Krise
zum Zeitpunkt der Befragung (noch) eher milde auf die eigene be-
rufliche Tatigkeit auszuwirken. Wahrend etwas mehr als ein Drittel
dieser Gruppe ,schwache* Auswirkungen sahen, wurden ,starke“
Auswirkungen nur von 15,8% gesehen.

Im Hinblick auf die Auspragung der Auswirkungen auf ihre berufli-
che Tatigkeit gab etwa ein Drittel der betroffenen 1.076 Erwerbs-
tatigen an, aktuell ,eher negative bis sehr negative Effekte”
festzustellen.

Die Einschatzung der Angestellten, Beamten und Selbststandigen
zeigt die Abbildung 1. Je nach der Position des Erwerbstatigen wer-
den dabei die Auswirkungen unterschiedlich bewertet.
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Abbildung 1: Uberwiegen bei den Auswirkungen aktuell positive
oder negative Effekte? Frage an: Alle Erwerbstéatigen, bei denen
mit der Corona-Krise verbundene Einschrankungen aktuell Auswir-
kungen auf ihre berufliche Tatigkeit haben (N=1076).

Vorausschau auf zukiinftige Auswirkungen

Bei der Erwartungshaltung fur die Zukunft lassen die Antworten
dann auf eine deutlich pessimistischere Sichtweise schlieflen.
Denn die Mehrheit aller Befragten (54,7 %) erklarte, dass zukinftig
eher negative Effekte Uberwiegen werden.

Differenziert nach Branchen betrachtet war die eher negative Hal-
tung hauptsachlich von Vertretern aus der Bauindustrie feststellbar
(66,0 %). Dagegen wagten Befragte aus den Ingenieurburos mit
Lhur“ 48,8 % einen vergleichsweise weniger pessimistischen und
die aus den Verwaltungen mit lediglich 22,2 % negativer Erwartung
einen tendenziell sogar positiven Ausblick. Bei den Befragten aus
Forschung und Lehre werden eher negative Auswirkungen nur mit
20,8 % gesehen.

Abbildung 2: Welche kuinftigen Auswirkungen erwarten Sie auf lhre
berufliche Tatigkeit? Frage an: Alle Erwerbstéatigen die mit Ein-
schrankungen rechnen (N=904).




Vergleich aktueller und zukiinftiger Auswirkungen

Die Abbildung 3 stellt die aktuellen und kunftigen Auswirkungen
differenziert nach den Positionen der Erwerbstatigen gegentber.
Je nach Position oder Branche der Erwerbstatigen fallen die Ant-
worten sehr unterschiedlich aus.

Abbildung 3: Vergleich der Antworten zu ,Erwarten Sie bei den
aktuellen Auswirkungen positive oder negative Effekte?“ und ,Er-
warten Sie bei den zuklinftigen Auswirkungen positive oder nega-
tive Effekte?”

Frage an: Alle Erwerbstétigen, die wegen der mit der Corona-Krise
verbundenen Einschrédnkungen aktuell (N=1073) bzw. zuktinftig
Auswirkungen auf ihre berufliche Tatigkeit erwarten (N=904).

2.2, Veranderte Arbeitsformen und -organisationen

Die Pandemie erweist sich zunehmend als ein Katalysator fur Ver-
anderungen. Corona verandert in vielen Branchen die Arbeitsform
und die Arbeitsorganisation. Dies lasst sich auch aus den Rick-
meldungen der VSVI-Mitglieder fur deren Organisationen schluss-
folgern.

Zunachst haben die Arbeitgeber auf die Einfllisse der Corona-Be-
dingungen offenkundig reagiert, denn 90 % der befragten 1.698
Erwerbstatigen registrierten eine Anpassung der Arbeitsformen in
ihren Betrieben und Verwaltungen. Gemaf3 der Bewertung dieser
Gruppe der Befragten haben sich die Veranderungen nicht negativ
auf die Leistungsfahigkeit ausgewirkt, denn 88,4 % der 1.545 Er-
werbstatigen, bei denen die Arbeitsformen in der Organisation der
veranderten Situation angepasst wurden, erkannten nur geringe
bis Uberhaupt keine Einschrankungen.

Das flhrt unweigerlich zu der Frage ,wie“ die Anpassungen aus-
gestaltet worden sind. Der auch in anderen Sektoren festzustel-
lende Wandel hin zu neuen, flexibleren, zukunftsweisenden
Arbeitsformen, findet auch in den Bereichen der Baubranche und
des Verkehrswesens, in denen die VSVI-Mitglieder tatig sind, statt.
Von den gebotenen Optionen wurden das ,Homeoffice* und ,we-
niger Reisetatigkeit“ mit 85,1 % bzw. 77,9 % am haufigsten ge-
nannt. Auch die mit 52,4 % genannten ,flexibleren Arbeitszeiten®
sttzen den Trend zum New Work. Dieser wird auch durch eine ver-
starkte Digitalisierung der Arbeitskommunikation gestutzt. So

haben sich die Kommunikationswege uber Telefonkonferenzen mit
77,9 % und Videokonferenzen mit 52,4 % als die bedeutendsten
neuen Formen herauskristallisiert. Gestutzt wird diese Entwicklung
durch Chatprogramme als digitale Kommunikationsplattformen.
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Abbildung 4: Wie hat sich die Arbeitsorganisation in Ihrer Organi-
sation veréandert? (Mehrfachauswahl maéglich). Frage an: Alle Er-
werbstatigen, bei denen die Arbeitsformen in der Organisation der
verédnderten Situation angepasst wurden (N=1545)

Auf die Frage, welche digitalen Arbeitsformen wahrend der Corona-
Krise verstarkt genutzt wurden, gaben fast 80 % der 1.545 Er-
werbstatigen an, dass vermehrt Telefonkonferenzen gefiihrt
werden. Uber 50 % nannten Videokonferenzen und fast 50 %
gaben Chatprogramme als neue Kommunikationsform an. Etwa
ein Drittel der Befragten gab an, dass Cloud-basierte Datenspei-
cherung als Hilfsmittel angewendet wurde, um auch von zu Hause
auf die Daten zugreifen zu kénnen.
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Abbildung 5: Welche Formen des digitalen Arbeitens nutzen Sie
im Vergleich zu vor der Corona-Krise verstarkt? (Mehrfachauswahl
maoglich). Frage an: Alle Erwerbstétigen, bei denen die Arbeitsfor-
men in der Organisation der verdnderten Situation angepasst wur-
den (N=1545)

Im Zuge der Kontaktbeschrankungen wurde in vielen Wirtschafts-
sektoren das Arbeiten von zu Hause zu einer Notwendigkeit. Das
Homeoffice wird gemeinhin als das Modell der Zukunft angesehen
- auch wenn es in einigen Bereichen an seine Grenzen stof3t. Den-
noch Uberwiegt der Teil jener Gesamtheit aller Erwerbstatigen, die
zum Zeitpunkt der Befragung der Meinung waren, dass das Home-
office ein Arbeitsmodell der Zukunft sei, um Zeit und Kosten flr
die Belegschaft und fur die Arbeitgeber zu sparen.
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Abbildung 6: Wie schatzen Sie allgemein die Produktivitat der Ar-
beit im Homeoffice ein? Frage an: Alle Erwerbstétigen (N=1698)

Die durchaus positiven Folgen von Homeoffice werden auch ge-
stltzt durch die Produktivitdtswahrnehmung der Befragungsteil-
nehmer. Zwar schéatzt ein Drittel (36,9 %) allgemein die
Produktivitat im Homeoffice geringer ein als am regularen Arbeits-
platz, aber mehr als die Halfte der Befragten haben keine Veran-
derung der Produktivitdt oder wenn, dann eine positive erkannt
(56,2 %).

Etwa ein Drittel der 1.698 Erwerbstatigen hatte bereits vor der Co-
rona-Krise Erfahrungen im Homeoffice, zwei Drittel der Erwerbsta-
tigen hatten diese Erfahrung nicht. Bei der Einschatzung, ob
Homeoffice ein Arbeitsmodell fir die Zukunft ist, gehen die Mei-
nungen weit auseinander, was in der nachfolgenden Abbildung 7
dargestellt ist. Dieser Trend zeigt sich auch in der Bewertung der
Befragungsteilnehmer. Mehrheitlich sehen 40,5 % derer, die Ver-
anderungen registriert haben, im Homeoffice eine Moglichkeit der
Kostenersparnis, mit 37,2 % legt sich etwa ein Drittel nicht fest bei
dieser Einschatzung und nur 21,8 % sehen das Arbeiten von Zu-
hause nicht als Modell der Zukunft, um Zeit und Kosten fur die Ar-
beitgeber zu sparen.
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Abbildung 7: Denken Sie, dass Homeoffice ein Arbeitsmodell ftir
die Zukunft ist, um Zeit und Kosten flr Arbeitgeber*innen und Ar-
beitnehmer*innen zu sparen? Frage an: Alle Erwerbstétigen
(N=1698)

Zusammengefasst hat Corona neue Arbeits- und Kommunikations-
formate hervorgebracht und sowohl die Standorte der Leistungs-
erbringung als auch die Gestaltung von Arbeitsprozessen
verandert. Im Ergebnis werden diese Veranderungen mehrheitlich
positiv bewertet.

2.3. Betriebliche Maflnahmen

Die Corona-Pandemie hat in der Gesellschaft und in vielen Organi-
sationen umfassende Transformationsprozesse ausgelost. Sie trifft
in bisher nicht gekannter Harte auf gewachsene und bis dato weit-
gehend bewahrte organisatorische Strukturen und betriebliche Ab-
laufe. Diese Herausforderung trifft alle Wirtschaftsbereiche.

Mit der Befragung wird deutlich, dass in diesem Wirtschaftsbereich
in nahezu der Halfte der Organisationen (46,6 %) noch keine be-
trieblichen MaBnahmen in Folge der Corona-Krise erforderlich ge-
wesen zu sein schienen, wahrend 39,1 % die Frage nach
ergriffenen Maf3nahmen personeller oder finanzieller Art bejahten.

Bisher keine betrieblichen Malnahmen
. 46,6%
erforderlich
Betriebliche MaRnahmen waren erforderlich,

. . 7,9%
wurden aber noch nicht ergriffen
Betriebliche MaBnahmen wurden bereits

ergriffen 39,1%

Kann ich nicht einschatzen 6,3%
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Abbildung 8: Was trifft fur Ihre Organisation in Folge der Corona-
Krise in Bezug auf betriebliche MafSnhahmen (personeller oder fi-
nanzieller Art) am ehesten zu? (N=1.698)

Jene 678 Befragten, die betriebliche Manahmen durchgefiihrt
haben, duerten sich daraufhin zu einem Katalog von mdglichen
Mafinahmen. Davon gaben neun von zehn die Erstellung eines Hy-
gienekonzepts an. Wirtschaftliche Manahmen waren zum Zeit-
punkt der Befragung eher zurickhaltend umgesetzt worden.
Besonders die Vertreter aus der Wirtschaft mussen im Hinblick auf
ausbleibende Zahlungen weitergehende MaRnahmen ergreifen.
Diese reichen von Beantragung von Kurzarbeit (19,8 %), Uber In-
vestitionsstopp (13,7 %), Einstellungsstopp (11,3 %), Beantragung
von Krediten (3,5 %) bis hin zu Kindigungen (2,3 %). Aus den Wer-
ten ist zu erkennen, dass nur ein geringer Teil der Organisationen
zu drastischeren Mafnahmen greifen musste.
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Abbildung 9: Welche betrieblichen MaBnahmen wurden bereits ergrif-
fen? (Mehrfachauswahl maéglich). Frage an: Alle Erwerbstétigen, bei
denen betriebliche MaBnahmen bereits ergriffen wurden (N=678)

Wie lange die Corona-Krise andauern wird, konnte von den Umfra-
geteilnehmern nicht genau abgeschatzt werden. Etwa die Halfte
der 1.293 Erwerbstatigen, die wegen der mit der Corona-Krise ver-
bundenen Einschrankungen zukunftig Auswirkungen auf ihre be-
rufliche Tatigkeit erwarten oder aktuell haben, gab an, dass sie
wahrscheinlich Uber 12 Monate andauern wird. Ein Drittel der Be-
fragten geht von 6 - 12 Monaten aus.




24. Herausforderung Kinderbetreuung

Die Corona-Pandemie bringt flr berufstatige Eltern zuséatzliche Belas-
tungen mit sich. Diese mussen die Schliefung von Kitas und Schulen
mit ihren beruflichen Verpflichtungen in Einklang bringen. Den Ruck-
meldungen der Befragungsteilnehmer zufolge gab es zum Zeitpunkt
der Befragung in nahezu drei Viertel (72,8 %) der Organisationen ent-
sprechende Regelungen, weil Mitarbeiter*innen aufgrund fehlender
Kinderbetreuung nur eingeschrankt arbeiten kdnnen.

Von dieser Gruppe erklarte mit 40,8 % die Mehrheit, dass sich die Kin-
derbetreuung eher nicht oder Gberhaupt nicht mit der Arbeit in Ein-
klang bringen lie3, wohingegen es fur 27,4 % gut machbar gewesen
war.
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Abbildung 10: Waren diese Regelungen flr Sie zufriedenstellend?
Frage an: Alle Erwerbstétigen, die ein Kind oder mehrere Kinder
betreuen mussten und in deren Organisation es Regelungen fir
den Umgang mit Mitarbeiter*innen gibt, die aufgrund fehlender
Kinderbetreuung nur eingeschrénkt arbeiten kénnen (N=366)

Fast die Halfte der 1.186 Angestellten, Beamten und Selbststan-
digen mit Angestellten, in deren Organisation es Regelungen flr
den Umgang mit Mitarbeiter*innen gibt, die aufgrund fehlender
Kinderbetreuung nur eingeschrankt arbeiten kénnen, gab an, fir
die Kinderbetreuung Urlaubstage zu nehmen bzw. Minusstunden
zu generieren. So waren die am haufigsten genannten bestehen-
den Regelungen, um Kinderbetreuung zu ermdéglichen, die Inan-
spruchnahme von Urlaubstagen (45,6 %) und das Generieren von
Minusstunden (44,2 %). Diese Regelungen standen dagegen auf
der Wunschliste der Beschaftigten eher im Hintergrund. Die am
starksten praferierten Manahmen waren verkurzte Arbeitszeit bei
gleichem Lohn (45,2 %) und Sonderurlaub (36,1 %).

Aufschlussreich ist der Vergleich von ,Wunsch und Wirklichkeit”
bei der Handhabung der Kinderbetreuung. Wahrend sich 45,2 %
der Mitarbeiter*innen, bei denen es Regelungen gibt, ,verkirzte
Arbeitszeit bei gleichem Lohn* winschen wuirden, wird dies bei
Lhur“ 21,8 % angeboten. Nahezu jede dritte Person nannte eigene
Vorschlage unter ,Sonstige”, wie sie sich die Regelungen vorstellte.
,Urlaubstage nehmen* war mit 45,6 % der Nennungen die hau-
figste ,Wirklichkeit“, wahrend sich diese Regelung nur lediglich
jede siebte Person gewlnscht hatte.
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Abbildung 11: Welche dieser Regelungen gibt es fur
Mitarbeiter*innen, die Kinder betreuen mussen, in Ihrer Organisa-
tion und welche wirden sie sich wiinschen? (Mehrfachauswahl
maoglich). Frage an: Angestellte, Beamte und Selbststéandige mit
Angestellten, in deren Organisation es Regelungen fur den Um-
gang mit Mitarbeiter*innen gibt, die aufgrund fehlender Kinderbe-
treuung nur eingeschréankt arbeiten kénnen (N=1186)

3. Wie Corona die Branchen trifft

Von Interesse war, wie sich die Corona-Folgen in den Branchen nie-
dergeschlagen haben. Dazu wurde eine Differenzierung der Teil-
nehmer-Ruckmeldungen nach den Bereichen Wirtschaft
(Bauindustrie und Ingenieurburos), Verwaltung und Forschung
/Lehre vorgenommen.

3.1. Wirtschaft
Betroffenheit und Auswirkungen auf die Bauprojekte

Etwas mehr als die Halfte aller Erwerbstéatigen in den Branchen In-
genieurblros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige (53,1 %) sahen
aktuell keine negativen wirtschaftlichen Auswirkungen aufgrund
der Corona-Pandemie, wahrend sich etwa ein Drittel mit wirtschaft-
lich negativen Folgen konfrontiert sieht.

In den Tatigkeitsfeldern Ingenieurbtros, Bauindustrie/Bauge-
werbe, Sonstige gaben 85,5 % der 1.069 Erwerbstatigen an, dass
ihre Auftraggeber aus dem oOffentlichen Bereich kommen. Lediglich
ein Viertel der Auftraggeber sind gewerblich und 16, 8 % privat.

Zu Beginn der Pandemie beurteilte die Wirtschaft mit 38 % der 1.069
Erwerbstatigen in den Tatigkeitsfeldern Ingenieurbiros, Bauindus-
trie/Baugewerbe, Sonstige, dass sie sich aktuell mit negativen wirt-
schaftlichen Auswirkungen aufgrund der Pandemie konfrontiert
sehen. 53,1 % sind nicht negativ betroffen.
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Abbildung 12: Aus welchem Bereich kommen lhre Auftragge-
ber*innen hauptséachlich? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an:
Alle Erwerbstétigen in den Branchen Ingenieurburos, Bauindus-
trie/Baugewerbe, Sonstige (N=1069)

Von den 411 Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieurblros, Bauin-
dustrie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen wegen der Pan-
demie mit negativen wirtschaftlichen Auswirkungen konfrontiert ist,
wurden folgende negative wirtschaftliche Auswirkung genannt: Riick-
stellung von Auftragen (68,3 %), Verzogerung bei der Auftragsvergabe
(62,4 %), Verzogerung im Genehmigungsprozess (59,2 %), Absage von
Auftragen (46,7 %), Verzogerung auf der Baustelle durch Liefereng-
passe (37,8 %), Kapazitatsengpasse wegen Ausfalls von Mitarbeitern
(34,6 %).

Als Moglichkeiten, die eingetretenen bzw. noch zu erwartenden Verzo-

gerungen bei der Auftragsvergabe zu kompensieren, wurde von den
261 Erwerbstatigen in  den Branchen Ingenieurblros,
Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen wegen der
Pandemie mit Verzégerungen bei der Auftragsvergabe konfrontiert ist
mehrheitlich angegeben, dass der Abbau von Blirokratie im Vergabe-
verfahren ein nitzliches Hilfsmittel sein kann (80,9 %). Weiterhin
gaben 64,2 % der Befragten an, dass die verstarkte Anwendung von
freihandigen Vergabeverfahren unterhalb der Wertgrenzen erfolgen
sollte. 47,3 % winschen sich eine weitere Erhohung der Wertgrenze
fur Verhandlungsverfahren und 29,8 % digitale Vergaben. Die Vor-
schlage werden auch von der Verwaltung ahnlich beurteilt.

Nach den Folgen der negativen wirtschaftlichen Auswirkungen befragt
benannten 68,1 % der 411 Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieur-
biros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen
wegen der Pandemie mit negativen wirtschaftlichen Auswirkungen
konfrontiert ist, die eingeschrankte Planungssicherheit. 59,1 % der
Befragten gaben eine reduzierte Auftragslage bzw. reduzierte Auslas-
tung des Personals an.

Die Frage, ob die Corona-Krise und die damit verbundenen Einschran-
kungen, Einfluss auf die Dauer der Projekte haben, beantwortete mehr
als zwei Drittel der 1.069 Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieur-
buros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige mit ja bei allen oder eini-
gen Projekten. Durch diese Einschrankungen wird die Projektdauer /
Bearbeitungsdauer verlangert sagen die 83,3 % der 784 Betroffenen.
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Abbildung 13: Mit welchen negativen wirtschaftlichen Auswirkungen sehen Sie sich aktuell konfrontiert? (Mehrfachauswahl méglich).
Frage an: Alle Erwerbstéatigen in den Branchen Ingenieurblros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen wegen der
Pandemie mit negativen wirtschaftlichen Auswirkungen konfrontiert ist (N=411)
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Abbildung 14: Welche Méglichkeiten sehen Sie, um eingetretene oder noch zu erwartende Verzdgerungen bei Auftragsvergaben zu
kompensieren? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an: Alle Erwerbstéatigen in den Branchen Ingenieurbliros, Bauindustrie/Bauge-
werbe, Sonstige, deren Unternehmen wegen der Pandemie mit Verzogerungen bei der Auftragsvergabe konfrontiert ist (N=261)
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Abbildung 15: Welche Folgen haben die negativen wirtschaftlichen
Auswirkungen durch die Corona-Krise in lhrem Unternehmen kon-
kret? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an: Alle Erwerbstatigen
in den Branchen Ingenieurbuiros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sons-
tige, deren Unternehmen wegen der Pandemie mit negativen wirt-
schaftlichen Auswirkungen konfrontiert ist (N=411)
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Abbildung 16 (links): Haben die Corona-Krise und die damit ver-
bundenen Einschrénkungen Einfluss auf die Dauer Ihrer Projekte?
Frage an: Alle Erwerbstétigen in den Branchen Ingenieurbdiros,
Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige (N=1069)

Abbildung 17 (rechts): In welcher Weise ist die Dauer beeinflusst?
Frage an: Alle Erwerbstéatigen in den Branchen Ingenieurbliros,
Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, bei denen die Dauer der Pro-
jekte beeinflusst ist (N=784)
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Abbildung 18 (links): Haben die Corona-Krise und die damit ver-
bundenen Einschrankungen Einfluss auf die Qualitat Ihrer Arbeits-
ergebnisse? Frage an: Alle Erwerbstéatigen in den Branchen
Ingenieurblros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige (N=1069)

Finanzielle Hilfen und Forderprogramme

Durch die Umfrage sollte auch ermittelt werden, welche finanziel-
len Hilfen durch die Corona-Krise in den Unternehmen erforderlich
werden. Von den 411 Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieur-
blros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen
wegen der Pandemie mit negativen wirtschaftlichen Auswirkungen
konfrontiert ist, wurden Entlastungen bei den Sozialangaben, bei
den Steuervorauszahlungen sowie bei den Lohn(neben)kosten als
hilfreiche MaRnahmen genannt.

Die Befragung beinhaltete auch die Kenntnis tber mogliche Co-
rona-bedingte Forderprogramme. Viele der Programme, wie Co-
rona-Soforthilfe, KfW-Kredite, Mittelstandsforderung  bzw.
Liquiditatskredite oder Kredite der Landesbanken waren den Be-
fragten bekannt.
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Abbildung 19 (rechts): In welcher Weise ist die Qualitdt beein-
flusst? Frage an: Alle Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieur-
buros, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, bei denen die Qualitat
der Arbeitsergebnisse beeinflusst ist (N=193)
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Abbildung 20: Welche finanziellen Hilfen sind durch die Corona-Krise
far Ihr Unternehmen erforderlich? (Mehrfachauswahl méglich). Frage
an: Alle Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieurbiros, Bauindus-
trie/Baugewerbe, Sonstige, deren Unternehmen wegen der Pandemie
mit negativen wirtschaftlichen Auswirkungen konfrontiert ist (N=411)



Lediglich 5,2 % der 724 Erwerbstatigen in den Branchen Ingenieurbliros,
Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige, die von mindestens einem der Férder-
programme gehort haben, gaben an, Corona-Soforthilfe in Anspruch genom-
men zu haben. 91,1 % haben keine Forderprogramme in Anspruch
genommen.

Abbildung 21 rechts: Bitte geben Sie an, von welchen dieser Co-
rona-bedingten Férderprogramme Sie bereits gehort haben. (Mehr-
fachauswahl méglich). Frage an: Alle Erwerbstétigen in den
Branchen Ingenieurburos, Bauindustrie/Baugewerbe, Sonstige
(N=1069)

3.2 Verwaltung
Auswirkungen auf die Bauprojekte

Von den Befragten aus der Verwaltung war zu erfahren, dass bei
86,8 % aller dort beschéftigten Teilnehmer krisenbedingt noch keine
Haushaltssperren verhangt worden sind, lediglich 8 % dieser Gruppe
bejahten diese Frage. Etwa zwei Drittel der Befragten gaben an, dass
keine Projekte krisenbedingt unterbrochen wurden. Krisenbedingte
Unterbrechungen waren angesichts von 25 % derartiger Rickmeldun-
gen in der Minderheit, wahrend zwei Drittel eine krisenbedingte
Unterbrechung verneinten. Ahnlich und gleich eindeutig die Abbruch-
quote. 80 % der Befragten berichteten, dass keine Projekte krisen-
bedingt eingestellt wurden.

Die Verwaltung sah sich aktuell mit Auswirkungen wie Verzdogerungen
von Projekten durch Personalengpésse der ausfihrenden Betriebe,
Verzdgerungen im Genehmigungsprozess oder durch Kapazitatseng-
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passe wegen des Ausfalls eigener Mitarbeiter*innen durch die Corona-
Krise konfrontiert.

Krisenbedingte Projektunterbrechungen werden von etwa zwei Drittel
der Erwerbstatigen in der Verwaltung verneint, wahrend lediglich etwa
ein Viertel bei einigen Projekten eine Unterbrechung bejaht.

Krisenbedingte Einstellung von Projekten wird von 80 % der Erwerbs-
tatigen in der Verwaltung verneint. Lediglich bei 9,5 % der Befragten
war dies bei einigen Projekten der Fall.

Bei 43,9 % der 208 Erwerbstatigen in der Verwaltung, bei denen Pro-
jekte krisenbedingt gestoppt oder pausiert wurden, geschah dies res-
sourcenbedingt. Bei 32,1 % wurden Projekte haushaltsbedingt
gestoppt oder pausiert.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick (iber eingetretene
Auswirkungen durch die Corona-Krise.
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Abbildung 22 (links unten): Wurden Projekte krisenbedingt unter-
brochen? Frage an: Alle Erwerbstétigen in der Verwaltung (N=754)

Abbildung 23 (rechts unten): Wurden Projekte krisenbedingt ein-
gestellt? Frage an: Alle Erwerbstatigen in der Verwaltung (N=754)
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Abbildung 24: Mit welchen Auswirkungen der Corona-Krise sehen Sie sich aktuell konfrontiert? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an:

Alle Erwerbstétigen in der Verwaltung (N=754)
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Abbildung 25: Welche Mdglichkeiten sehen Sie, um eingetretene oder noch zu erwartende Verzdgerungen bei Auf-
tragsvergaben zu kompensieren? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an: Alle Erwerbstétigen in der Verwaltung (N=754)

Der Abbau von Burokratie und hohere Wertgrenzen bei den Vergabe-
und Verhandlungsverfahren werden von den Beschaftigten in Verwal-
tungen wie in der Wirtschaft als Kompensationsmoglichkeiten fur Ver-
zogerungen angesehen.

Uber der Halfte der Erwerbstatigen in der Verwaltung gibt an, dass die
Einschrankungen Auswirkungen auf die Dauer aller (4,8 %) bzw. eini-
ger (55,3 %) Projekte haben. Davon wird bei 80 % dieser Projekte die
Dauer verlangert.

Rund 80 % der Erwerbstatigen in der Verwaltung versichern, dass die
Qualitat der Arbeitsergebnisse unter den Einschrankungen der Corona-
Krise nicht beeinflusst wird. 17,2 % geben an, dass das bei einigen
Projekten der Fall ist. Davon sagt die Halfte, dass die Qualitat negativ
beeintrachtigt ist.
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Abbildung 26 (links): Haben die Corona-Krise und
die damit verbundenen Einschrénkungen Ein-
fluss auf die Dauer Ihrer Projekte? Frage an: Alle
Erwerbstétigen in der Verwaltung (N=754)

Abbildung 27 (rechts): In welcher Weise ist die
Dauer beeinflusst? Frage an: Alle Erwerbstatigen
in der Verwaltung, bei denen die Dauer der Pro-
jekte beeinflusst ist (N=447)
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Abbildung 28 (links): Haben die Corona-Krise und
die damit verbundenen Einschrénkungen Einfluss
auf die Qualitat Ihrer Arbeitsergebnisse? Frage an:
Alle Erwerbstatigen in der Verwaltung (N=754)

Abbildung 29 (rechts): In welcher Weise ist die
Qualitat beeinflusst? Frage an: Alle Erwerbstati-
gen in der Verwaltung, bei denen die Qualitat der
Arbeitsergebnisse beeinflusst ist (N=139)

Digitale Burgerbeteiligung

Es wurde weiterhin gefragt, ob sich die Verwaltungen bereits mit
der Moglichkeit digitaler Blrgerbeteiligungen beschaftigen. 17,5 %
der Erwerbstatigen in der Verwaltung berichten, dass digitale Bur-
gerbeteiligungen bereits durchgefihrt werden. Weitere 17,2 %
sagen, dass sich digitale Blrgerbeteiligungen in der Planung be-
finden. Immerhin 29,8 % der Erwerbstatigen in den Verwaltungen
schatzen ein, dass sich nicht mit der digitalen Blrgerbeteiligung
befasst wird.

Die 754 Erwerbstatigen in der Verwaltung sind zu 46,1 % der Mei-
nung, dass die digitale Blrgerbeteiligung auch nach der Krise ver-
starkt eingesetzt werden sollte. Lediglich 22,3 % verneinte diese
Frage.
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Abbildung 30: Beschéftigen Sie sich in Ihrer Verwaltung bereits
mit Mdglichkeiten der digitalen Blrger*innenbeteiligung? Frage
an: Alle Erwerbstétigen in der Verwaltung (N=754)



3.3. Wissenschaft

Aufgrund der niedrigen Rucklaufquote von Vertretern der Wissenschaft
sind die Ergebnisse flr eine Interpretation auf die gesamte Branche
nicht vollstandig Ubertragbar. Die VSVI-Mitglieder an Lehreinrichtungen
registrierten einen verstarkten Einsatz digitaler Lehreinheiten und spra-
chen dem fehlenden Austausch mit den Studierenden eine erhebliche
Rolle zu. Das spiegelt sich auch in der Rlickmeldung der Lehrkrafte
wider, die das fehlende Feedback von den Studierenden vermissten.

Drei Viertel aller Erwerbstatigen in Forschung und Lehre sowie alle in
Ausbildung/Studium (N=48) gaben an, dass es zu Corona-bedingten
Ausfallen bei den Lehr- und Weiterbildungsangeboten kam. Die Aus-
falle waren bedingt durch fehlende alternative Formen zu Prasenzver-
anstaltungen und fehlende technische Voraussetzungen bzw. eine
mangelnde Nachfrage.

Die Auswirkungen auf die Erwerbstéatigen in Forschung und Lehre kon-
nen kurzgefasst mit ,mehr Digitalisierung” und ,weniger personlicher
Kommunikation“ charakterisiert werden. Mit 81.4 % der gegebenen
Antworten dominieren digitale Lehrinhalte die Liste der Auswirkungen,
gefolgt von dem quasi dadurch bedingten fehlenden Austausch mit
den Studierenden (79,3 %).

Uneinig waren sich die Teilnehmer bei den Auswirkungen der Pande-
mie auf das Qualifikationsniveau der derzeit Studierenden. Etwa die
Halfte der 48 Erwerbstatigen in Forschung und Lehre sowie alle in Aus-
bildung/Studium schatzt ein, dass das Qualifikationsniveau der der-
zeit Studierenden niedriger als sonst sein wird. Diese Meinung teilen
43,5 % nicht.
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Abbildung 31: Mit welchen Corona-bedingten Auswirkungen auf Ihre berufliche Tétigkeit sehen Sie sich aktuell konfrontiert? (Mehrfach-
auswahl méglich) Frage an: Alle Erwerbstétigen in Forschung und Lehre, bei denen die Corona-Krise und damit verbundene Einschrén-
kungen aktuell Auswirkungen auf ihre berufliche Téatigkeit haben (N=36)

4. Wirkung der Corona-Pandemie auf aktuelle Themen

4.1. Risikofaktor Fachkraftemangel

Der demografische Wandel stellt seit Jahren eine der grofdten ge-
sellschaftlichen Herausforderungen dar. Eine Folge davon ist der
Mangel an verfligbaren Fachkraften, der sich ungeachtet der Co-
rona-Pandemie in vielen Wirtschaftsbereichen, so auch im deut-
schen Baugewerbe, zum grofiten Geschaftsrisiko entwickelt hat. 2
Diese Gesamteinschatzung spiegelt sich auch in den Antworten
der Befragungsteilnehmer wider. Demzufolge schatzen 82,8 % ein,
dass sich der Fachkraftemangel - unabhangig von Corona - ,eher
stark” bis ,stark” in ihrem Betrieb oder ihrer Verwaltung bemerkbar
gemacht habe. Da 80,4 % der Teilnehmer darin keinen Unterschied
zu der Zeit vor Corona gesehen haben, unterstreicht dies die iso-
lierte Bedeutung des Fachkraftemangels.

Abbildung 32: Wie schatzen Sie den Fachkréaftemangel - unab-
hangig von der Corona-Krise - in Ihrer Organisation ein? Frage an:
Alle Erwerbstétigen (N=1698)

Abbildung 33: Welchen Einfluss auf die Entwicklung der Fachkraf-
tesituation hat die Corona-Krise in lhrer Organisation? Frage an:
Alle Erwerbstétigen (N=1698)

2 Fachkraftemangel - Risiko fir die Unternehmen des Baugewerbes, Hauptverband
der Deutschen Bauindustrie e.V, Quelle https://www.bauindustrie.de/zahlen-
fakten/bauwirtschaft-im-zahlenbild/fachkraeftemangel_bwz/ (Abruf am 18.10.2020)
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4.2, Potenziale von BIM

Die Digitalisierung hat sich bei der internen Kommunikation als
eine Chance fur die betriebliche Bewaltigung der Corona-Krise he-
rauskristallisiert. Ahnlich kdnnte es auch beim Building Information
Modeling (BIM) sein, das in vielen Organisationen im Aufbau ist
und zukunftig als Planungsmethode angewendet werden soll.

Diese Perspektive unterstreicht auch die Mehrheit der Befragungs-
teilnehmer. So gab zwar mit 36,7 % Uber ein Drittel der Gesamtheit
der Befragten an, dass sie in der Anwendung von BIM eher keine
bzw. Uberhaupt keine Chancen zur Beschleunigung von Verwal-

tungs-, Planungs- und Bauprozessen sehen. Jedoch war auch we-
niger als ein Viertel (22,8 %) positiv gestimmt und sah dagegen in
der Anwendung von BIM Chancen zu Beschleunigung dieser Pro-
zesse. Bei der Auswertung nach Branchen wird erkennbar, dass
die Bauindustrie in BIM mehr Chancen sieht.

Uber die Halfte der Befragten gab an, dass aufgrund der Kontakt-
beschrankung die Einfihrung von BIM beschleunigt werden sollte.
Die Ruckmeldungen hierzu waren Uber die Branchen annahernd
gleich verteilt.

U=

frnne

B oo nickL ah

Abbildung 34: Sehen Sie in
der Anwendung von BIM (Buil-
ding Information Modeling)
Chancen zur Beschleunigung
von Verwaltungs-, Planungs-
und/oder Bauprozessen?
Frage an: Alle Erwerbstatigen
(N=1698).
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Abbildung 35: Was hat sich
aus lhrer Sicht Positives aus
der Corona-Krise entwickelt?
(Mehrfachauswahl maglich,
max. 5 Optionen auswahlbar).
Frage an: Alle (N=2047)

5. Lehren aus der Krise

Positive Entwicklungen aus der Corona-Krise

Die Frage nach den positiven Folgen der Corona-Krise wurde an
alle 2.047 Umfrageteilnehmer einschliefllich Rentner und Pensio-
nare gerichtet. Aus deren Sicht flhrt das Homeoffice mit 57,6 %
der gegebenen Antworten das Ranking positiver Entwicklungen in
Folge von Corona an, gefolgt von der Beschleunigung der Digitali-
sierung (56,9 %), die die gesamte Entwicklung zum ,standortflexi-
blen Arbeiten stltzt. Das Positive spiegelt sich auch in der
Bewertung veranderter Dienstreiseroutinen und reduzierter Dienst-
reisen wider. Auch das Erproben des flexiblen Arbeitens wird von
etwas mehr als einem Drittel goutiert.

Zukunftige Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur

Uber ein Drittel der Befragten blickt positiv in die Zukunft. Es wird
eingeschatzt, das genauso viel wie vorher in die Verkehrsinfrastruk-
tur investiert wird. Uber 40 % der Befragten gaben an, dass etwas
mehr oder deutlich mehr in die Infrastruktur investiert wird. Ledig-

lich knapp 10 % gehen davon aus, dass die Investitionen ricklaufig
sein werden. Damit sieht eine deutliche Mehrheit der Befragten
keine negativen Auswirkungen auf den vor der Corona-Krise be-
schlossenen Investitionshochlauf.
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Abbildung 36: Glauben Sie, durch die Corona-Krise wird zukinf-
tig...? Frage an: Alle (N=2047)



Verandertes Mobilitatsverhalten

Auf die Wahl der innerstadtischen Verkehrsmittel nach der Corona-
Krise wird es gemaf} Einschatzung aller Befragten differenzierte
Auswirkungen geben. Das Fahrrad wird aus Sicht von zwei Drittel
der Befragten innerstadtisch intensiver genutzt werden, wahrend

der OPNV, vermutlich in Folge des Nachwirkens der Corona-beding-
ten Kontaktbeschrankungen, von einem Drittel eine geringere Nut-
zungserwartung zugesprochen bekommt. Beim Auto zeigt sich das
Bild eher ausgewogen.

Abbildung 37: Wie wird sich die Verkehrsmittelwahl nach der Corona-Krise innerstadtisch entwickeln?

Frage an: Alle (N=2047)

Maflnahmen zur wirtschaftlichen Stabilisierung

Bei der Frage, wie sich die Manahmen von Bund, Landern und
Kommunen auf die wirtschaftliche Stabilisierung der Organisation,
in der die Befragten tatig sind, auswirken wird, Gberwiegt die Erwar-
tung, dass es keine Veranderungen geben wird (50,8 % Bund,
46,3 % Lander und 42,4 % Kommunen). Tendenziell wird bei Veran-
derungen in den jeweiligen Organisationen eher eine Verschlechte-
rung erwartet, wobei diese - Ubereinstimmend auf die drei
offentlichen Trager bezogen - eher leicht ausfallen. Die Ergebnisse
der abgegebenen Wertungen sind in Abbildung 38 zusammen-
gestellt.

Uber die Halfte der 1.698 Erwerbstéatigen haben die Erwartungen
an die Politik, dass man sich weiter zu den bestehenden Investiti-
onsprogrammen und -vorhaben bekennt bzw. zusatzliche Investi-
tionen in die Infrastruktur vorgenommen werden. 42,3 % fordern
ein Festhalten an der Mobilitatswende.

Breiten Zuspruch gab es flr die durchgeflihrten Lockdown-Maf3-
nahmen des ersten Lockdowns im Frahjahr 2020. Diese wurden
von 80 % aller Befragten als angemessen bezeichnet, wahrend sie
von 5,1 % als zu locker und von 12,6 % als zu drastisch eingestuft
wurden.

Abbildung 38: Ihrer Einschétzung nach, wie werden sich die Mashahmen von Bund, Lédndern und Kommunen auf die
wirtschaftliche Stabilisierung lhrer Organisation auswirken? Frage an: Alle Erwerbstatigen (N=1698)
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Abbildung 39: Aus Sicht Ihrer Organisation: Welche Erwartungen haben Sie an die Politik? (Mehrfachauswahl méglich). Frage an: Alle

Erwerbstatigen (N=1698)




6. Zusammenfassung

Die Befragung liefert angesichts der hohen Teilnehmerzahl ein glei-
chermafien fundiertes wie auch differenziertes Stimmungsbild der
Erwerbstatigen und der Bereiche, in denen sie beschaftigt sind. Die
Corona-Pandemie fuhrt demnach in allen Bereichen zu einschnei-
denden gesellschaftlichen Veranderungen und damit auch im Umfeld
der Straenbau- und Verkehrsingenieure. Im Beruflichen wie im Pri-
vaten verschieben sich Prioritaten, tradierte Ablaufe und Prozesse
werden verandert und beeinflussen die Effektivitat und die Produk-
tivitat. Bei den Arbeitsbereichen und in den Organisationen wird er-
wartet, dass der disruptive Charakter der Pandemie Veranderungen
bewirkt, die nach Einschatzung der Befragungsteilnehmer nachhaltig
sein werden. Die Digitalisierung durfte sich dabei als eine Konse-
quenz auf den unterschiedlichsten Ebenen, aber insbesondere in der
Kommunikation herauskristallisieren. Auch die Mobilitat konnte da-
raus resultierend Veranderungen erfahren. Traditionelles Verhalten
in Bezug auf den Standort des Arbeitsplatzes und die Fahrt dorthin,
kénnten sich ebenso andern wie die Dienstreisen. Hier kdnnten das
Homeoffice und die Durchfiihrung von dezentralen digitalen Kommu-
nikationsformaten in allen Bereichen mehr Relevanz erhalten.

Zwar sind die beteiligten Firmen, Ingenieurblros und Verwaltungen
im Bereich der Verkehrsinfrastruktur mit ihren Beschaftigten nicht
die Gewinner dieser Pandemie, doch sind sie sind - diese Bewertung
lassen die gegebenen Antworten in der Befragung zu - bislang wirt-
schaftlich insgesamt gut durch diese Zeit gekommen und stiitzen
damit die Wirtschaft insgesamt.

Mit Sorge erkennt die Branche jedoch, dass besonders im kommunalen
Bereich die Finanzmittel flr Infrastruktur knapper werden und fordert
hier von der Politik eine erkennbare Position. Den Ungewissheiten der
Krise kann am ehesten mit Planungssicherheit begegnet werden.

Die BSVI fordert von der Politik ein klares Bekenntnis zu bestehenden
Planungs- und Investitionsprogrammen fur die Verkehrsinfrastruktur,
einen Abbau von burokratischen Hemmnissen und ein Festhalten an
der eingeleiteten Mobilitatswende.

7. Thiringen-Spezial

Die Auswertung der Fragen ergab fir Thuringen zum Teil deutliche
Unterschiede gegenliber dem Bundesdurchschnitt. In diesem Kapitel
werden die auffalligsten Merkmale beschrieben. Die in Klammern
stehenden Werte entsprechen dem Bundesdurchschnitt.

Mit 215 Umfrageteilnehmern*innen bei 685 Mitgliedern (zum Zeit-
punkt der Umfrage) hatte Thiiringen die héchste Teilnahmequote von
31,4 % (12,7 % bundesweit).

Mit dem sehr hohen Anteil der Angestellten von 65,7 % (48,3 %) be-
legt Thiringen bei den beruflichen Positionen einen Spitzenplatz.
Auch der Anteil der Selbstandigen mit Angestellten ist mit 16,1 %
(10,5 %) relativ hoch und wird nur noch von Sachsen lbertroffen. Ver-
beamtet sind dagegen die wenigsten Umfrageteilnehmer*innen mit
nur 1,7 % (19,5 %). Der Anteil der Rentner/Pensionare liegt mit
13,5 % (16,9 %) unter dem Bundesdurchschnitt.

Bei vorteilhaften Mehrfach-Mitgliedschaften der VSVI-Mitglieder in
anderen VSVI-Landesvereinigungen liegt Thuringen mit 13,7 % an vierter
Stelle nach Bremen (25,5 %), Sachsen-Anhalt (17,4 %) und Schleswig-
Holstein (14,3 %). Von den bundesweit 157 teilnehmenden Mitgliedern
mit Mehrfach-Mitgliedschaft sind 32 Mitglieder aus Thuringen.

Ob die Corona-Krise zum Zeitpunkt der Umfrage Auswirkungen auf
die Tatigkeit der Befragten hatte, haben die Thuringer mit nur
50,0 % (63,5 %) bejaht. Die Thiringer VSVI Mitglieder waren damit
nach Sachsen-Anhalt (49,2 %) nur wenig betroffen. Bei der weiter-
fihrenden Frage, ob bei den aktuellen Auswirkungen eher positive
oder negative Effekte Uberwiegen, sahen 54,1 % (35,7 %) eher ne-
gative Effekte. Die Thiringer Umfrageteilnehmer*innen schatzten so
die zum Zeitpunkt der Umfrage die bestehende Situation am pessi-
mistischsten ein, wobei der Anteil der tatsachlich Betroffenen aber
deutlich unter dem Bundesdurchschnitt lag.

Eher positive Effekte wurden nurvon 8,2 % (13,5 %) wahrgenommen.
Fur die Zukunft erwarten die Thiringer jedoch mit 61,5 % (42,6 %)
weitere negativer Auswirkungen (h6chster Wert im Landervergleich)
und nur 6,4 % (18,0 %) eher positive Auswirkungen auf ihre Tatigkeit.

Die Arbeit im Homeoffice nahm bei der Umfrage einen groflen
Stellenwert ein. Auch hier gehen die Meinungen bundesweit weit
auseinander. Immerhin schatzen ruckgangig: 56,4 % (36,9 %) ein,
dass die Arbeitsproduktivitat geringer ist als am Arbeitsplatz, was
dem bundesweit hochsten Wert entspricht. Nur 20,9 % (40,8 %) der
befragten Thiringer VSVI-Mitglieder gaben an, dass die Produktivitat
im Homeoffice genauso hoch ist wie am Arbeitsplatz. Das ist
bundesweit der niedrigste Wert. In der seit der Umfrage vergangenen
Zeit fanden einige Veranderungen im Privat- und Berufsleben statt
und es konnten Erfahrungen mit bisher ungewohnten Arbeitsweisen
und -medien gesammelt werden. Aktuelle Einschatzungen wirden
das Umfrageergebnis vom Sommer 2020 sicher nicht bestatigen.

Das ,Erproben von Homeoffice* als mogliche Antwort auf die Frage
nach positiven Entwicklungen durch die Corona-Krise wurde in Thi-
ringen mit nur 41,3 % (57,6 %) genannt. Nur Sachsen-Anhalt sieht
mit 39,2 % der Befragten in Homeoffice noch weniger Positives. Die
Thiringer VSVI-Mitglieder sehen eher das Vorantreiben der Digitali-
sierung, das Uberdenken der Dienstreise-Routinen, die Erweiterung
der digitalen Infrastruktur und das Erproben von flexibleren Arbeits-
zeiten als positive Entwicklungen. Auch diese Instrumente waren und
sind hilfreich und mussen weiter umgesetzt werden.

Nur 69,1 % (86,8 %) der Befragten aus der Verwaltung gaben an,
dass es in ihrer Organisation krisenbedingte keine Haushaltssperren
gab. Das ist bundesweit der niedrigste Wert. Uber Haushaltssperren
wurden von 23,6 % (8,0 %) der Teilnehmenden aus den Verwaltungen
berichtet.

Ob sich die Verwaltungen bereits mit digitaler Blrger*innenbeteili-
gung beschaftigen, verneinten 58,2% (29,8 %) der befragten VSVI-
Mitglieder aus der Verwaltung, womit Thiringen den letzten Platz
bundesweit belegt. Nur 3,6 % (17,5 %) konnten diese Frage mit ja be-
antworten (Hamburg 43,5 %, Schleswig-Holstein 36,2 %).

Den Blick in die Zukunft gerichtet wurde nach den Erwartungen bei
der zukunftigen Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur gefragt. Mit
nur 24,1 % (35,3 %) erwarten die Thuringer fur die Zukunft genauso
hohe Investitionen wie vor der Krise. Das ist im Landervergleich der
zweitniedrigste Wert nach Sachsen mit 20,2 %. Die Thuringer Teil-
nehmer schatzen Uberwiegend ein, dass zukUinftig deutlich weniger
in die Infrastruktur investiert werden wird.



Annex: Eckdaten und Sozio-demografische Struktur der Befragung

Diese Umfrage wurde von der Bundesvereinigung der Straflenbau-
und Verkehrsingenieure in Auftrag gegeben und von der Kommuni-
kationsagentur Lots* Gesellschaft flir verandernde Kommunikation
mbH in Kooperation mit dem Meinungsforschungsinstitut pollytix
strategic research gmbh konzipiert, koordiniert und ausgewertet.

Die Befragung fand im Zeitraum vom 8. Juni bis 10. Juli 2020 als
anonyme Online-Umfrage statt. Teilnehmen konnten alle Mitglieder
der Bundesvereinigung bzw. Landesvereinigungen der Stralenbau-
und Verkehrsingenieure.

Die Angaben von insgesamt 2.047 Mitgliedern des Verbands sind
nach Datenbereinigung (um unvollstandige Datensatze) in die Aus-
wertung eingeflossen. Mit einer Teilnahmequote von 12,7 % aller VSVI-
Mitglieder bundesweit, ist die Aussagekraft der Ergebnisse hoch.

Die Umfrage umfasste 40 offene und geschlossene Fragen und
dauerte durchschnittlich ca. 15 Minuten. Die Umfrageergebnisse
sind reprasentativ und verkorpern die Mitgliederstruktur der
BSVI/VSVI in den Bereichen Verwaltung, Ingenieurblro, Bauwirt-
schaft, Forschung und Lehre.

Da im Teilbereich Wissenschaft (Forschung und Lehre) eher weniger
VSVI-Mitglieder vertreten sind und auch nur insgesamt 48 Personen
an der Umfrage teilnahmen, kdnnen die Ergebnisse nicht auf die
gesamte Forschung und Lehre Ubertragen werden.

Von den 2.047 Teilnehmern waren 81,8 % mannlich und 17,3 %
weiblich. Nach Alter aufgeschlisselt waren davon 3,1 % der Teilneh-
mer unter 30 Jahre, 12,5 % zwischen 30 und 40 Jahren, 23,4 %
zwischen 41 und 50 Jahren, 26,6 % zwischen 51 und 60 Jahren
und 31,1 % tber 60 Jahre.
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Abbildung 1: Alter der Befragten

Abbildung 2: Aktuelle Position der Befragten

itinnder Bafragten
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48,3 % der Befragten
waren Angestellte, 19,5 %
Verbeamtet, 10,5 % Selb-
standig mit Angestellten,
3,1 % Selbstandige ohne
Angestellte und 16,9 %
Rentner / Pensionare. Die
Mehrheit der Angestellten
und verbeamteten Umfra-
geteilnehmer,  namlich
58,8 % sind in einer Fuh-
rungsposition.
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Bei der Verteilung nach Branchen spiegelt sich - wie auch bei den
anderen Fragen - die Mitgliederstruktur der Landervereinigungen
wider. Verwaltungsangestellte sind zu 47,8 % vertreten. In Inge-
nieurburos sind 41,1 % beschaftigt. Der Anteil der Umfrageteilneh-
mer aus der Bauindustrie betragt 16,3 % und die Forschung und
Lehre ist mit 3 % vertreten.

Ein Drittel der 1.698 Beschaftigten (hier wurden die in Rente/Pen-
sion befindlichen Mitglieder nicht erfasst) ist in Organisationen
Uber 249 Personen beschaftigt, jeweils ein Viertel der Befragten
sind in Organisationen zwischen 50 und 249 Personen bzw. zwi-
schen 10 und 49 Personen tatig.

Verteilung nach Branchen
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/Abbildung 3: Verteilung der Befragten nach Branchen
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Abbildung 4: Verteilung der Befragten nach GréRe der
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MR Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz, Prasident der BSVI
Dr. Frank GreBler, Vizeprasident der BSVI
Siegfried Gendries, Geschéaftsfihrer Gendries Kommunikationsberatung
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Eine Untersuchung zur Anwendung eines Qualitatssicherungssystems

in der Bauausfiihrung

Einleitung

Die Digitalisierung der Gesellschaft sowie der Bauindustrie
schreitet voran, beschleunigt durch die erzwungene Umstellung
durch die Corona-Krise. Bisher waren Online-Meetings, mobiles
Arbeiten oder eine digitale Hochschule noch die Ausnahme und
sind innerhalb weniger Monate zu einem gesellschaftlichen
Standard geworden. Diese Entwicklung und die stetige dynami-
sche Entstehung neuer Technologien hat und wird auch die Bau-
wirtschaft zunehmend erfassen. Gerade die Phase der
Bauausfuhrung bietet durch die Nutzung digitaler Endgerate, In-
ternet of Things, Bauwerksinformationsmodelle grofle Potenziale.

Die Professur Baubetrieb und Bauverfahren forscht und lehrt
intensiv zu der Digitalisierung der Bauausfuhrung unter Ver-
wendung digitaler Informationsmodelle. Dies wird zum einen in
der Lehre umgesetzt, in welcher die Studierenden modellba-
siert in einer offenen BIM-Umgebung baubetriebliche Losungen
erarbeiten. So werden unter anderem Variantenvergleiche, Kal-
kulationen, Mengenermittlungen, Terminplanungen und Ab-
rechnungen mittelst BIM-fahiger Software durchgefuhrt. Zum
anderen Ubertragt die Professur Baubetrieb und Bauverfahren
durch Kooperationen die Neuerungen aus Wissenschaft und
Lehre in die Wirtschaft, zum Beispiel mit dem 5D-Institut oder
der KRE-Group aus Bamberg. Einen weiteren wichtigen Bau-
stein bilden Workshops und Fortbildungen, welche zusammen
mit der Weiterbildungsakademie der Bauhaus-Universitat Wei-
mar erfolgen.

Im Folgenden mdochten wir Ihnen einen Auszug aus einer aktu-
ellen Forschungsarbeit zum Thema Qualitatssicherung in der
Bauausfuhrung vorstellen. Das Ziel der Arbeit ist es, ein Informa-
tionsmodell zur Qualitatssicherung zu erstellen, welches die ver-
schiedenen Informationsquellen der Bauausfuhrung verbindet.

Problemstellung

Verschiedene Studien haben gezeigt, dass sich die Qualitat der
Bauwerke in den letzten Jahren nicht verbessert hat. Eine Um-
frage von BaulnfoConsult bestétigt dieses Bild. In dieser wurde
ein Fehlerkostenanteil in der deutschen Bauindustrie von
15,4 % feststellt. Das entspricht bei einem Jahresumsatz von
135 Milliarden Euro einer Fehlerkostensumme von 20,8 Milli-
arden Euro. Sowohl in den Untersuchungen des VHV als auch
des IFB wird deutlich, dass die Hauptfehlerquelle in der Bau-
ausflhrung liegt. So lassen sich nach dem VHV-Report 50% auf
Ausfuhrungs- bzw. Montagefehler nachvollziehen, lediglich 10%
der Bauschaden konnen auf die Ausfuhrungsplanung zurlck-
verfolgt werden.*

Diese Studien und Zahlen verdeutlichen, dass Handlungsbe-
darf fir neue Methoden besteht, um Fehler zu reduzieren und

die Bauqualitat zu steigern. Gerade in der Nutzung digitaler In-
formationssysteme wird eine Verbesserungsmaglichkeit gese-
hen. Jedoch bendtigt der Bau nicht nur die Anwendung von
bestehenden Lésungen wie BIM, sondern eine vermehrte Ent-
wicklung und Forschung zur Bereitstellung innovativer Metho-
den. Die im Folgenden vorgestellte Studienarbeit zielt darauf
ab, die Qualitatssicherung durch die Bereitstellung eines qua-
litatsbezogenen Informationsmodells nachhaltig zu verbessern.
Das Informationsmodell gewahrleistet eine projektbezogene
Qualitatssicherung durch die Biindelung von Informationen ver-
schiedener Projektbeteiligter und eine transparente Darstellung
der Daten. Ein solches System kann die Kommunikation, Be-
seitigung, Nachverfolgung und Dokumentation von Mangeln
wesentlich verbessern sowie die Verantwortlichkeiten zwischen
den Beteiligten festlegen. Des Weiteren kdnnen zukunftig Kon-
trollen sowie Dokumentationen automatisiert geplant und hin-
terlegt werden.

Aufbau eines Informationsmodells zur Qualitatssicherung

Als Grundlage fir die beispielhafte Implementierung des Infor-
mationsmodells wurde ein Prozessmodell erstellt. Dieses stellt
die wesentlichen Schritte der Qualitatssicherung innerhalb der
Bauausfuhrung dar. Darauf aufbauend wurde eine Systemar-
chitektur erstellt, welche die bendtigten Daten und Funktionen
fur den Prozess der Qualitatssicherung in der Bauausfuhrung
bereithalt. Ein qualitatsbezogenes Informationssystem inte-
griert verschiedene Domanen, wie bspw. die sich aus den zu
befolgenden Normen und Standards ergebenden Regeln. Des
Weiteren mussen Informationen bzgl. des Prozesses, dem Bau-
werk und der Organisation in das Informationsmodell aufge-
nommen werden; hinzukommen die dynamischen Daten der
Baustelle (siehe Abbildung 1). Die Daten kdnnen beispielsweise
Checklisten oder Prufergebnisse von Begehungen sowie Wet-
terdaten umfassen. Neben den verschiedenen Informations-
quellen des Systems spielt die Interaktion mit dem Anwender
eine wesentliche Rolle. Hierzu soll es dem Anwender maoglich
sein, Abfragen an das Informationssystem zu stellen sowie die
Resultate und Prufergebnisse der Regeln zu visualisieren.

Abbildung 1 Systemarchitektur eines Qualitétsinformationssystems




Prototypische Umsetzung eines Informationsmodells zur
Qualitatssicherung

Die Umsetzung wurde anhand eines beispielhaften Tunnelbau-

werks durchgefuhrt. Die ca. 18 m tiefe Baugrube des Tunnel-
abschnitts wird von allen Seiten durch eine Uberschnittene
Bohrpfahlwand mit einem aufgesetzten Tragerbohlwand gesi-
chert (siehe Abbildung 2). Die prototypische Umsetzung lasst
sich in drei Schritte untergliedern: 1) Erstellung eines Schemas
zur Qualitatssicherung, 2) Integration des BIM, des Ablaufplans,
der Regeln und der Projektorganisation in das Datenmodell und
3) visuelle Verknlpfung des virtuellen Bauwerks und der Qua-
litdtsinformationen Uber eine Benutzerschnittstelle.

In dem vorgeschlagenen Datenmodell wurden die verschiede-
nen Domanen durch ein Linkelement miteinander verknUpft.
So konnte bspw. eine Qualitatskontrolle mit einem Bauteil und
einer Bauausfuhrung verbunden werden. Das Modells wurde
in der Graphdatenbank Neo4j implementiert, in der das Link-
element durch die Kanten und die Objekte durch die Knoten
des Graphen reprasentiert werden. Aufbauend auf diesen
Schritt wurde das BIM-Modell transformiert und die fur die Qua-
litatsdokumentation notwendigen Objektinformationen in die
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Abbildung 4: Anbindung unterschiedlicher Lésungen an Datenbank

Abbildung 2: Beispielprojekt einer Baugrube mit einer tberschnitte-
nen Bohrpfahlwand und einer aufgesetzten Trdgerbohlenwand

Graphdatenbank Neo4j importiert. Das Resultat kann in Abbil-
dung 3 zusammen mit den verknupften Prozessschritten des
Bauablaufplans gesehen werden. Nach dem Import der Wis-
sensdomanen in die Datenbank wurde der Graph und das BIM
visuelle Uber eine Benutzerschnittstelle in dem Programm De-
siteMD verknUpft. Der Austausch zwischen den Informationen
in DesiteMD und Graphdatenbank erfolgte anhand von des Hy-
pertext Transfer Protocol (HTTP). Die Funktionsweise der
Schnittstelle ist in Abbildung 4 schematisch dargestellt. Es ist
maoglich, die Daten der verschiedenen Wissensdomanen datei-
basiert einzulesen oder diese anhand von HTTP in Echtzeit an
andere Anwendungen zu Ubertragen. So kdnnen unter ande-
rem Mangelmanagementtools, Sensoren bspw. in der Schalung
sowie Gerateinformationen unkompliziert mit dem Datenmodell
verknUpft und durch Nutzerschnittstellen abgerufen werden.

Abbildung 5 zeigt eine beispielhafte Umsetzung einer Benut-
zerschnittstelle in der Projektmanagementsoftware DesiteMD,
die die Graphdatenbank mit dem BIM visualisiert. Der Graph
zeigt auf einfache Art und Weise die verschiedenen Informatio-
nen, die mit dem selektierten Bauteil (gelb markiert) in dem
BIM in Verbindung stehen. Anhand des Graphen wird deutlich,
dass das Bauteil Bohrpfahl mit verschiedenen Domanen inte-
ragiert. In diesem Beispiel ist die Prifung (gelb) des Bohrpfahls
anhand einer Pfahlintegritatsprifung durchgefuhrt worden, wel-
che in der Empfehlung DGGT EA Pfahle (griin Standard) veran-
kert ist. Die Prufung selbst ist wie das Bauteil mit einer Aktivitat
(pink) verknupft, welche die Prufung terminlich sowie die Art
der Prufung beeinflusst. In unserem Fall hat die Prufung einen
Mangelreport (rot) ergeben. Des Weiteren ermoglicht die Nut-
zerschnittstelle Abfragen an die Datenbank zu stellen und
damit bspw. alle Bauteile zu selektieren Aufgrund der Imple-
mentierung als Graphdatenbank ist das Schema, also die Ver-
wendung von Kanten sowie Knoten sehr flexibel und kann den
jeweiligen Projektgegebenheiten und -voraussetzungen ange-
passt werden.




Abbildung 5: Darstellung des BIM der mit der hinterlegten Graphdatenbank des ausgewéhiten Bohrpfahls (Im Modell gelb markiert und in dem Graph blau)

Fazit

Die Forschungsarbeit zeigt, dass sich durch den Einsatz von
Graphdatenbanken sehr leicht die Informationen verschiedener
Domanen der Bauausfuhrung verknipfen lassen. In diesem
Beispiel wurden die Informationen des Bauwerks durch das
BIM, der Ablaufplan, Standards sowie Inspektionsaufgaben zu-
sammen mit dem gefundenen Mangel verbunden werden. Dies
ermoglicht zum einen eine verbesserte Planung und Vorberei-
tung der Qualitatsprifung anhand definierter Checklisten sowie
einen dynamischen Bezug zum Bauablaufplan. Zum anderen
werden Mangel in Relation zum BIM abgelegt und anhand des-
sen die Bearbeitung sowie Losung der Mangel verbessert. Es
zeigte sich, dass die Umsetzung sehr stark von der Granularitat
der Informationen der vorausgegangenen Prozessschritte und
Arbeitsvorbereitung abhangig ist.

In der zukUnftigen Forschungsarbeit erfolgt die weitere Imple-
mentierung anhand von linked data, um das Datenmodell als
Ontologie bereitstellen zu kénnen. Dartber hinaus werden die
Kontrollen Uber definierte Regeln automatisiert abgeleitet und
geplant. Mit solchen Regeln lasst sich die Plausibilitat sowie
die Produktqualitat anhand der Uberspielten Baudaten und den
festgehaltenen Standards direkt bewerten. AbschlieRend wer-
den Methoden entwickelt, welche die Ursachenanalyse, Losun-
gen und die Bearbeitung von Mangeln sowie eine vorbeugende
Analyse von Mangeln unterstutzen.

Wir danken Herrn Michael Glas fur die Unterstitzung bei dem
Import der IFC in die Graphdatenbank.

Autoren: Sebastian Seifs M.Sc. und
Prof. Dr-Ing. Hans-Joachim Bargstadt
Bauhaus-Universitat Weimar Professur Baubetrieb und Bauverfahren



Asphaltbauweise AC Duopave
Dauerhaft - wirtschaftlich - vielseitig

Regionale und kommunale Straen sind ein wichtiger Bestand-
teil des Strafennetzes in Deutschland und machen den Grof3-
teil davon aus. Unter Einfluss von Frost und Wasser werden
viele dieser StraRen, insbesondere in langeren Winterperioden,
erheblich geschadigt. Die notwendigen Sanierungsarbeiten be-
lasten die Kassen der Lander, Kreise und Kommunen.

Eine Expertengruppe befasste sich im Jahre 2008 naher mit
dem Thema Asphaltbauweisen im regionalen und kommunalen
Straenbau, um flr den Landkreis Ostalb in Baden-Wirttem-
berg neue clevere Konzepte zu entwickeln, die den heutigen
Anforderungen sowohl in technischer als auch in wirtschaftli-
cher Hinsicht gerecht werden.

Bei der Entwicklung unterstitzend mit dabei war das Unterneh-
men J. Rettenmaier & S6hne aus Rosenberg, kurz JRS, das auf
die Verarbeitung hochwertiger, organischer Faserstoffe aus
pflanzlichen Rohstoffen setzt.

Die JRS beteiligt sich seit vielen Jahren aktiv an der Entwicklung
von Losungen fiir den StraRenbau. Mit Faserstoffpellets und
Faser-Additiv-Pellets liefert JRS funktionale Asphalt Additive fur
nachhaltige und langlebige Asphaltkonzepte.

Das Expertenwissen im Asphaltstraenbau ist in einen tech-
nisch und wirtschaftlich interessanten Ansatz namens AC Duo-
pave geflossen. AC Duopave kombiniert die Funktion von
Asphaltdeck- und Asphalttragschicht und verbessert nicht nur
die Tragfahigkeit, sondern auch die Ebenheit und die Griffigkeit
der StraBenoberflache - und das in nur einem Arbeitsgang. Fir
das Mischgut findet eine spezielle Kornzusammensetzung mit
hohem Grobkornanteil Verwendung. Diese verbessert die
Standfestigkeit sowie die Widerstandsfahigkeit gegen Verfor-
mung und Verschlei. Die variable Einbaustarke im Bereich von
bis zu zehn Zentimetern bietet, je nach Belastung, vielfaltige
Einsatzmoglichkeiten.

Der niedrige Hohlraumgehalt verhindert das Eindringen von
Wasser. Die Verwendung von ausschliellich gebrochenen Ge-
steinskdrnungen wirkt sich positiv auf die Griffigkeit der Stra-
RBenoberflache aus. Durch die Verwendung von Faserstoff-
pellets, wie beispielsweise VIATOP® premium, wird ein dickerer
Bindemittelfilm um die Gesteinskdrnungen ermdglicht, welcher
zu einem gunstigeren Alterungsverhalten fuhrt.

AC Duopave macht die StraRen gleich zweifach besser: langle-
biger und sicherer.

AC Duopave kann nach bisherigen Erfahrungen auch mit bis zu
30 % Ausbauasphalt problemlos hergestellt werden, was heut-
zutage ein wichtiges Kriterium im Sinne des Kreislaufwirt-
schaftsgesetzes ist.

Die Bauweise ist bestens flr sanierungsbedurftige Kreis-, Land-
und GemeindeverbindungsstraRien der Belastungsklassen
Bk1,8 bis BkO,3 geeignet und bietet sich dartber hinaus auch
fur BauerschlieBungsstrafien in Neubaugebieten an.

Die erste AC Duopave Strecke wurde im Juni 2008 im Landkreis
Ostalb realisiert. Zwischen den Ortschaften Rosenberg und Un-
terknausen wurde die Kreisstrafe 3321 auf einer Strecken-
lange von eineinhalb Kilometern saniert. Die ausflihrende
StrafRenbaufirma Ernst Hahnlein Baugesellschaft war nach
dem Einbau von der Prozesssicherheit, dem zUgigen Einbau
und der guten Verdichtbarkeit des Mischgutes Uberzeugt. Seit-
dem hat AC Duopave bei vielen Landkreisen und Gemeinden
das Interesse geweckt und sich bei einer Vielzahl an Projekten
auch Uber Baden-Wurttemberg hinaus bewahrt.

Beispielsweise in Nordrhein-Westfalen wurde im September
2018 in der Stadt Herne die FriedhofstrafRe im Zuge eines Pi-
lotprojekts saniert. Auf einer Strecke von 200 m der Belas-
tungsklasse BkO,3 wurde einlagige Asphaltschicht aus AC
Duopave 16 mit einer Schichtstarke von 8 cm auf einer Frost-
schutzschicht eingebaut. Das AC Duopave Mischgut in dem
30 % Ausbauasphalt wiederverwendet wurde lieferte Hansa-
Asphaltmischwerke Dortmund, die Bauausfuhrung erfolgte
durch die Firma Gerhard Tummes aus Moers.




Herr Dr.-Ing. Daniel Gogolin, Geschaftsfuhrer der PTM Inge-
nieurgesellschaft Dortmund war beratend in das Projekt invol-
viert: ,Gerade im untergeordnetem Strafennetz werden
Asphaltkonstruktionen bendétigt, die einfach herzustellen, pro-
zesssicher einzubauen, dicht und méglichst langlebig sind. Die
Asphaltbauweise AC Duopave ist hierbei nicht nur eine Alterna-
tive zur Asphalttragdeckschicht, sondern stellt eine echte Opti-
mierung der einschichtigen Bauweise im kommunalen
StraRenbau dar*, schlussfolgert Dr.-Ing. Daniel Gogolin.

Auf Grund der positiven Erfahrungen soll die innovative Bau-
weise zukUnftig auch in Nordrhein-Westfalen bei geeigneten
Projekten in wachsendem Mafe zum Einsatz kommen.

Nach nun mehr als zwdlf Jahren Nutzungsdauer haben die po-
sitiven Ergebnisse der ersten und auch der darauf folgenden
Projekte im Landkreis Ostalb und dartber hinaus, die Erwar-
tungen an diese Bauweise nicht nur bestéatigt, sondern Uber-
troffen.

Im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit kdnnen im Vergleich zu einem
zweischichtigen Aufbau aus Tragschicht und Deckschicht bis
zu zehn Prozent der Baukosten eingespart werden. Da beim
Einbau nur ein Fertigerubergang bendtigt wird, kann die Bau-
zeit verkurzt und die Strecke friher fUr den Verkehr freigegeben
werden.

Sowohl die Mischgutproduzenten und Einbaufirmen als auch
die ausschreibenden Behdrden zeigen sich sehr zufrieden mit
den bisher gemachten Erfahrungen mit AC Duopave.

Der FGSV AK 7.3.3 Innovationen beschaftigt sich aktuell mit
der Bauweise, mit dem Ziel, ein allgemein fur Deutschland gul-
tiges Regelwerk daflir zu erarbeiten.

Auch Uber die deutschen Grenzen hinaus kommt dieses inno-
vative Asphaltkonzept mittlerweile erfolgreich zum Einsatz. Zum
Beispiel wurde in Polen seit dem Jahre 2013 AC Duopave auf
einer Streckenlange von Gber 10.000 km eingebaut.

Peter B6hm

Product Manager

Geschéftsbereich Funktionale Asphalt Additive
J. Rettenmaier GmbH & Co. KG
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Die Foérderung der Beseitigung der Hochwasserschaden von 2013

durch die Thiiringer Landesregierung

Hochwasser im Juni 2013 in Greiz (Quelle: www.vogtlandspiegel.de)

Im Zeitraum vom 18. Mai bis 04. Juli 2013 ereignete sich in
Thuringen eine Hochwasserkatastrophe, die Uberschwemmun-
gen und Sachschaden in Hohe von ca. 450 Mio. Euro zur Folge
hatte. Anhaltender Dauerregen, eine verspatete Schnee-
schmelze in den Gebirgen durch einen langer andauernden
Winter, die wiederum erhohte Pegelstande der Flisse zur Folge
hatte und eine Uberdurchschnittliche Bodenfeuchte, die dazu
fUhrte, dass das Wasser nicht mehr versickern konnte, sind als
Ursachen des Hochwassers zu werten. Zahlreiche Gebaude,
StraBen, Naturraum und landwirtschaftliche Nutzflachen wur-
den Uberflutet und zerstort, so dass in vielen Orten der Kata-
strophenalarm ausgerufen werden musste und Uber 2.500
Menschen evakuiert wurden.

Den Geschadigten wurde schnellstméglich eine finanzielle Un-
terstutzung durch die Thuringer Landesregierung zugesichert,
um die entstandenen Schaden zu beseitigen. Hierflir traten am
20. August 2013 mehrere Programme zur Wiederaufbauhilfe
in Kraft. Das TLBV ist zustandig flr die Abwicklung der MaR-
nahmen aus dem Programm zur Unterstitzung vom Hochwas-
ser betroffener privater Haushalte und Wohnungsunternehmen
und aus dem Programm zur Wiederherstellung der Infrastruktur
in den Gemeinden.

Die Betroffenen konnten entsprechende Férdermittelantrage
im TLBV einreichen, die im Anschluss von der Bewilligungsstelle
auf Forderfahigkeit, Plausibilitat, Angemessenheit der Kosten
und Wirtschaftlichkeit geprift wurden. Wenn diese Prifung
ergab, dass die Vorgaben der Richtlinie des Thiringer Ministe-
riums fur Bau, Landesentwicklung und Verkehr Gber die Gewah-

rung von staatlichen Zuwendungen aus dem Aufbauhilfefonds
des Bundes und der Lander eingehalten wurden, erhielten die
Zuwendungsempfanger einen Bewilligungsbescheid, der sie zur
Umsetzung der MaBnahme mit staatlichen, nicht zurlickzuzah-
lenden Fordergeldern berechtigte. Ergaben sich wahrend der
Umsetzung der MaRnahme Kostenmehrungen, wurden diese
ebenfalls von der Bewilligungsbehérde geprift und im An-
schluss ein entsprechender Anderungsbescheid erstellt. Wur-
den vom Zuwendungsempfanger Fordergelder abgerufen, wies
die Bewilligungsbehorde diese nach vorheriger Prufung zur Zah-
lung an. Nach Abschluss der Manahme wird im Rahmen der
Verwendungsnachweisprifung festgestellt, ob die Férdergelder
zweckentsprechend eingesetzt wurden.

Hochwasser in Gera (Quelle: https//:tlubn.thueringen.de)




Durch das ,Aufbauhilfeprogramm zur Beseitigung der Schaden
an Wohngebauden und Hausrat infolge des Hochwassers vom
18. Mai bis zum 4. Juli 2013 in Thiringen* wurden Zuschusse
far die Instandsetzung oder den Ersatz von beschadigtem bzw.
zerstortem Eigentum gewahrt. Insgesamt standen hierfiir 26
Mio. Euro zur Verfugung. Es konnten ca. 1500 Antrage von pri-
vaten Eigentimern, privaten Vermietern und Wohnungsunter-
nehmen bewilligt werden. Alle Zuwendungen konnten hierfar
ausgereicht und die Vorgange fast komplett mit der Verwen-
dungsnachweisprifung bis Ende 2019 abgeschlossen werden.

Das ,Aufbauhilfeprogramm zur Wiederherstellung der Infra-
struktur in den Gemeinden infolge des Hochwassers vom 18.
Mai bis zum 4. Juli 2013 in Thiringen* richtete sich an Stadte,
Gemeinden, Landkreise und Zweckverbande. Mit Hilfe dieses
Programmes konnten Mafnahmen aus den Bereichen Stadte-
bauliche, Soziale und Verkehrliche Infrastruktur sowie Wasser-
und abfallwirtschaftliche Einrichtungen geférdert werden. Hier-
far standen insgesamt 180 Mio. Euro zur Verflgung. Zur
Stadtebaulichen Infrastruktur zahlen administrative Infrastruk-
tur und ErschlieBungsanlagen, wie Straen, Wege, Platze, Bru-
cken, Parkflachen und Grinanlagen. Die Soziale Infrastruktur
beinhaltet unter anderem Anlagen zur Kinderbetreuung, Schu-
len, Krankenhauser, Alten- und Pflegeheime sowie Einrichtun-
gen, die der Freizeitgestaltung dienen. Auferdrtliche StrafRen,
Wege, Briicken sowie unbewegliche OPNV-Infrastruktureinrich-
tungen zéhlen zum Bereich verkehrliche Infrastruktur. Der Be-
reich Wasser- und abfallwirtschaftliche Einrichtungen schliefit
Trinkwasserversorgungsanlagen, Abwasseranlagen, Abfallent-
sorgungsanlagen und Gewasserinfrastruktur, einschlieflich in-
nerortlicher Wasserlaufe ein. Alle eingegangenen Antrage
konnten bearbeitet werden. Die bauliche Umsetzung der mehr
als 1000 bewilligten Antrage erstreckte sich aufgrund der Kom-
plexitat und des erheblichen Férdervolumens einzelner Maf3nah-
men bis in das vergangene Jahr, einige wenige BaumafRnahmen
dauern in 2021 noch an.

Zusétzlich erhielt Tharingen 17,6 Mio. Euro aus dem Solidari-
tatsfond der EU zur Bewaltigung der Schaden der Hochwasser-
und Starkregenschaden 2013. Mithilfe des EUSF wurden 341
Projekte umgesetzt. Hierzu zahlen die Beseitigung von Schaden
durch Starkregen an der 6ffentlichen Infrastruktur (ca. 10,8
Mio. Euro) und die Férderung der Einsatzmafnahmen von Hilfs-
diensten (1,7 Mio. Euro). 5,1 Mio. Euro wurden flr die Refinan-
zierung von Soforthilfemanahmen der Kommunen verwendet
(z.B. Sicherungs-, Aufraum- und Sauberungsmafinahmen). Das
EUSF-Férderprogramm konnte bereits 2015 erfolgreich abge-
schlossen werden. Alle zur Verfugung gestellten finanziellen
Mittel wurden vollstandig, fristgerecht und zweckentsprechend
verwendet.

Um die Vielzahl der Projekte aufzuzeigen, werden beispielhaft
einige Bauvorhaben néher vorgestellt.

Instandsetzung einer Ufermauer in Weida

Das Hochwasser der ,Weida“, ein Fluss 1. Ordnung, von Anfang
Juli 2013 verursachte an der Ufermauer in der UferstrafRe der
Stadt Weida erhebliche Schaden, welche unmittelbar zu Ver-
kehrsbeschrankungen durch Sperrung der Mauerkrone und Tei-
len des StrafRenraums fuihrten. Da die Unterhaltungspflicht der
baulichen Anlage Ufermauer bei der Stadt Weida liegt - die
Mauer dient dem Schutz der angrenzenden Verkehrswege -,
wurde ein Fordermittelantrag im Rahmen des Programms zum
Wiederaufbau der Hochwasserschaden am 29.12.2014 far
Aufwendungen zur Schadensbeseitigung an der Ufermauer
durch die Stadt Weida beim Thiringer Landesamt fur Bau und
Verkehr gestellt.

Das Bestandsbauwerk ist eine Stitzwand in Form einer massi-
ven Schwergewichtsmauer, welche aus Naturstein, teilweise
aber in der Vergangenheit in einzelnen Abschnitten mit Beton
und Stahlbeton umgebaut bzw. erneuert wurde. Die Ufermauer
ist ca. 90 Jahre alt, 162 m lang, hat eine Héhe von 3,5 - 4,0 m
und verfugt Gber 485 m?2 sichtbare Wandflache. Den Abschluss
bildet ein 1 m hohes Holmgelander als Absturzsicherung.

Zur Beurteilung des Schadens wurde eine Sonderprifung S1
nach DIN1076 und eine geotechnische Untersuchung veran-
lasst, um eine Entscheidungsgrundlage hinsichtlich der weite-
ren Verfahrensweise zu erhalten: Ist eine Instandsetzung
moglich oder ist ein Ersatzneubau wirtschaftlicher? Im Ergebnis
wurde das geschadigte Bauwerk mit einer Zustandsnote von
3,9 bewertet und eine Empfehlung zur Instandsetzung der An-
lage gegeben. Der Empfehlung wurde gefolgt und erhielt mit
Plangenehmigung am 16.06.2016 durch die Obere Wasserbe-
horde die notwendige Zustimmung. Die geplante Bauzeit wurde
mit 24 Monaten bei geschatzten Gesamtausgaben i. H. von
1.013 tsd. € angesetzt.

Die Instandsetzung der Ufermauer erfolgte auf einer Lange von
165 m mittels auf dem anstehenden Fels ausgebildetem Mau-
erfufl aufgesetzten statisch wirksamen Vorsatzschalen aus



Stahlbeton (7,5 m lang, Festigkeitsklasse C30/37, Betonstahl
B500B). Vor Aufsetzen der Schalen wurde die Instandsetzung
des bestehenden Mauerwerks vorgenommen. Die Rickveran-
kerung sichern Gber 10 m lange Zugpfahle mit einer Mindest-
einbindetiefe von 6,0 m in den Fels ab. Zur Ausfuhrung kamen
ein Pfahlabstand von 2,50 m und eine Verpressung der Anker
mittels Zementmaortel. Aufgrund wahrend der Bauausfihrung
vorgefundenen zerklifteten Gesteins in den Bohrldchern muss-
ten zusatzliche Mengen an Zementmortel zur Verpressung der
Rickverankerung eingebracht werden. Die Uberpriifung der
Tragfahigkeit erfolgte nachfolgend durch Zugversuche gemaf
DIN EN 1537.

Der Wandfuf wurde in einer Breite von 0,75 m und einer Hohe
von 0,50 m erstellt, wobei mindestens 50 cm in den anstehen-
den Fels einbinden. Die hierfir erforderliche Entnahme grofler
lockerer Steine im Fuf3bereich der Bestandswand und dem
neuem Mauerfuf3 flihrte zu einem erheblichen Mehrbedarf an
Beton, um die geforderte Tragfahigkeit sicherstellen zu kénnen.
Eine Kappe aus Stahlbeton mit einem aus Beton ausgebilde-
tem Schrammbord i. H. v. 15 cm bildet den Mauerabschluss.
Als Absturzsicherung wurde auf dieser ein Flllstabgelander aus
Stahl mit Drahtseil im Handlauf montiert.

Zur Entwasserung wurden entlang der Kappe Pendelrinnen,
StraRenablaufe und Sammler DN200 angeordnet, welche das
Oberflachenwasser in einem zur Stitzmauer langslaufenden
bestehenden Kanal DN1200SB einleiten. Ein aus Wasserbau-
steinen LMB 60/300 geschutteter Kolkschutz wurde entlang
der gesamten Baulange abschlieend hergestellt.

Die Bauausfihrung begann ab dem 15.08.2016 als Gemein-
schaftsbaumafRnahme der Stadt Weida mit dem Thuringer Lan-
desamt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz (ehemals TLUG),
welches eine bauliche Verbesserung des Abflussquerschnittes
(Kompensationsmafnahme zur Stitzmauerinstandsetzung)
anstrebte. Die Bauabnahme konnte am 23.08.2017 erfolgreich
abgeschossen werden.

Steinbrucke uber die llm

Ca. 4 km nordéstlich von Weimar entfernt, etwa auf halbem
Wege zwischen den Stadten Erfurt und Jena, liegt die Ortschaft
Kromsdorf mit dem Ortsteil Denstedt. Seit dem 01. Januar
2019 ist die Gemeinde Kromsdorf Teil der Landgemeinde lim-
tal-WeinstraBe (Thiringer Gebietsreform 2018 und 2019).

In Denstedt Uberfuhrte die Steinbrucke den Linkersdorfer Weg
Uber die lIm (Gewasser 1. Ordnung). Bei dieser Briicke handelte
es sich um eine unter Denkmalschutz stehende Gewdlbebru-
cke mit 4 Bogen aus Naturstein und einer Gesamtlange von ca.
64 m. Nach Einschatzung des Thiringischen Landesamtes fur
Denkmalpflege und Archdologie war sie: ,...durch ihre Kon-
struktionsart, ihre Lange und ihre besondere Anordnung (mit
Gefalle von der Ortslage in die Feldflur) von imposanter Erschei-
nung und im Landkreis Weimarer Land die wohl bedeutendste
historische Steinbrucke Uber der lim. ... Ihr Alter ist mit Gber
150 Jahren anzunehmen...”.

Neben der Gewahrleistung des Anwohnerverkehrs wurde die
Steinbriicke hauptsachlich von Landmaschinen sowie von War-
tungsfahrzeugen der DB AG fur die Zuganglichkeit zur ICE-Stre-
cke Weimar-Leipzig genutzt. Durch das Hochwasser der Iim im
Zeitraum vom 31.05.bis 03.06.2013 wurde die Steinbrlicke so
stark geschadigt, dass sie danach nur noch fiir den Anlieger-
verkehr bis 3,5 t freigegeben werden konnte.

Im Ergebnis einer Bauwerksuntersuchung (Brickenhauptpru-
fung) im Juni 2014 wurden derartig massive Einschrankungen
hinsichtlich Verkehrssicherheit, Tragfahigkeit und Dauerhaftig-
keit festgestellt, dass die urspringlich vorgesehene Sanierung
nicht mehr wirtschaftlich zu realisieren war. Unter Berlcksich-
tigung der Belange des Denkmalschutzes und in Abstimmung
mit der Bewilligungsstelle (urspringlich Thuringer Aufbaubank
(TAB), spater Thiringer Landesamt fur Bau und Verkehr (TLBV))
entschied sich die Gemeinde Kromsdorf flr den vom Ingenieur-
buro SELHOFF GmbH Jena erarbeiteten Losungsvorschlag, die
alte Steinbricke abzutragen und an gleicher Stelle durch eine
neue Stahlbetonbricke im ursprunglichen Erscheinungsbild als
Mehrbogenbricke mit Natursteinverblendung (vorrangig aus
dem Bestandsmaterial der alten Steinbrlcke) zu ersetzen.

Die Bauarbeiten wurden im Zeitraum Mai 2017 bis Juni 2018
durch das Bauunternehmen Bauunion GmbH Wandersleben
realisiert. Trotz einigen zusatzlichen Leistungen und Mehrauf-
wendungen im Zuge der Baurealisierung konnte der bewilligte
Kostenrahmen aufgrund des glinstigen Ausschreibungsergeb-
nisses nicht nur eingehalten, sondern sogar unterschritten wer-
den. Tatsachlich wurden fir die Realisierung der
GesamtmaBnahme férderfahige Ausgaben in Héhe von ca.
2.182.000,- € bendtigt, d. h. ca. 200.000,- € bzw. 8,5 % weni-
ger als ursprunglich bewilligt.

Neue Steinbriicke in Denstedt (Quelle: www.sehlhoff.de)




Instandsetzung der Untermhéauser StrafRe in Gera

Die Stadt Gera wird aus sudlicher Richtung in Nordrichtung von
der WeiBen Elster (Gewasser 1. Ordnung) durchquert. Infolge
des Hochwassers im Zeitraum vom 18.05.2013 bis zum
04.07.2013 wurden grofRe Teile der in Flussnahe liegenden
Stadtbereiche in Mitleidenschaft gezogen. Besonders betroffen
war der Stadtteil ,Untermhaus” und damit die Untermhauser
Strafle. Die Untermhauser Strafie ist eine Sammelstrafle, das
heiflt, sie fuhrt den Verkehr aus den Anliegerstrafien in eine
HauptverkehrsstrafRe. Da die Strafe durch Risse und Schad-
stellen bereits geschwacht war, boten sich dem Hochwasser
»gute“ Angriffsflachen, so dass die StraRenoberflache an vielen
Stellen grofflachig aufgerissen und teilweise bis auf die Frost-
schutzschicht ausgespult wurde.

Im Ergebnis eines gemeinsamen Vor-Ort-Termins mit Vertretern
der Stadt Gera und der Bewilligungsstelle (TLBV) und in weiterer
enger Abstimmung untereinander wurden Losungen zu einer
moglichst wirtschaftlichen Verwendung der Fordermittel gefun-
den. Fur die Instandsetzung der Untermhauser Strafle bedeu-
tete dies, dass vor Aufnahme der Planungen eine klare
Begrenzung bzw. Abgrenzung der zu sanierenden Flachen fest-
gelegt wurde. Beispielsweise sind erst vor wenigen Jahren Me-
dien im unterirdischen Bauraum der Untermhauser Strafe
verlegt worden, infolgedessen die Strae durchgehend auf ca.
einem Drittel ihrer Breite bereits grundhaft erneuert war. Dieser
StraRenbereich wurde kaum vom Hochwasser beeintrachtigt.
Deshalb konnte dieser Flachenanteil aus den Instandsetzungs-
maBnahmen ausgeklammert werden.

Zur Verbesserung der Planungssicherheit beauftragte die Stadt
Gera vor Beginn der Ausschreibung ein Bodengutachten, in
dessen Ergebnis eine nicht ausreichende Tragfahigkeit des vor-
handenen Untergrundes festgestellt wurde, welche mafgeblich
auf das Hochwasser 2013 zurtckzufihren war. Unter diesem
Aspekt wurden wesentliche Anteile der schadhaften Straflen-
flachen von der Stadt Gera als grundhafte Instandsetzung zur
Forderung beantragt und von der Bewilligungsstelle als forder-
fahig anerkannt. Dadurch konnte sichergestellt werden, dass
einerseits eine fachlich korrekte, dauerhafte und den aner-
kannten Regeln der Technik entsprechende Straenwiederher-
stellung durchgefihrt wurde und dass andererseits eine

wirtschaftliche Verwendung der Fordermittel erfolgte.

Flr die Untermhauser Strafe heifit das, dass auf einer Lange
von rund 400 m ca. 1.700 m2 Fahrbahnoberflache instandge-
setzt wurden (davon ca. 1.300 m? grundhaft).

Nach den ,Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflachen von 2012 (kurz RSTO 12) ist fir die Un-
termhauser Strafle eine Belastungsklasse Bk 1,8 erforderlich.
Mit dem gewahlten Aufbau von 16 cm Asphalttragschicht und
4 cm Asphaltdeckschicht sowie 60 cm Frostschutzschicht bei
grundhaftem Ausbau wurde diese Anforderung erfullt.

Mit den Planungsleistungen und der Vergabevorbereitung
wurde das Ingenieurblro BIT Tiefbauplanung GmbH Gera be-
auftragt, mit der Durchfiihrung der Bauleistungen das Bauun-
ternehmen ,Naumburger Bauunion®. Die Bauarbeiten wurden
am 12.06.2017 begonnen und am 11.08.2017 beendet. Die
Abnahme erfolgte am 14.08.2017.

Die zur Beseitigung der Hochwasserschaden an der Unterm-
hauser Strafle erforderlichen Gesamtausgaben, welche voll-
standig von Bund und Land tibernommen wurden, beliefen sich
auf rund 204.000,- €. Davon entfielen ca. 188.000,- € auf die
reinen Bauleistungen und ca. 16.000,- auf Vorbereitungs- und
Ingenieurleistungen.

Ersatzneubau Kinderkrippe ,Knirpsenland“ Gof3nitz

Durch das Hochwasser der ,Pleie” von Anfang Juli 2013 in
GoRnitz wurde die Kindertagesstatte ,Knirpsenland” der Arbei-
terwohlfahrt (AWO) am Standort Altenburger StrafRe 63a Uber-
flutet und geschéadigt. Die Stadt Gofnitz reichte daraufhin am
21.07.2014 einen Fordermittelantrag zur Bewilligung von Auf-
bauhilfen zur Beseitigung der Hochwasserschaden ein. Auf
Grund der betrachtlichen Schaden durch die Uberflutung
musste eine Entscheidung getroffen werden, ob es wirtschaft-
lich und nachhaltig war, das Gebaude auf dem hochwasserge-
fahrdeten Grundstick aufwandig zu sanieren oder an dritter
Stelle neu zu errichten. Die Entscheidung fiel zu Gunsten eines
Neubaus im Sanierungsgebiet ,,Stadtkern GoRnitz". Das Grund-
stuck Altenburger Strafe 7 war dort als Standort flr den Neu-
bau einer neuen Kindertagesstatte geeignet.



Die Baugenehmigung fiir den Ersatzneubau wurde am
17.11.2014 durch die zustandige Fachbehoérde des Landrats-
amtes Altenburger Land erteilt. Die gesamte Finanzierung des
Bauvorhabens setzt sich aus Spenden, Mitteln der Stadtebau-
férderung des Landes Thuringen sowie den entsprechenden Ei-
genmitteln der Stadt GoRnitz zusammen. Alle Leistungen
gemafd Kostengruppe 400 (DIN 276) wurden vom Mafhahmen-
trager (AWO) selbst beauftragt und aus Spenden finanziert.

Zur Uberbriickung der Bauzeit wurde fiir die Unterbringung der
Kinder eine temporare Containerlosung bereitgestellt, da das
hochwassergeschadigte Gebaude Altenburger Strafle 63a dau-
erhaft flr diesen Zweck unbenutzbar geworden war.

Mit dem Neubau wurde im Oktober 2014 begonnen. Das Ge-
baude wurde in Massivbauweise aus Ziegelwanden auf einer
bewehrten Bodenplatte errichtet. Das Erdgeschoss erhielt eine

StraBenbau | Tiefbau

Erdbau | Kanalbau

Stahlbeton-Filigrandecke. Das Dach wurde zimmermannsge-
recht als Satteldach errichtet. Die Dachdeckung erfolgte mit an-
thrazitfarbenen Tondachziegeln entsprechend der Gestaltungs-
satzung der Stadt GoRnitz. Die Béden wurden mit einer FuBbo-
denheizung versehen. Die Geschosstreppe aus Stahlbeton er-
hielt einen Plattenbelag. Die Innentiren wurden mit
CPL-Beschichtung, Fenster- und Turen in Kunststoff und Alumi-
nium eingebaut. Die Beheizung erfolgt Uber eine Gasbrennwert-
therme auf Erdgasbasis.

Auf Grund der gunstigen Witterung konnte der Rohbau ohne
grofRe Bauunterbrechung durchgeflihrt werden, sodass bereits
im Mai 2015 Richtfest gefeiert werden konnte. Danach erfolgte
der Innenausbau mit Putzarbeiten und Trockenbau, Haustech-
nik, Maler-, Tischler-, Fliesenleger- und FuRbodenlegerarbeiten.
Im November 2015 erfolgten sowohl die bauaufsichtliche als
auch die brandschutztechnische Abnahme sowie die Erteilung
der Betriebserlaubnis.

Die neue Kindertagesstatte wurde am 08. Dezember 2015 of-
fiziell ihrer Bestimmung Ubergeben. Entsprechend der Festle-
gungen im Bescheid wurde der Verwendungsnachweis zur
Prifung dem Thiringer Landesverwaltungsamt vorgelegt. Der
im Zuwendungsbescheid bewilligte Zuschuss in Hohe von
577.973,00 EUR wurde im Jahr 2015 komplett abgerufen und
verwendet.

Mandy Borth, Dietmar Hartung, Wolfgang Hahn
und Bert Leidenfrost

Thiringer Landesamt fuir Bau und Verkehr,
Referat Zuwendungsbau und Schulbauforderung

BAUER

BAUUNTERNEHMEN

Bauer Bauunternehmen GmbH

Walschleben
In der Aue 2
036201 642-0

Leinefelde-Worbis
Bodenfeldstralle 19
036074 2078-0

Waltershausen
Lauchaer Hohe 25
03622 4408-0

bauer-bauunternehmen.de
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Weil Erfolg nur im Miteinander entstehen kann. Als européischer
Technologiekonzern fir Baudienstleistungen bringt STRABAG Menschen,
Baumaterialien und Geréate zur richtigen Zeit an den richtigen Ort und
realisiert auch komplexe Bauvorhaben — termin- und qualitatsgerecht zum
besten Preis. In Deutschland blickt die STRABAG AG als MarktfUhrerin
im Verkehrswegebau auf eine Uber 90-jahrige Tradition zurlick. Taglich
setzt sich unser Team aus rund 12.500 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
im Verkehrswegebau daflr ein, erstklassige Bauleistungen anzubieten,
die weit Uber den klassischen StraBenbau hinausgehen. Die gesamte
Wertschdpfungskette im Bau von Infrastrukturanlagen bilden wir in unseren
Einheiten ab. Von der digitalen Planung Uber die Baustoffgewinnung und
-produktion, den Bau der Projekte bis hin zur Wartung und Unterhaltung
durch eigene StraBenbetriebsdienste. Die Digitalisierung unserer Arbeits-
prozesse fordert dabei die Transparenz und erhdht die Effizienz sowie
die Ausfuhrungsqualitat.

Wir glauben an die Kraft des Teams. Und daran, dass genau das
den Unterschied ausmacht, um AuBergewdhnliches entstehen zu lassen.

www.strabag.de

STRABAG

TEAMS WORK.

STRABAG AG, Direktion Sachsen/Thuringen, Zur Schafshéhe 4, 04435 Schkeuditz OT Hayna, Tel. +49 34207 929-252, dir-sb-sachsen@strabag.com



Neubau der B 88 Ortsumgehung Zeutsch und Ausbau der angrenzenden
Bundesstrafdenabschnitte nach Orlamiinde und Uhlstadt

1. Einleitung

Die BundesstraRe B 88 verbindet das Mittelzentrum Saalfeld-
Rudolstadt-Bad Blankenburg mit dem Oberzentrum Jena und
der A 4. Dabei verlauft die Strafie auf der historischen Handels-
route von Nurnberg nach Leipzig. Wahrend der Schwerverkehr
aus dem Stadtedreieck Saalfeld-Rudolstadt-Bad Blankenburg
vornehmlich die B 281 Richtung A 9 und die B 90 in Richtung
A 71 nutzt, dient die B 88 im genannten Abschnitt dem Waren-
verkehr zwischen dem Technologiestandort Jena und den Zu-
lieferfirmen aus dem Bereich des sudlichen Saaletals.
Weiterhin ist die Strecke sehr stark vom Pendlerverkehr von
und nach Jena gepragt. In Orlaminde trifft die L 1108 als Zu-
bringer aus dem Orlatal und dem Mittelzentrum P6neck auf
die B 88. Dadurch nimmt der Verkehr zwischen Jena und Orla-
munde zu.

Die B 88 hat im Abschnitt zwischen Jena und Kahla eine Ver-
kehrsbelegung von 16.500 Kfz/24h bis zu 22.000 Kfz /24h.
Sudlich von Kahla betragt die Verkehrsbelastung ca. 10.000
Kfz/24h. Im Abschnitt von Orlamiinde bis Uhlstadt ist die B 88
mit ca. 7.500 Kfz/24h belegt, wobei in Richtung Rudolstadt der
Verkehr wieder bis auf 14.000 Kfz/24h zunimmt.

Die Bundesstrafie B 88 als Verbindung der Mittelzentren Saal-
feld - Rudolstadt - Bad Blankenburg und mit dem Oberzen-
trum Jena und dem transeuropaischen Verkehrsnetz (BAB A 4)
wurde im Regionalplan Ostthuringen der Verbindungsfunktions-
stufe Uberregionale Straenverbindung zugeordnet. Im Bundes-
verkehrswegeplan 2030 sind dem genannten Streckenzug der
B 88 nicht weniger als funf Ortsumgehungen (OU) zugeordnet:

* B 88 OU Rothenstein

B 88 OU GrofReutersdorf

B 88 OU Zeutsch

B 88 OU Uhlstadt

B 88 Ostanbindung Rudolstadt
(einschlieBlich OU Kirchhasel)

Wahrend sich die OU Rothenstein und die OU Zeutsch im Bau
befinden und eine Fertigstellung fur das Jahr 2022 angestrebt
wird, erfolgen fiir die anderen Ortsumgehungen die Vorplanun-
gen.

Erganzt wird der Streckenzug durch Um- und Ausbauplanungen
zwischen den Ortsumgehungen.

2. Bestehende Situation der B 88

Die B 88 verlauft derzeit durch die Ortslagen Maua, Rothen-
stein, Kahla, GrofReutersdorf, Orlamunde, Zeutsch, Uhlstadt, Et-
zelbach, Kirchhasel und einen weiten Bereich im Vorfeld von
Rudolstadt.

In den 1960 und 70er Jahren wurde die damals als F 88 be-
zeichnete Stralenverbindung in den Ortslagen Rothenstein und
Orlamiinde unter teils starken Eingriffen in die Ortsbilder aus-
gebaut. Eine Vielzahl von Brlicken sind dabei verbreitert und
einige Streckenabschnitte begradigt worden. Kahla erhielt eine

Teilortsumfahrung. In Zeutsch sind Gebaude abgerissen wor-
den, die Umfahrung aber nicht mehr gebaut worden.

Die StraBBe weist einen zweistreifigen Querschnitt ohne gesi-
cherte Uberholméglichkeiten auf. Die Einmiindungen sind plan-
gleich und teilweise LSA geregelt.

Durch die bestandsnahe Trassierung besitzt die B 88 kaum
Uberholméglichkeiten. Die Strafe folgt unstetig dem Verlauf
alter Handelswege. Das flihrte in der Vergangenheit immer wie-
der zu schweren Unféllen im Langsverkehr.

Ein Zufahren von Feldern und Grundstucken ist in weiteren Be-
reichen maglich, die EinmUndungen besitzen groftenteils keine
Linksabbiegespuren und die Ortslagen einen zu geringen Quer-
schnitt, welche das Begegnen von LKW/LKW teilweise nicht er-
moglicht.

Bild 1: B 88 Ortslage Zeutsch, Quelle: TLBV

Bild 2: B 88 Ortslage Uhlstadt, Quelle: TLBV

3. Streckenkonzept

Die Planungen der Ortsumgehungen Rothenstein und Zeutsch
basieren auf dem alten Regelwerk nach RAS L, K und Q. Bereits
damals wurde der Verkehrsbelegung und den fehlenden Uber-
holmdglichkeiten Rechnung getragen. Die beiden Planfeststel-
lungsbeschlisse zu den Ortsumgehungen stammen aus den
Jahren 2009 und 2010. Mit Einflihrung der RAL 2012 wurde
fur die B 88 ein Streckenkonzept unter Berucksichtigung der be-
reits erteilten Planfeststellungsbeschlisse und der im Bau be-
findlichen Anschlussstelle BAB 4 / B 88 Jena-Goschwitz
einschlielich der Beseitigung der Ortsdurchfahrt Maua erstellt.
Dies dient nun als Grundlage fir die weiteren Ausbauplanungen.



Mit Einstufung der B 88 in die LS Il nach RIN ist im Streckenzug
eine Reisegeschwindigkeit vom 60 -70 km/h zu erzielen. Die
Entfernung zwischen dem Stadtedreieck und der Stadt Jena
betragt 30,2 km. Die derzeitige Fahrzeit liegt bei ca. 40 Minu-
ten. Damit zielen die Planungen auf eine Reisezeitverkurzung
von mehr als 10 Minuten je Fahrtrichtung ab.

Auf Grund der Verkehrsbelegungen und der Netzfunktion der B
88 erfolgt nach RAL folgende Einstufung der Streckenab-
schnitte:

¢ Jena-Goschwitz - Kahla-Nord -> EKL I
¢ Kahla Nord - Orlamiinde -> EKL Il
¢ Orlamiinde - Rudolstadt -> EKL I

Damit ergibt sich fir den Abschnitt zwischen Orlaminde und
Rudolstadt die Notwendigkeit einer Anordnung von 20% gesi-
cherten Uberholméglichkeiten. Der bereits planfestgestellte Ab-
schnitt Orlaminde - Uhlstadt einschlieflich der OU Zeutsch

lief sich sehr gut in dieses Konzept integrieren. Dabei hat die
OU Zeutsch zwei Fahrsteifen und die angrenzenden Ausbauab-
schnitte drei Fahrstreifen. Die geschaffenen gesicherten Uber-
holmaoglichkeiten betragen 1200 m und 600 m Richtung
Rudolstadt und 600 m Richtung Jena.

Die noch fehlenden dreistreifigen Abschnitte zwischen Rudol-
stadt und Orlamiinde werden gleichmagig verteilt zwischen
Kirchhasel und Uhlstadt bzw. werden im verbleibenden Bereich
zwischen dem Bauende der OU Zeutsch und der OU Uhlstadt
angeordnet.

Dadurch soll der Uberholdruck abgebaut werden, was wie-
derum die Reisezeiten verkurzt und Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs erhoht.

Auch die bereits geplanten drei Einmindungen sind RAL 2012-
konform. Die Knotenpunktabstande werden aber topografisch
bedingt unterschritten.

Bild 3: Auszug Streckenkonzept B 88 Quelle: Verkehrsuntersuchung, INVER GmbH

4. Trassierung

Im Wesentlichen unterteilt sich die Trassierung in die Um- und
Ausbauabschnitte und die OU Zeutsch.

0OU Zeutsch

Die Trassierung unterliegt den Zwangspunkten der Bebauung
zur Ortslage Zeutsch auf der nordlichen Seite und der Saale-
bahn auf der sudlichen Seite. Im Osten und im Westen muss
die Trasse wieder auf das hoher liegende Niveau der bestehen-
den B 88 angeglichen werden. Dadurch befindet sich in der
Mitte der Ortsumgehung der Tiefpunkt.

* Baulange 1420 m

Querschnitt RQ 11,5+ RAL 2012
e Kurvenradius Rmin =390 m

e Kuppenhalbmesser > 7000m
Wannenhalbmesser 2 4500m

e Hochstlangsneigung s = 3,5%

Bild 4: Ubersichtslageplan Ortsumgehung Zeutsch und Ausbau-
strecken OrlamUnde - Uhlstadt, Quelle: TLBV




Bild 5: Regelquerschnitt B 88 OU Zeutsch, Quelle: Ausfuhrungsplanung TLBV

Um- und Ausbauabschnitte

e Baulange 3280 m

e Querschnitt RQ 11,5+ RAL 2012
e Kurvenradius Rmin =533 m

* Kuppenhalbmesser 2 10000 m

* Wannenhalbmesser =2 15000 m
¢ Hochstlangsneigung s = 2,6 %

Die Trassierung der Um- und Ausbauabschnitte folgt im Wesent-
lichen der Bestandstrassierung. Im Abschnitt Richtung Uhlstadt
wurde die unstetige Linienflihrung durch eine Gerade ersetzt.

Bild 6: Regelquerschnitt B 88 Uhlstadt-Zeutsch, Zeutsch-0Orlamlnde Quelle: Ausfihrungsplanung TLBV




Im Zuge der Trassierung der Bundesstrafe als anbaufreie Strae
mussten zwei Bahnubergange beseitigt werden. Die Trasse der
neuen Bundesstrafe riickte so nah an die Eisenbahnstrecke
heran, dass der Mindestabstand zum Raumen von LKW an den
EinmUndungen zur B 88 von 25 m nicht mehr eingehalten werden

konnte. Zum anderen dient der Entfall dieser EinmUndungen aber
auch zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkeh-
res. Es entfallen die Bahnubergange zur Anbindung eines Wirt-
schaftsweges zwischen Orlaminde und Zeutsch, zum anderen die
Anbindung der K 12 Niederkrossen - Zeutsch.

Bild 7: Lageplan Beseitigung BU Orlamiinde, Quelle: Ausflihrungsplanung TLBV

Zur ErschlieBung der Flachen zwischen Saale und Eisenbahndamm wurde eine neue Saalebriicke fir den Wirtschaftsverkehr ein-

schlieBlich eines 910 m langen neuen Wirtschaftsweges errichtet.

Bild 8: Lageplan Beseitigung BU Zeutsch, Quelle: Ausfilhrungsplanung TLBV

Wesentlich schwieriger gestaltete sich der Entfall des Bahn-
Uberganges in Zeutsch. Bisher hielt hier bei jeder Zugfahrt der
Verkehr auf der B 88 flir ca. 90 Sek. zur Absicherung des Raum-
weges an. Das passierte ca. alle 7 - 8 Minuten. Nach Abwagung
aller Varianten wurde die Straenanbindung ca. 400 m Rich-
tung Orlamiinde verschoben. Fir die Radfahrer und FuBganger

wird unter der B 88 und der Saalebahn ein Tunnelbauwerk ein-
schlieBlich der barrierefreien Zugange zu den Bahnsteigen er-
richtet. Damit entstehen keine groffen Umwege fur die
Radfahrer und FuRganger. Auch die von DB Station und Ser-
vices vorgegeben maximalen Wegezeiten zum Wechseln der
Bahnsteige bei Linksfahrten werden so eingehalten.




Rad- und Wirtschaftswege

Da die B 88 nicht als KraftfahrstrafRe betrieben wird, ist keine
separate durchgangige Wirtschaftswegtrasse notwendig. Aller-
dings erfordert die Herstellung der Anbaufreiheit die Bundelung
von Wegezufahrten entlang der Trasse. Somit entstehen ca.
2.600 m Wirtschaftswege.

Da Radverkehr auf der neuen B 88 in der EKL Il grundsatzlich
getrennt zu fuhren ist, wurde das vorhandene Radwegenetz er-
ganzt. Hierbei ist auch die Flhrung des Saaleradweges betrof-
fen. Von Uhlstadt aus kommend wird der Radweg unter der
neuen B 88 hindurch geflhrt, verlauft weiter Gber die alte B 88
durch den Ort Zeutsch, durch das bereits erwahnte Bauwerk
unter der Bundesstrae und der Saalebahn hindurch, Gber die
K 12 nach Niederkrossen und dann weiter Uber einen ausge-
bauten Rad- Wirtschaftsweg nach Orlamunde. Diese Fuhrung
verlauft aus topografischen Grinden rechts der Saale. Insge-
samt werden 1.400 m Radweg und Radwirtschaftsweg fur die
FUhrung des Radverkehres neu hergestellt.

Bild 9: Neuer Rad- / Wirtschaftsweg zur Anbindung des Saale-
radweges in die OL Zeutsch, Quelle: TLBV

Bild 10: Neuer Radweg entlang der Saale unterhalb von Orla-
miinde, Quelle: TLBV

5. Knotenpunkte

GemafR der RAL 2012 werden StrafRen der EKL 2 hauptsachlich
Uber plangleiche Einmindungen mit dem untergeordneten
StraBennetz verbunden. Der Regelabstand sollte 2 km nicht
unterschreiten.

Im gesamten Bauabschnitt gibt es drei Einmundungen.

* B88 /L2391 neu Anbindung der OL Zeutsch
» B88/ K 12 Ersatzanbindung im Zuge der BU Beseitigung
* B 88/ K 173 Orlamunde-Oberstadt

Die Knotenpunktabstande betragen zwischen 1,0 und 1,5 km.
Bedingt ist das durch die vorhandene Lage des anzubindenden
untergeordneten Straennetzes.

Alle Knotenpunkte sind mit Linksabbiegespuren ausgestattet und
werden ohne LSA betrieben. Fur eine ggf. spater erforderliche
Nachristung sind entsprechende Leerrohrtrassen vorgesehen.

Bild 11: Neue Anbindung der Ortslage Zeutsch,
Quelle: 1B BBV, Hr. Hidde

6. Entwasserung
Grundsatzlich gibt es drei Entwasserungsbereiche.

Im Entwasserungsabschnitt 1 entwassert die Fahrbahn der B
88 lber eine Bordanlage und eine Sammelleitung zum Regen-
klarbecken 1, welches unmittelbar am Bauwerk 1 am westli-
chen Ende der Ortslage Zeutsch liegt. In einem geschlossenen
Stahlbetonabsetzbecken mit Tauchwand werden die Schweb-
stoffe (Reifenabrieb usw.) sedimentiert und Leichtflussigkeiten
zurlckgehalten. Dieser Entwasserungsabschnitt geht bis zum
Bauwerk 2 , Wiedabachbricke*. Das gereinigte Regenwasser
wird ohne Drosselung in die Saale Uber eine ca. 100m lange
Vorflutleitung abgeschlagen. Dabei quert die Vorflutleitung
auch die Anlagen der Deutschen Bahn. Diese Querung wurde
mittels Bohrverfahren hergestellt. Auf Grund von Unwagbarkei-
ten im Untergrund erfolgte die Bohrung mittels Schutzrohr zum
Bergen von Hindernissen im laufenden Bahnbetrieb.

Im Entwasserungsabschnitt Il wird ebenfalls das Regenwasser
der B 88 gesammelt und das 6stlich des Ortes Zeutsch gele-
gene Regenklarbecken 2 geleitet. Auch hier ist eine Vorflut-
leitung unter der Bahntrasse errichtet worden. Das Becken sitzt



allerdings sudlich der Bahnstrecke. Der Entwasserungsab-
schnitt Il reicht bis zur Einmindung der K 12.

Im Entwésserungsabschnitt Il zwischen Zeutsch und Orla-
munde erfolgt die Entwasserung Uber Béschungen und Gra-
ben. Das Oberflachenwasser wird in Graben gesammelt und
dann wieder breitflachig versickert bzw. entsprechenden Vor-
flutern zugeleitet.

7. Bauwerke

BW 01 Briicke i. Z. d. B88 iiber einen Wirtschaftsweg

Hauptabmessungen

e lichte Weite: 7,00 m

e lichte Hohe: 4,50 m

* statisches System: Rahmen

e Stltzweite: 7,80 m (in Straenachse)

e Breite zwischen den Gelandern: 12,69 m

¢ Kreuzungswinkel: 100 gon
Querschnitt: RQ 11,5 B gemafd RAL 2012
¢ Konstruktionshéhe: 0,70 m
Brickenflache: 99,00 m2

Bilder 12: BW 01 Querschnitt, BW 01 Langsschnitt
Quelle: Entwurfsplanung TLBV

Bauwerksgestaltung

Aus statisch-konstruktiven, wirtschaftlichen, unterhaltungstech-
nischen und gestalterischen Griinden wurde im Ergebnis der
Vorplanung eine Rahmenkonstruktion mit einem Plattenquer-
schnitt gewahlt. Die Widerlager wurden als senkrechte Rah-
menstiele ausgebildet, welche parallel zur Strafenachse des
Wirtschaftsweges angeordnet sind. Die Parallelfligel bilden mit
den Rahmenstielen zusammen kastenférmige Widerlager. Die
hohenmaRige Einordnung wird durch das Lichtraumprofil des
Wirtschaftsweges bestimmt.

Grindung

Aufgrund der angetroffenen Bodenverhéltnisse erfolgte die
Grundung des Bauwerks als Flachgrindung in oberflachennah
anstehenden Terrassenkiesen. Hierzu wurde bereichsweise Bo-
denaustausch in einer Dicke von ca. 0,50 m vorgenommen.

Ausstattung

Das Bauwerk wurde mit einer Larm- bzw. Irritationsschutzwand
ausgestattet.

BW 02 Briicke i. Z. d. B88 liber den Wiedabach

Hauptabmessungen

¢ lichte Weite: 8,00 m

e lichte Hohe: 2,50 m

e statisches System: Rahmen

e Stutzweite 9,86 m

e Kreuzungswinkel 70,19 gon
Querschnitt RQ 11,5B gemaf RAL 2012
 Breite zwischen den Gelandern: 12,67 m
¢ Konstruktionshéhe 0,60 m
Brickenflache 125,00 m2
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Bild 13: Querschnitt BW 02
Quelle: Entwurfplanung TLBV




Bild 13: Langsschnitt BW 02  Quelle: Entwurfplanung TLBV

Bauwerksgestaltung

Im Ergebnis der Vorplanung wurde ein Rahmen mit einer Stahl-
betonplatte als Uberbauquerschnitt gewahlt. In den Rahmen-
ecken wurden Vouten ausgebildet. Die Widerlager wurden als
senkrechte Rahmenstiele ausgefuhrt. Die Fliigel wurden als Pa-
rallelfligel angeordnet. Die hdhenmagige Einordnung wird be-
stimmt durch das freizuhaltende Abflussprofil des Wiedabaches
sowie das Lichtraumprofil des Unterhaltungsweges.

Griindung
Die Grundung wurde als Tiefgriindung mit Bohrpfahlen im an-
stehenden Sandstein ausgefuhrt.

Ausstattung
Das Bauwerk wurde mit einer Larm- und Irritationsschutzwand
ausgestattet.

BW 03 + 04 Fuf}- und Radwegunterfiihrung i.Z.d. B 88 und
Bahnstrecke 6305

Die Unterfuhrung weist eine Gesamtlange von ca. 141 m auf
und besteht aus mehreren, durch Raumfugen getrennten Ram-
pen- und Briickenbauwerken.

Die StrafRenbriicke i. Z. d. B88 (BW03) und die Bahnbriicke
(BWO4) werden im Folgenden genauer beschrieben.

BWO3 wurde in Endlage hergestellt. BWO4 wurde auf einem
Herstellplatz neben den Gleisen errichtet und in einer Totalsperr-
pause in die Endlage im Gleisbereich verschoben. Die Bauwerke
03 und 04 werden durch einen Zwischentrog verbunden.

Hauptabmessungen BWO3 (i.Z.d. B88)
¢ lichte Weite: 4,00 m
¢ lichte Hohe: > 2,50 m
* statisches System: geschlossener Rahmen
o Stutzweite 4,50 m
* Kreuzungswinkel 100 gon

¢ Querschnitt RQ 11,5B gemaf RAL 2012
¢ Breite zwischen den Gelandern: 13,99 m
¢ Konstruktionshéhe 0,50 m
Bruckenflache 63,00 m2

Bild 14: Querschnitt und Langsschnitt Brickenentwurf BW 03
Quelle: Entwurfsplanung TLBV

Hauptabmessungen BWO4 (Briicke i.Z.d. Bahnstrecke 6305)
e lichte Weite: 4,00 m
e lichte Hohe: > 2,50 m
* statisches System: geschlossener Rahmen
o Stutzweite: 4,50 m
* Kreuzungswinkel: 102,70 gon
¢ Querschnitt: Bahn- Lichtraumprofil gemaf RiL804
 Breite zwischen den Gelandern: 11,60 m
¢ Konstruktionshéhe 0,50 m
e Briickenflache: 52,50 m2




Bild 15: Querschnitt und Langsschnitt Brickenentwurf BW 04
Quelle: Entwurfsplanung TLBV

Bild 16: BW 03 hinten in Endlage BW 04 vorne fur Langsverschub
Quelle: IB BBV, Hr. Hidde

Bauwerksgestaltung

Die Unterfiihrung ist durch ihre Lage im Uberschwemmungsge-
biet (80 m von Saale entfernt) und beengte 6rtliche Verhalt-
nisse am Haltepunkt Zeutsch gekennzeichnet. Das Bauwerk
fungiert hauptsachlich als 6ffentlicher FufR- und Radweg sowie
als Zubringer zu den Bahnsteigen. Fiir das Bauwerk war eine
barrierefreie Nutzung umzusetzen. Hierbei ist u. a. eine maxi-
male Langsneigung von 6% mit entsprechenden Zwischenpo-
desten im Zuge der Wegefuhrung mafigebend.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse und daraus resultie-
render enger Radien ist ein Absteigen der Radfahrer zwingend
vorgeschrieben.

Griindung

Die gesamte Unterfuhrung wurde flach im Terrassenkies ge-
grindet. Fur die Rampen war teilweise Bodenaustausch in ver-
schiedenen Machtigkeiten erforderlich.

Ausstattung

Das anfallende Oberflachenwasser der Unterfihrung wird per-
manent Uber eine am Tiefpunkt im Zwischentrog angeordnete
Pumpenanlage und eine angeschlossene Druckleitung in die
Saale geleitet.

Die Laufflachen wurden gepflastert. Vorhandene Leitungen lie-
gen in der Uberschiittung zwischen Trog und Pflaster. Die Un-
terfUhrung ist beleuchtet und wurde hierfir mit Sensorleuchten
ausgestattet.

Im Zuge der barrierefreien Ausristung wurden zuséatzlich taktile
Handlaufbeschriftungen an den Zugangen der Bahnsteige vor-
gesehen.

Bild 17: Rampe zu BW 03 auf Zeutscher Seite
Quelle: IB BBV, Hr. Hidde

Die StrafRenbrlicke wurde ortsseitig mit einer Larmschutzwand
und bahnseitig mit Fullstabgelandern ausgestattet.

Auf der Bahnbruicke wurden beidseitig Absturzsicherungen an-
geordnet. Im vorhandenen Dienstweg wird einseitig ein Kabel-
trog Uberflhrt.

BW 05 Briicke i. Z. d. K12 liber die Bahnstrecke 6305

* Hauptabmessungen

¢ lichte Weite: 13,70 m

¢ lichte Hohe: 6,76 m

« statisches System: Rahmen, Fertigteil- Verbundquerschnitt
o Stutzweite: 15,22 m

e Kreuzungswinkel: 96,42 gon

Querschnitt RQ 9B gemafl RAL 2012

* Breite zwischen den Gelandern: 10,59 m

e Konstruktionshéhe: 1,20 m

Briickenflache: 161,20 m?2
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Bild 18: Langsschnitt und Querschnitt Brickenentwurf BW 05
Quelle: Entwurfsplanung TLBV

Bild 19: BW 05 Widerlager Einbau Bewehrung, Quelle: IB BBV, Hr. Hidde

Bild 20: BW 05 Abbau Kappenschalung in Nachtsperrpause
Quelle: TLBV

Bauwerksgestaltung

Bei der Aufstellung des Bauwerksentwurfes stand die Herstel-
lung des Uberbaues in einer nachtlichen Totalsperrpause im
Vordergrund. Der Uberbau wurde aus 5 Spannbeton- Fertigtei-
len mit aufbetonierter Ortbetonplatte realisiert. Die lichte Hohe
des Bauwerkes resultiert aus den Lichtraumprofilen der elek-
trifizierten Bahnstrecke sowie aus der Hohenlage des Knoten-
punktes der B88 neu und der K12.

Die Unterbauten wurden als kastenférmige Widerlager ausge-
bildet.

Griindung

Die Grundung des Bauwerkes wurde durch eine Tiefgrindung
mit Bohrpfahlen im anstehenden Sandstein realisiert.

Ausstattung

Die Briicke wurde mit einem Berlhrungsschutz ausgestattet.
Das Bauwerk wurde aufgrund der Elektrifizierung der Strecke
mit Erdungsanschlissen versehen. Die vorhandenen Schutz-
einrichtungen wurden mit IsolierstéfRen ausgerUstet.

BW 08 Briicke i. Z. eines Wirtschaftsweges liber die Saale

Hauptabmessungen

¢ lichte Weite: 31,00 m

lichte Hohe: > 4,30 m

e statisches System: Rahmen

e Stltzweite: 36,68 m

¢ Kreuzungswinkel: 100 gon

¢ Querschnitt: nach ARS 12/1991 einstreifiger Wirtschafts-
weg bzw. RLW 99

¢ Breite zwischen den Gelandern: 4,50 m

¢ Konstruktionshohe: 1,00 m in Brickenmitte

¢ Brickenflache: 165,00 m2







Bild 21: Ansicht, Langsschnitt und Querschnitt Brickenentwurf BW 08, Quelle: Entwurfsplanung TLBV

Bauwerksgestaltung

Der Wirtschaftsweg sollte zur Gewahrleistung eines guten Ab-
flussverhaltens die Saale als Einfeldkonstruktion Uberspannen.
Der erforderliche Durchflussquerschnitt war durch das HQ100
der Saale vorgegeben. Die Widerlager sollten auflerhalb der Bo-
schungsoberkanten des Flussbettes liegen. Im Ergebnis der
Vorplanung wurde als Querschnitt ein einstegiger Plattenbalken
aus Spannbeton gewahlt. Die Unterkante des Uberbaus wurde
mit einem Radius von 50,38 m ausgerundet.

Griindung

Das Bauwerk wurde im anstehenden Terrassenkies flach ge-
grindet.

Ausstattung

Die ermittelten Bauwerksverformungen machten die Anord-
nung von Fahrbahnibergangen aus Asphalt erforderlich.

Bild 22: Bauwerk 8 Wirtschaftswegebrlcke Uber die Saale,
Quelle: TLBV

Bauwerksgestaltung

Aus statisch-konstruktiven und wirtschaftlichen Grinden und
zur Verklrzung der Bauzeit wurde eine Fertigteilldsung gewahlt.
Die Betonwandelemente wurden anliegerseitig mit Struktur und
durchgehend eingefarbt ausgeflihrt. In einigen ortsnahen Ab-
schnitten wurden teiltransparente Ausfihrungen gewahit.
Bereichsweise fungiert die Wand im Bereich der Brucken als
Kombination aus Larmschutzwand und Irritationsschutzwand
fur Fledermause.

Griindung

Die Larmschutzwand wurde im Dammbereich tief gegriindet
und auf Bauwerken entsprechend den Vorgaben aus den Richt-
zeichnungen verankert.

8. Baugrund

Die StrafRentrasse liegt sowohl auf grobkérnigen Aufflillungen
Uber Terrassenkiesen als auch Uber Sandsteinen und Sand-
steinzersatz. Im Mittelabschnitt und am Bauende Richtung Or-
lamUnde liegen die Auffillungen Uber Auelehmen. In grofleren
Einschnitten, wie der Anbindung der OL Zeutsch, wurden gro-
Rere Standsteinvorkommen angeschnitten bzw. gelést. Das
Losen konnte mittels Bagger und Frastechnik bewerkstelligt
werden. Es musste nicht gesprengt werden.

Samtliches Material wurde wieder eingebaut und groftenteils
mit hydraulischen Bindemitteln verbessert. Auch die Planums-
aufstandsflachen wurden mittels hydraulischen Bindemitteln

BW 06 Larmschutzwand

Hauptabmessungen

e Lange: 924,00 m

e Hoéhe: 2,00 m bis 4,00 m

e sichtbare Wandflache:
2.695,00 m2

* Bauart: Stahlbeton- Fertigteile,

strafenseitig absorbierend,
Pfosten aus Profilstahl

Bild 23: Ausschnitt Bauwerksplan Larmschutzwand, Quelle: Entwurfsplanung TLBV



einer qualifizierten Bodenverbesserung unterzogen, um die
Tragfahigkeit entsprechend den Anforderungen der RStO zu er-
halten.

Das Grundwasser korrespondiert im Wesentlichen mit der
Saale. Es liegt somit 1 - 2m unter dem StraRenplanum. Schich-
tenwasser wurde nicht angetroffen.

Fir die Regenklarbecken und die Grindung verschiedener Bau-
werke im Bereich der OU Zeutsch mussten wasserdichte Ver-
bausysteme verwendet werden. Hier reichten die
Grundungssohlen 1 - 3 Meter unter den Grundwasserstand.

9. Vorbereitung der BaumafRinahme

Der Planfeststellungsbeschluss datierte vom 28. Juli 2010. Mit
der Vorbereitung zur Baudurchflhrung wurde allerdings erst
nach Aufnahme des Vorhabens in den BVWP 2030 Ende Sep-
tember 2015 begonnen.

Vor den eigentlichen kérperlichen Baubeginn waren folgende
Mafnahmen erforderlich:

e Grunderwerb

e Baugrunderkundung

e Erstellung der Vereinbarungen mit der DB AG zum
Auflassen der beiden Bahnubergange

* Erstellung der Ausfuhrungsplanung fur den Streckenbau
und der Bruckenentwdrfe

e Erstellung der Ausflihrungsplanung flr die Umverlegung
von Trinkwasserleitungen, Regenwassersammlern und
Schmutzwasserdruckleitungen in Zeutsch und Orlaminde
und im Bereich von StrafRenquerungen

¢ Abschluss einer Vereinbarung mit dem Thuringer Landes-
amt fur Denkmalpflege und Archaologie zu archaologi-
schen Grabungen vor Beginn der Baumafinahme

* Umlegeverlangen an die Versorgungsunternehmen zur
Umverlegung von Trinkwasser-, Abwasser-, Gas- und Tele-
komleitungen

e Abstimmung mit den Unteren Verkehrsbehdrden fur die
Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

e Abstimmung mit der Projektdurchflihrung der Baustelle
B 88 OU Rothenstein zwecks Nutzung eines gemein-
samen Uberregionalen Umleitungskonzeptes

10. Durchfiihrung der Baumafinahme
Bauvorbereitende Arbeiten fiir den Strafenbau
Archéologische Grabungen

In Umsetzung einer Auflage aus der Planfeststellung wurde mit
dem Landesamt fiir Denkmalpflege und Archaologie des Frei-
staates Thuringen eine Vereinbarung zur Umsetzung der denk-
malpflegerischen Zielsetzung abgeschlossen. Im Bereich der
Ortslage Zeutsch wurden dann bei Grabungen Reste einer Sied-
lung aus der vorromischen Eisenzeit entdeckt. Dabei handelte

es sich um einen antiken Armreif, Eisenmesser, Keramikgefae
und Vorratsgruben. Die Fundstucke waren in einer Tiefe von
2 - 3 Metern entdeckt worden.

Umverlegungen im Vorfeld der BaumaRhahme

Zur Schaffung der notwendigen Baufreiheit wurde im Bereich
der Ortslage Zeutsch eine Gasleitung umverlegt. Im Bereich des
Bahnhofs Zeutsch und der Ortslage erfolgte die Umverlegung
einer Mittelspannungsleitung der TEN, welche auch die Durch-
Orterung der Saale vorsah.

Durch die Telekom erfolgte eine Neuverlegung ihrer vorhande-
nen Datentrasse westlich von Zeutsch.

Die Leitungen der DB AG bzw. ihrer zahlreichen Sparten konn-
ten nicht im Vorfeld um verlegt werden. Diese Arbeiten mussten
in den Bauprozess integriert werden.

Geholzfallungen

Fiir den StraBenbau war es notwendig, einzelne Baume und
Hecken Uberwiegend entlang der B 88 zu fallen bzw. auf Licht-
raumprofil zurickzuschneiden. Die Arbeiten wurden im Februar
2018 und 2019 durchgeflhrt.

Straenbau / Briickenbau

Vor Beginn der Bauarbeiten wurden Leistungen fir die Bau-
oberleitung / drtliche Baulberwachung, die geotechnische Be-
gleitung, Kontrollprifungen und die Bau- und Kontroll-
vermessung vertraglich gebunden.

Auf Grund des umfangreichen Abstimmungsbedarfes bezuglich
der Sperrpausen mit der DB AG wurde fur die Erstellung der Aus-
schreibungsunterlagen flr die Gesamtmafnahme wesentlich
mehr Zeit bendtigt, als sonst bei Strafenbaumafinahmen blich.

Es bestand aber gleichzeitig der 6ffentliche Druck nach Einstel-
lung der MaRnahme OU Zeutsch in den BVWP 2030, unverzig-
lich mit den Arbeiten zu beginnen. Das TLBV bildete deshalb
ein Vergabepaket, welches keine Sperrpausen und Vereinba-
rungen mit der DB AG bendtigte
und gleichzeitig wirtschaftliche
und  bauzeitliche  Vorteile
brachte. In diesem ersten Ver-
gabepaket wurden das Regen-
klarbecken 1, das Bauwerk 1, 2
Stltzwande, die Vorflutleitung
zur Saale, der Umbau des
Sportplatzes und des Schlauch-
turmes sowie die Baufeldfrei-
machung zusammengefasst.

Bild 24: Neubau Schlauchturm
Quelle: TLBV




Bild 25: Pressung Schutzrohr Vorflutleitung Quelle: TLBV

Bild 26: Neubau BW 01, Quelle: TLBV

Die Arbeiten begannen im Juli 2017 und endeten im Septem-
ber 2018. Am 14.08.2017 fand am Standort des Bauwerk 1
der offizielle Spatenstich fiir die gesamte Mafinahme statt.

Bild 27: offizieller Spatenstich, Quelle: TLBV

Im Januar 2019 begannen dann die Arbeiten im Hauptlos fur
den Straflen- und Brickenbau. Dieser Auftrag umfasste die Er-
richtung von

¢ 6 Brickenbauwerken

e 5 Stlitzwanden

* einer Larmschutzwand

e StrafRenbauleistungen

* Leistungen zu den Leitungsumverlegungen
e Leistungen zum Umbau der Bahnanlagen

Die Arbeiten begannen zeitgleich in mehreren Bereichen. Der
StraBenbau konzentrierte sich 2019 auf die Abschnitte west-
lich von Zeutsch und sudlich von OrlamUnde. Gleichzeitig wurde
mit den gewonnenen Uberschussmassen der StraRendamm
der neuen K 12 geschlttet. Bei den Bauwerken lag der Fokus
zuerst auf die Erstellung der Bauwerke 8 und 5. Das Bauwerk
8 wurde bendtigt, um im Abschnitt 8 vor Orlamiinde die Zufahrt
zur Bundesstrafie und den BahnUbergang zu schliefen. Vorher
konnte die BundesstrafRe in diesem Bereich nicht verbreitert
werden.

Bild 28: Asphalteinbau Zeutsch - Uhlstadt
Quelle: IB Knappe

Gleiches gilt flr Bauwerk 5. Auch diese Brlicke ist Grundvoraus-
setzung fir das SchlieRen des Bahnliberganges in Zeutsch fur
den Fahrzeugverkehr und dieses wiederum flr die Erlangung
der Baufreiheit flr die FuBgangerrampen der neuen Bahnsteig-
zuwegung Gleis 1 in Zeutsch.

Bild 29: neue Anbindung der K 12 mit Bauwerk 5
Quelle: IB BBV, Hr. Hidde

Mitte des Jahres 2020 konnte der dreistreifige Abschnitt zwi-
schen Zeutsch und Uhlstadt fertig gestellt werden. Flr den Ab-
schnitt zwischen der Einmindung zur K 173 und dem
Orteingang OrlamUnde reichte die Zeit in 2020 nicht ganz aus,
so dass hier erst ab 2021 der Verkehr dreispurig rollen kann.
Daflr wurde in 2020 der Stralenbau flr die OU Zeutsch zwi-
schen der Einmindung B 88 / L 2391 und dem Bauwerk 2 na-
hezu vollendet. Im Abschnitt zwischen Zeutsch und der
EinmUndung zur K 173 begannen im Herbst die Arbeiten, nach-
dem das Bauwerk 5 fertig gestellt war. Die nordliche Fahrbahn-
seite konnte noch in 2020 unter Verkehr genommen werden.



Bild 30: Asphalteinbau halbseitig im Bereich Orlaminde
Quelle: IB Knappe

Nach Errichtung der beiden Bauwerke 5 und 8 begannen in
2020 die Arbeiten am Bauwerk 2 und der hochkomplexen Rad-
und Fufgangerunterfiihrung am Bahnhof Zeutsch. AufRerdem
sind die erganzenden Stutzwande zwischen den Bauwerken
1, 2 und 3 gebaut worden.

Fir das Jahr 2021 ist die Fertigstellung der Ingenieurbauwerke
geplant. Der wesentliche Fokus lag dabei auf dem Einschub des
Bauwerks 4, welches neben der Gleistrasse gefertigt wurde.
Dafur musste Anfang Marz 2021 der Zugverkehr auf der Eisen-
bahnstrecke fur 120 h unterbrochen werden. In dieser Sperr-
pause waren die Kabel neben den Gleisen anzupassen, die
Fahrleitung zu demontieren und anschlieBend wieder zu mon-
tieren, die Gleise ab- und wieder aufzubauen, der Bahndamm
auszuheben, das Bauwerk einzuschieben, Bahndamm wieder
herzustellen und das alles wieder in Betrieb zu nehmen. Nach
Einschub des Bauwerkes werden die FuRgangerrampen und das
RKB 2 fertiggestellt. Im StraRenbau soll 2021 der Bereich zwi-
schen dem Ortsausgang Zeutsch in Richtung Einmindung K 173
beendet und die Einmindung zur K 12 hergestellt werden.

Fur 2022 sind dann die Montage der Larmschutzwand und der
StraRenbau zwischen dem Bauwerk 2 und dem Ortsausgang
Zeutsch Richtung Orlamiinde als Luckenschluss vorgesehen.
Ziel ist, die Ortsumgehung Zeutsch 2022 in Betrieb zu nehmen.
Innerorts entsteht noch eine Buswendeschleife, da der Ort
Zeutsch nur noch von einer Seite aus zur B 88 erschlossen ist.
Die Arbeiten sollen 2022 abgeschlossen werden.

Bild 31: Bodenverbessung auf B 88 unter halbseitiger Bauweise
Quelle: TLBV

Alle Leistungen mussen unter laufenden Verkehr ausgefiihrt
werden. Dabei wird zuerst die vorhandene Fahrbahn verbreitert
oder der parallel laufende Wirtschaftsweg errichtet und darauf
der Verkehr einspurig an dem Abschnitt vorbeigeleitet. Anschlie-
Rend erfolgt der Bau einer StraRenhalfte, wobei durch den drei-
streifigen Endquerschnitt groftenteils der Raum flr eine
zweispurige bauzeitliche Verkehrsflihrung geschaffen wird. Nur
in den Anpassungsbereichen miissen auch fir die zweite Seite
wiederum eine LSA gestellt werden. Insgesamt entstehen so
8 Abschnitte. In drei Abschnitten kann maximal gleichzeitig ge-
baut werden. Somit gibt es Zeitraume in denen drei LSA den
Verkehr auf den 5 km Bau-Strecke regeln.

Die enorme Belastung fur den Nutzer wird aber groftenteils akzep-
tiert, da die alternative Umleitungsstrecke wesentlich langer ist.
Auf der Relation Rudolstadt - Jena ist zeitgleich auch die B 88
im Bereich Rothenstein fir den Bau der OU Rothenstein ge-
sperrt gesperrt. Die dortige innerortliche Umleitung fhrt auch
zu wesentlichen Zeitverlusten, so dass eine Fahrt von Rudol-
stadt nach Jena durchaus Uber eine Stunde dauert. Durch die
Nutzung der Gberdrtlichen langeren Umleitungsstrecke Uiber die
A 4 und Blankenhain kann diese enorme Fahrzeitverlangerung
verkurzt werden.

Die Markierung- und Beschilderungsarbeiten sind in einer Fach-
losausschreibung vergeben worden.

Die Arbeiten fur das Los 1 erbrachte die Fa. Streicher Jena.
Die Leistungen des Loses 2 flhrte die ARGE Strabag Grof3-
projekte / Fa. Hentschke aus.

11. Bauliche Herausforderungen
Nahe zur Bebauung

Die Lage der Trasse zwischen der sudlichen Bebauung von
Zeutsch und der Eisenbahntrasse erforderte den Abbruch eini-
ger Nebengebaude und Gartenhauser. Dabei waren drei Grund-
stucke besonders betroffen. Der Verbau fur die Grindung der
Stltzwande und Rampen fur den Rad- Gehwegtunnel musste
teilweise im Abstand von 1,50m neben den bestehenden und
bewohnten Gebauden eingebracht werden. Das Einbringen des
Verbaus erfolgte mittels Spundbohlen im durch Lockerungsboh-
rungen vorbereiteten Boden.

Bild 32: Verbau und teilgesichertes Gebaude an der OU Zeutsch
Quelle: TLBV




Bild 33: BW 03 und 04 Lage Trasse und Bauwerke zur Bahn
und Bebauung, Quelle: IB BBV, Hr. Hidde

Bauen mit der Deutschen Bahn

Die Nahe der B 88 zur Saalebahn erforderte eine standige Ab-
stimmung sowohl der Planung als auch der Baudurchfihrung.
Bereits in der Entwurfsplanungsphase wurden die Baudurch-
fuhrung und Systematik fir den Bau der Bauwerke 3, 4 und 5
aufeinander abgestimmt, als auch der anschlieBende Rickbau
der Bahnubergange. Das erforderte eine weite planerische Vo-
rausschau Uber viele Jahre, die unter den Planungsbedingun-
gen eines Offentlichen Auftraggebers nicht ganz einfach war.

Die Anmeldung der mehrtagigen Vollsperrpausen lag weit vor
der Ausschreibung der Bauleistungen und musste tagegenau
festgeschrieben werden, obwohl noch nicht einmal der Aus-
schreibungstermin fiir die MafSnahme feststand. Es galt aber,
als Vorhabentrager Stralenbauverwaltung die Anlagen der
Deutschen Bahn umzubauen. Dabei ging es nicht nur um die
Bauwerke, sondern auch um die Fahrleitungsanlagen und licht-
und signaltechnischen Anlagen bis hin zu Eingriffen in das elek-
tronische Stellwerk. Diese Koordinierung der einzelnen Spar-
tengewerke stellte eine enorme Herausforderung dar.

Bauen im Uberflutungsgebiet der Saale

Bereits in der Entwurfsplanung wurden die Eingriffe in das
Uberflutungsgebiet der Saale mittels eines dreidimensionalen
Stromungsmodells nachgewiesen und die Ausgleichsflachen
bilanziert. Dabei stellte sich heraus, dass der Damm der neuen
K 12 in Zeutsch nicht zu der vermuteten Abflusseinschrankung
der Saale im HQ 100 fihrt. Somit musste nur das entzogene
Stauvolumen 1:1 ausgeglichen werden. Das erfolgt oberstrom-
seitig bei Uhlstadt durch die Absenkung einer Ackerflache und
Zufiihrung dieser als Uberflutungsflache der Saale.

Ein weiteres Problem stellt das Grundwasser dar. Durch die
Saalekiese korrespondiert das Grundwasser an jeder Stelle mit
dem Wasserstand der Saale. Dadurch mussten im Bereich der

Bild 34: Herstellung BW 04 Verschubbahn, Quelle: TLBV




OU Zeutsch alle Flachgrindungen mit einem wasserdichten
Spundwandkastenverbau versehen werden. Dieser wurde bis
auf die unter den Kiesen liegende Sandsteinbank geschlagen.
Das restliche eindringende Wasser konnte mittels Pumpen ge-
halten werden.

Naturlich waren auch die entsprechenden Umweltauflagen ein-
zuhalten.

12. Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen

Kernstlick des naturschutzfachlichen Kompensationsmafinah-
menkonzeptes bildet die KomplexmafRnahme E 1: Renaturie-
rung eines Altarms im Auebereich der Saale mit geh6lz- und
staudenreichen Uferabschnitten, Offenlandbiotopen, Kleinge-
wassern, Lesestein- und Totholzhaufen als Habitatelemente.

Die MaBBnahme erstreckt sich insgesamt Uber 7, 5 ha und be-
findet sich sudostlich der Ortslage Etzelbach. Nach Planfest-
stellung im Juli 2010 wurde die Landschaftspflegerische
Ausflhrungsplanung im Juni 2016 beauftragt und es musste
festgestellt werden, dass Natur sich Uber die Jahre entwickelt
und sich durch die zwischenzeitliche Ansiedlung des Bibers
neue naturschutzfachliche Aspekte ergeben haben. Somit war
es unabdingbar, diesen neuen Gegebenheiten in einer erwei-
terten Aufgabenstellung der Ausfihrungsplanung unter Berutck-
sichtigung der Planfeststellung gerecht zu werden und die
Manahmenbausteine entsprechend zu modifizieren. Dies be-
durfte zahlreicher intensiver und auch kontroverser Fachdis-
kussionen mit der Oberen und Unteren Naturschutzbehoérde
sowie dem Naturschutzbund Deutschland, um bis Ende 2016
ein konsensfahiges Manahmenkonzept vorliegen zu haben
und dieses im Februar 2017 an einen Landschaftsbaubetrieb
aus der Region Ostthiringen zu beauftragen. Im Juli 2017
wurde mit den Landschaftsbauarbeiten, insbesondere den Erd-
arbeiten zur Anlage der Feuchtmulden sowie der Habitatele-
mente begonnen. Daran anschliefend erfolgten im Herbst
2017 die Pflanzungen von Laub- und Obstbdaumen, Gebusch-
strukturen und Feldhecken sowie die Anlage ausgedehnter Ex-
tensivgrinlandbereiche. Im Mai 2018 konnten die Arbeiten
inklusive der Fertigstellungspflege in Anwesenheit der Natur-
schutzbehdérden und ehrenamtlichen Naturschutzverbande ab-
genommen werden. Momentan lauft noch die 3-jadhrige
Entwicklungspflege und es ist bereits nach wenigen Jahren ein
komplexes Biotopmosaik entstanden, welches zahlreichen
Vogel-, Reptilien-, Amphibien- und Insektenarten sowie Klein-
saugern und GrofRsaugern, insbesondere dem Biber neuen Le-
bensraum bietet und auch schon angenommen wird.

Die Kosten der gesamten MaRnahme betragen nach Ablauf der
Entwicklungspflege 310.000 €. Die MafRnahme wird nach Ab-
schluss unter Zahlung einer Ablésesumme zur weiteren Unter-
haltungspflege an den NABU Thuringen Ubergeben.

Die planfestgestellten trassenbegleitenden Ausgleichs- und Er-
satzmaflnahmen werden nach Abschluss der Stralen- und Bru-
ckenbauarbeiten zur OU Zeutsch im Herbst 2022 beauftragt.

Bild 34: Neuanlage von Wasserflachen im Auenbereich der
Saale, Quelle: TLBV

Bild 35: A + E MaRnahme bei Etzelbach, Quelle: TLBV

13. Zusammenfassung und Ausblick

Die genehmigten Gesamtkosten fir die MaBnahme belaufen
sich derzeit auf 27,81 Mio. Euro flr die Ortsumgehung und
9,046 Mio. Euro flir die Um- und Ausbauabschnitte. Damit wer-
den knapp 37 Mio. Euro in diesem Abschnitt der B 88 inves-
tiert. Es entsteht eine Verkehrsanlage mit gesicherten
Uberholabschnitten, verkehrssicheren Einmiindungen und ge-
trennter Radwegfuhrung, welche die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs garantiert und die Fahrzeit zwischen Rudolstadt
und Jena verkurzt. Die Ortslage Zeutsch wird von taglich 5.500
Kfz entlastet. Der ostliche Teil der ehemaligen B 88 wird Sack-
gasse und Wohngebietsstrafle. Somit wird in der Ortslage ein
neues Wohngeflhl entstehen, vom Larm der Strale und des
Eisenbahnverkehres durch eine Larmschutzwand geschiitzt.

Dipl.-Ing. Stephan Saalfeld,

Dipl.-Ing. Katrin Backhaus und

Dipl.-Ing. Renate Raabe

Thiringer Landesamt fuir Bau und Verkehr,
Referat StraBenneubau
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VSVI-Fachexkursion am 18.08.2020 in Jena zur Baustelle ,Neubau StraRenbahn Jena
Nord | mit Ausbau der Naumburger Strafie, 1. BA von Camburger Strafde bis Flurweg*“

Trotz bestehender Kontakteinschrankungen durch die Corona-
Pandemie, die auch die Weiterbildungsbemuhungen der Be-
zirksgruppe Ostthlringen beeintrachtigten, kdnnen wir auf ein
erfolgreiches und interessantes Vereinsleben im Jahr 2020 zu-
ruckblicken.

Dabei bildete die VSVI-Fachexkursion zum Bauvorhaben ,Neu-
bau Strafenbahn Jena Nord | mit Ausbau der Naumburger
StraBBe, 1. BA von Camburger Strafe bis Flurweg* am
18.08.2020 in Jena einen Hohepunkt im Vereinsleben des ab-
gelaufenen Jahres 2020. Organisiert wurde die Baustellenfa-
chexkursion des damals kurz vor seinem Abschluss stehende
bedeutende Komplexvorhaben der Stadt Jena vom Vorstand
der VSVI-Bezirksgruppe Ostthiringen.

Einleitend erlauterte Herr Stefan Kihn vom Ingenieurburo HI-
Bauprojekt ausfuhrlich Uber die planerischen Aufgabenstellun-
gen und Herausforderungen bei der Erarbeitung der
Ausfuhrungsunterlagen des Vorhabens. Einerseits bestand
flr die Stadt Jena das dringende Erfordernis, die stark gesché-
digte Briickenkonstruktion Gber den Steinbach zu erneuern und
andererseits war die Fortfihrung des zweigleisigen Ausbaus
der StraBenbahn zu den nérdlich Jenas entstandenen und ent-
stehenden Wohngebieten zur Verbesserung der Nahverkehrs-
anbindung notwendig geworden.

Dazu erfolgte im Januar 2014 die Beschlussfassung zum Stra-
Benbahnneubau flr die noérdlich der Stadt Jena gelegenen
Wohngebiete. Nach gemeinsam geflihrten Untersuchungen von
Kommunalservice Jena und dem Jenaer Nahverkehr zu ver-
schiedenen Varianten sowie zur technologischen Umsetzbar-
keit dazu konnte bereits im November 2014 dem
Stadtentwicklungsausschuss als Ergebnis der zweigleisige Aus-
bau der StraRenbahntrasse zwischen Haltestelle Naumburger
Strafle und Carl Orff StrafRe als Vorzugsvariante vorgestellt wer-
den. Nachdem das Planfeststellungsverfahren fur das Gesamt-
vorhaben im Jahr 2017 abgeschlossen war, wurde zugig mit der
Erarbeitung der Ausfuhrungsunterlagen fir den hier besuchten

1. Bauabschnitt von Camburger Straf3e bis Flurweg begonnen.
Als Bestandteil der Anbindung der nérdlichen Stadteile Jenas
umfasst der zur Exkursion vorgestellte 1. Bauabschnitt des Ge-
samtvorhabens den Ausbau zwischen Knoten Egelsee und Flur-
weg. \Vorgesehen war der

grundhafte Ausbau der

StraBenbahngleisanlage einschlieflich der Straenfahrbahn in
Verbindung mit der Neugestaltung der Seitenbereiche der
Naumburger StrafRe. Dabei wurden neben dem Straenbahn-
und KfZ-Verkehr auch der FuB- und Radverkehr neu gestaltet.
Darliber hinaus umfasst die BaumafSnahme auch die Fahrlei-
tungsanlagen, Weichensteuerungen- und Heizung, StrafRenbe-
leuchtung, Lichtsignalanlagen, Fahrbahnmarkierung und
Beschilderung sowie StraRenbegleitgriin. Durch die geanderte
Querschnittsaufteilung wurde eine Neuordnung des unterirdi-
schen Bauraumes notwendig. Dazu erfolgten umfangreiche
Schutz-, Sicherungs- und Umverlegearbeiten der vorhandenen
Ver- und Entsorgungsleitungen bzw. deren Erneuerung und
Neuverlegung.

Der Trassenverlauf des Vorhabens gliedert sich in mehrere Ab-
schnitte, die sich durch die topographisch bedingte Trassierung
und Querschnittsaufteilung unterscheiden. Der Streckenab-
schnitt von Knoten Egelsee bis Knoten Rautal hat einen gera-
den Verlauf mit getrennter Linienfihrung von Gleisanlagen und
StraBenfahrbahn. Die Straenfahrbahn gliedert sich hier in
zwei Richtungsfahrstreifen und einen mittigen Linksabbiege-
streifen. In diesem Streckenabschnitt sind zwei Querungshilfen
fur FuBganger angeordnet. Der Knoten Egelsee wurde nicht mit
einer Lichtsignalanlage ausgerustet. Baulich wurde hier der
Rechtsabbiegerstreifen von der Naumburger StrafSe zur Cam-
burger Strafe mit einer Dreiecksinsel versehen, um eine Ver-
besserung der Fuflgangerquerung zu erreichen. Die
Gleisanlagen befinden sich hier auf einem gesonderten Bahn-
korper westlich der Straenfahrbahn. Die aus Richtung Stadt-
zentrum kommenden Gleise der Straenbahn werden
zweigleisig vom Bahnubergang Naumburger StraRe weiterge-
fuhrt. Beidseitig erfolgte die Neuerrichtung der Haltestellen
Lobstedt in einer Lange von 40m. Diese Haltestellen bzw. Zwi-
schenendhaltestelle wurde mit einem Sozialgebaude mit Toi-
lette und Aufenthaltsraum fur das Personal des Jenaer
Nahverkehr ausgestattet. Nordlich der Haltestellen wurde eine
Zwischenendstelle der StraRenbahn hergestellt. Zwischen den
gespreizten Richtungsgleisen erfolgte die Herstellung eines mit-
tigen Ausziehgleises von 40 m Nutzlange, dass mit Weichen an
die Streckengleise angeschlossen ist. Der Fuf3- und Radverkehr
wird in diesem Abschnitt auf beidseitig aufRenliegenden Geh-
und Radwegen gefiihrt. Zur Uberquerung der Gleisanlage sind
vor und nach der Haltestelle Bahnubergange angeordnet.

Der sich anschlieBende Knotenpunkt Rautal wurde véllig neu
gestaltet und mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet. Vom ge-
sonderten Bahnkadrper verlaufen hier die Streckengleise nun in
den Verkehrsraum der Naumburger Strale. Der in West-Ost-
Richtung verlaufende Steinbach wurde im Rahmen des Ge-
samtvorhabens mit erneuert. Die Errichtung der
Steinbachbriicke wurde als vorgefertigter Fertigteil-Vollrahmen
mit einer gepflasterten Profilierung flr das Bachbett ausge-
fahrt. Die Stutz- und Fligelwande im Bereich des Ein- und Aus-
laufes des Ersatzneubaues wurden an den Bestand angepasst.
An den Kontenpunkt Rautal schliefdt sich die Ortslage Lobstedt
an. Dieser Bereich ist durch eine dicht an den Straenraum
grenzende enge Bebauung gekennzeichnet. Hier ist eine Viel-



zahl von Grundstlckszufahrten vorhanden und die Trasse zeigt
einen kurvigen Verlauf auf. Hier verlauft die zweigleisige Stra-
RBenbahnstrecke in der Fahrbahn der Naumburger Strafe.
Wegen der vorhandenen Bebauungs- und Grundstlicksverhalt-
nisse konnten in diesem Abschnitt keine separaten Radver-
kehrsanlagen errichtet werden. Deshalb wird der Radverkehr
beidseitig auf gemeinsam auflenliegenden Rad/Gehweg ge-
fahrt.

Die Lage der bisherigen Straffenbahnhaltestellen Lobstedt
konnte nicht beibehalten werden. Nach dem Knoten Flurweg
erfolgte die Errichtung der 40 m langen Haltestellen ,Flurweg”.
Durch die Anordnung der Haltestellen musste die Zufahrt zum
Friedrich Loffler Institut verlegt werden. Stdlich der Haltestellen
LFlurweg“ wurde zudem ein lichtsignalisierter FuRgangeriber-
gang errichtet.

Nach den Haltestellen “Flurweg“ und einem aus verkehrlichen
Griinden erforderlichen Ubergangsbereich schlieft sich die Ver-
ziehung des stadtwartigen Gleises zum éstlichen Fahrbahnrand
und der Anschluss an die vorhandene eingleisige Strecke der
StrafRenbahn an. Bei Fortsetzung der Bauarbeiten zum Ausbau
der Straenbahn wird dieser Bereich zurlickgebaut und der
zweigleisige Ausbau fortgefuhrt.

Nach den von Herrn Kiithn vorgetragenen Sachverhalten zu Vor-
bereitung und Planung des Vorhabens wurde den Teilnehmern
der Fachexkursion die Méglichkeit gegeben, sich Uber die tech-
nologischen Ablaufe des Komplexvorhabens vom ARGE Baulei-
ter Herrn Degenhardt und vom Abteilungsleiter Bau- und
Qualitatsmanagement, Herrn Schulz informieren zu lassen.
Dabei erlauterte Herr Schulz, dass mit der Ausfihrung der Ar-
beiten zum ,Neubau Straenbahn Jena Nord | mit Ausbau der
Naumburger Strafle, 1. Bauabschnitt von Camburger Strale

bis Flurweg“ nach 6ffentlicher Ausschreibung gemeinsam vom
Kommunalservice Jena, dem Jenaer Nahvekehr, den Stadtwer-
ken Jena, dem Zweckverband Jena-Wasser und der Deutschen
Telekom die ARGE ,Neubau StraRenbahn Jena Nord 1 beauf-
tragt wurde. Fur die 12 Mio Gesamtbaukosten wurden vom
Land Thuringen Fordermittel zur Verfligung gestellt. ARGE-Part-
ner fur das Vorhaben sind die Streicher Tief- und Ingenieurbau
GmbH & Co. KG sowie die TS-Bau GmbH, Niederlassung Jena.
Beides Unternehmen, die sich im Straflen-, Gleis- und auch Tief-
bau nicht nur in Jena durch Leistungsfahigkeit und Sachkunde
bewahrt haben. Das Vorhaben konnte trotz der ab Marz 2020
auftretenden pandemiebedingten Behinderungen bezuglich
Arbeitskrafte und Material mit einer zweimonatigen Verzoge-
rung fertiggestellt werden.
Bert Backhaus
Stadtverwaltung Jena




Modernisierung und Umbau der LOTTO THURINGEN ARENA am Rennsteig

Seit der Er6ffnung 1983 erlebt die Biathlonarena am Gren-
zadler Oberhof derzeit ihre zweite groRe Umbauphase.

Erbaut von der NVA wurde die Biathlonanlage Uberwiegend
von dieser und spater von der Bundeswehr genutzt.

Mit der steigenden Popularitat des Biathlonsports und der
zunehmenden Berucksichtigung Oberhofs als Weltcup-Aus-
tragungsort ab Mitte der 1990er Jahre kam dem Biathlon-
stadion eine bedeutende Rolle im nationalen, wie auch
internationalen Wintersportgeschehen zu.

Dieser Umstand sowie die Umstellung vom Klassischen auf
den Skating-Langlaufstil, verbunden mit der Notwendigkeit
breiterer Strecken, machte die erste umfangreiche Moder-
nisierung der Anlage notwendig.

Mit dem Zuschlag der WM 2004 fiel der Startschuss fur die
Baumafnahme, die von der STRABAG Thiringen im Zeit-
raum 2001 bis 2003 realisiert wurde.

Neben den AbbruchmafRnahmen der alten Wettkampfge-
baude und dem Bau der 105-Meter-Tribine wurde das neue
dreistockige Gebaude in das Stadion integriert.

Fur den Stadionumbau wurden ca. 130.000 m3 Erdarbeiten
realisiert und ca. 2.000 m3 Beton und 340 to Stahl ein-
gebaut. Fur die Verbreiterung der Biathlonstrecken von
3,00 m auf 6,00 m wurden ca. 10.000 m2 Asphaltflachen
hergestellt.

Mit der WM-Austragung 2004 wurde in der neuen Anlage
mit 206.000 Biathlonfans auch gleich ein phantastischer
Zuschauerrekord im Stadion und an der Strecke aufgestellt.

Durch die erhéhten Anforderungen des Weltverbandes IBU
an die Wettkampfanlagen und durch den neuerlichen Zu-
schlag fur die WM 2023 stehen die Veranstalter und Betrei-
ber der Arena vor neuen Herausforderungen.

Im Laufe der letzten Jahre wurden bereits umfangreiche In-
frastrukturmafBnahmen rund um die Arena geschaffen, so
u. a. der durch die STRABAG AG, Gruppe Gotha, realisierte
Caravanstellplatz, der zu den Wettkampftagen von den TV-
Ubertragungsanstalten und den Serviceteams genutzt wird.
Das Gesamtkonzept zur WM 2023 beinhaltet neben der Er-
weiterung der Schneedepots eine Modifizierung der Strecke
und Ausstattung mit Flutlicht-, Beschallungs- und Beschnei-
ungsanlagen, Umgestaltung des Infields mit Umverlegung
der Strafrunde, Neubau von Wirtschafts- und Wettkampf-
gebauden sowie die Erweiterung der TribUnenanlage,
einschlieBlich aller daflir notwendigen ErschlieBungs-
mafBnahmen.

Der Zweckverband Thuringer Wintersportzentrum investiert
in Kofinanzierung mit dem Bund und dem Freistaat Thirin-
gen ca. 26,2 Mio. € aufgeteilt in 32 Baulose.

Seit dem Spatenstich im September 2019 ist die STRABAG
GmbH, Gruppe Erfurt, in die hochstgelegene GrofRbaustelle
des Freistaates integriert.

Beauftragt mit dem Los 4 ,Umbau und Erweiterung der
TribUnenanlage” geht es bei der Realisierung um die Sanie-
rung der bestehenden 105-Meter-Triblne, die Erweiterung
im westlichen Bereich der Schiefstandkurve und in deren
oberen Bereich um die Grundungsarbeiten flr eine neue
mobile Triblnenanlage.

Mit dieser Erweiterung soll die Zuschauerkapazitat in der
Arena von ca. 11.000 auf 16.500 und somit auf insgesamt
27.000 Zuschauer pro Wettkampftag erhéht werden.

Folgende Hauptbauleistungen umfasst das Baulos:

e ca. 9.500 m3Erdarbeiten, ausschlieilich im
Bdschungs- und Hangbereich

140 Stuck Einzelfundamente als Betonfertigteile
im Bereich der Erweiterung der
mobilen Triblne

104 Stick Buhnentrager und Fundamentbalken

e 220m Betonwinkelelemente Hohe 1,05 m
bis 3,05 m

¢ 1.230 m TribUnenstufen neu

* 6.600 m Sanierung der vorhandenen Triblnen-
stufen

e 800m Installation Tribunengelander einschl.
Wellenbrecher

* 5 Stuck Flutlicht- und Beschallungsmasten

e 3 Stlick Stahlbautreppenanlagen

In diesem Zusammenhang stellten die Erdarbeiten im Spek-
trum zwischen Hangschutt bis zu massiven Felskonglomerat
fur die Grindung der neuen Triblnen die groften Heraus-
forderungen dar.

Grindung der mobilen Triblnen durch Einzelfundament

Stufenmontage der Triblnenerweiterung



Buhnentragermontage flr die mobile Triblnen

Neben der Errichtung der Erweiterungsanlagen wurden in
der bestehenden Triblne die Blitzschutzeinrichtungen und
Wellenbrecher erneuert, um den neuesten Anforderungen
zu genugen. Auch die Schotterflachen der vorhandenen Tri-
bunenstellplatze wurden ausgetauscht und mit einer
»Sschneerdumfreundlicheren“ Pflasterdecke versehen.

Abtragen des Schotteraufbaus in den vorhandenen TribU-
nenelementen mittels Saugbagger

Zwischenbauzustand im Vorfeld des Weltcups 2021

Im weiteren Verlauf der BaumafSnahme wurde die STRABAG
GmbH, Gruppe Erfurt, innerhalb der ARGE BAO Los 6 ge-
meinsam mit dem Partner BAUWI Bau und Beton GmbH mit
dem Neubau der Gebaude lll; V und VI sowie eines neuen
Tunnels beauftragt.

Der Auftrag umfasst den Neubau folgender Wirtschafts-
und Technikgebaude:

¢ Gebaude lll - mit Kampfrichter- und Moderatorenkabinen

e Gebaude V - Schiefstandgebaude fur Kampfrichter und
Wettkampfausristung

* Gebaude VI -Technikgebaude mit Garagen fur Pistenbullys
und Unterhaltungsfahrzeuge einschl. TribU-
nenaufsatz als Dachkonstruktion

-vom Triblinenhaupttrakt zum SchiefSstand
fUr Athleten und Offizielle zur Unterquerung
des Wettkampfareals

e Tunnel

Alle Gebaude wurden teils in monolithischer, als auch in
Halbfertigteil - Bauweise errichtet.

Der Tribunenaufsatz auf den Gebaude VI ist in Fertigteilmon-
tage realisiert worden.

Far die Gebaude galt es im Zuge des Neubaus samtliche
Ver- und Entsorgungsmedien zu erschlielen sowie das Wett-
kampfareal im Infield der Arena zu gestalten.

Ubersicht tiber die Baustellen der Wirtschafts- und Technik-
gebaude mittels Drohnenflug

Im Rahmen des Weltcups 2022 als WM-Generalprobe pra-
sentiert sich dann die LOTTO THURINGEN ARENA am Renn-
steig als eine der modernsten und schonsten Arenen aller
Biathlonwettkampfstatten weltweit.

Weltcupimpressionen unter ,Baustellen- und Pandemiebe-
dingungen“ im Januar 2021

Dipl.-Ing. Jan Eckardt; Dipl.-Ing Thomas Merten;
STRABAG GmbH, Erfurt




Verwandlung der Geraaue wird sichtbar

Baufortschritt in Thiiringens gréf3tem Landschaftspark

Viele Jahre wurde geplant, vorgestellt und diskutiert. Visuali-
sierungen zeigten, wie schon es im Erfurter Norden einmal
werden soll. Baustellenfiihrungen lieRen Blrgerinnen und
Burger erahnen, was hier entsteht. Nun werden die Verande-
rungen sichtbar, erste Bauabschnitte sind fertiggestellt. Noch
wenige Monate, dann ist das Stadtentwicklungsprojekt Ge-
raaue abgeschlossen - und Erfurt um Thiringens gréfiten
Landschaftspark reicher.

60 Hektar grof ist das Gebiet, das sich auf rund funf Kilome-
tern Lange vom Nordpark bis nach Gispersleben erstreckt.
Davon entstehen 20 Hektar neu - auf Brachflachen wie am
ehemaligen Heizkraftwerk oder am alten Klarwerk im Rieth
zum Beispiel. Im Jahr 2008 wurde das ,Griine Geraband“ im
Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) 2020 vorge-
stellt. Die Bundesgartenschau brachte nun Rickenwind und
Fordermittel, um das Mammutprojekt umzusetzen.

Nordpark bald barrierefrei erreichbar

Rund 15 Monate wurde westlich der Auenstrafie gebaut. Seit
Juli ist der Bauabschnitt, der offiziell den Namen ,M 7.1“
tragt, freigegeben. Sein Herzstlck: Ein barrierefreier, in Ser-
pentinen verlaufender Zugang, der den ehemals steilen Weg
am Hang ersetzt. Gestltzt wird der Weg von Natursteinmau-
ern aus Fruchtschiefer, der aus dem sachsischen Theuma
stammt. Im oberen Bereich ist eine Parkterrasse mit zahlrei-
chen Sitzgelegenheiten und Pflanzflachen entstanden.

Zwei historische, unter Denkmalschutz stehende Platzflachen
wurden Uberarbeitet. Eine von ihnen ist der Hain der Vélker-
freundschaft. Hier sollten einst die DDR-Partnerstadte, ,ver-
diente” Blrger und Olympiasieger Baume pflanzen. Vertreter
aus Lowetsch und Gyor sind diesem Aufruf nachgekommen,
dann brachte die Wende die Idee zum Erliegen.

Auf der knapp 7 Hektar groRen Flache wurden 8.000 Kubik-
meter Boden abgetragen. 800 Straucher, Rosen und Geholze
sowie 12.000 Stauden wurden gepflanzt. 64.000 Blumen-
zwiebeln wurden gesteckt, 35 neue Banke aufgestellt. Wenn
die Arbeiten im benachbarten Bauabschnitt am Garnisonsla-
zarett abgeschlossen sind, ist der Nordpark von der Strafen-
bahnhaltestelle BaumerstraRe in der Nordhduser Strafle
barrierefrei zu erreichen.

Ein barrierefreier Zugang ersetzt den einst steilen Weg am Hang.

Neues Leben am ehemaligen Heizkraftwerk

Nach etwa 14 Monaten Bauzeit wurde im Dezember 2020
der Bauabschnitt M2 am ehemaligen Heizkraftwerk in Gis-
persleben freigegeben. Bereits im Jahr 2001 hatten die letz-
ten Lehrlinge das Werk, das zuletzt als Ausbildungsstatte
diente, verlassen. 2015 begann der Abriss, zwei Jahre spater
wurde das Areal von den Stadtwerken an die Stadt Erfurt
Ubergeben. Rund 5.000 Kubikmeter Bauschutt und 10.000
Tonnen Boden wurden abgetragen und entsorgt. Mit 3.300
Kubikmeter Boden wurde auf dem urspringlich flachen Ge-
lande eine Hugellandschaft modelliert. 256 neue Baume,
fast 6.000 Stauden und rund 40.000 Frihblaher haben hier
einen Platz gefunden.

Entstanden sind drei Spiel- und Sportflachen. Auf einem In-
klusionsspielplatz kdnnen Kinder mit und ohne Behinderung
gemeinsam spielen. Ein integratives Podest kann mit dem
Rollstuhl befahren werden und bietet verschiedene Spielmog-
lichkeiten, zusatzlich wurden fur sehbehinderte Kinder Fla-
chen zum Tasten und Flihlen geschaffen. Nebenan wurde ein
Rollstuhlkarrussell installiert und mit einem Fallschutzbelag
ausgestattet. In unmittelbarer Nahe zur Gera ist eine Tram-
polinlandschaft entstanden. Eines der funf Felder kann mit
dem Rollstuhl befahren werden. Sportbegeisterte finden
einen Fitness-Parcours, der Ubungen mit dem eigenen Kor-
pergewicht ermdéglicht. Die Anlage eines niederlandischen
Herstellers wurde aus recyceltem Edelstahl gebaut und gilt
als vandalismussicher. Feiern kdnnen die Anwohnerinnen
und Anwohner ihren Park auf dem neuen Festplatz, der auf
Wunsch mit einer Feuerstelle ausgestattet wurde.

Sobald auch die Arbeiten an den Briicken und im benachbar-
ten Kilianipark abgeschlossen sind, ist die umfangreiche Kon-
version einer Brachflache abgeschlossen. Bereits 2016 hatte
das Thuringer Landesamt fur Umwelt und Geologie das Wehr
zuruckbauen lassen und eine neue Flussschleife angelegt.
Im Jahr 2018 wurde der Muhlgraben renaturiert, im Sommer
2019 die neue FufRganger- und Radwegbrlicke Uber die Gera
eingeweiht. Mit Abschluss aller Manahmen ist nicht nur der
Grunzug umfassend aufgewertet - die Lebensqualitat fur
einen ganzen Ortsteil ist gestiegen.




Nach dem Abriss des alten Heizkraftwerks ist ein neuer Park mit drei Sport- und Spielbereichen entstanden.

Barrierefrei liber die Strafe der Nationen

Mit einer Steigung von bis zu zehn Prozent entsprach die
1981 gebaute FuBganger- und Radwegbriicke Uber die
Strafle der Nationen nicht den heutigen Anforderungen fiir
eine barrierefreie Nutzung.

Die neue Brucke ist 78 Meter lang und zwischen 5,50 Meter
und 6,36 Meter breit. Das Mittelfeld wird durch das aufstre-
bende Bogentragwerk in zwei Bereiche unterteilt. Der brei-
tere, nach Westen ausgerichtete Teil wird mit einer Breite von
3,50 Meter als Verkehrsband dienen. Der etwas schmalere
Teil mit Blick auf die Gera im Osten soll als barrierefrei zu-
gangliche Ruhezone fungieren und durch Sitzmaoglichkeiten
zum Ausruhen und Verweilen einladen.

Die Architektur des Bruckenbogens bildet eine Reminiszens
an den belgischen Bauingenieur Arthur Vierendeel (1852 -
1940), der mit seiner Erfindung des Tragers ohne Diagonalen
den Stahlskelettbau auch fir Eisenbahnbriicken revolutio-
niert. In Anlehnung an die ,Schwesterbriicken“ am Pappel-
stieg und in Gispersleben ist der Uberbau in Silbergrau, der
Bogen in Enzianblau gehalten. LED-Elemente im Handlauf
sorgen fur eine gleichmafige Ausleuchtung der Flache.
Ende August 2020 wurden die Teile fur die neue Brlicke ein-
gehoben, wenige Wochen spater wurde die alte abgerissen.
Im Fruhjahr wird das Bauwerk, das den Namen Pierre-Mau-
roy-Brlicke erhalten soll, freigegeben.

Juni 2020

Einheben der Bruckenteile im August 2020

Abriss der alten Brlicke im September 2020

neue Briicke im Oktober 2020




Ende August 2020 wurden die Teile fur die neue Bricke eingehoben.

Uferpark am ehemaligen Klarwerk

Zwischen 1909 und 1911 wurde im Rieth ein Klarwerk ge-
baut, das urspringlich fur 120.000 Einwohner konzipiert wor-
den war. In den 1970er Jahren stand die Klaranlage mitten
im bebauten Wohngebiet - die Umweltbelastigung war nicht
langer vertretbar und auch eine notwendige Erweiterung war
am Standort nicht mehr méglich. 1985 wurde das Klarwerk
teilweise, drei Jahre spater komplett stillgelegt. 1993 erfolgte
der Abriss, ein Teil des Gelandes wurde als Sportplatz umge-
baut. 2004 verschwand der letzte Anlagenteil, seitdem war
das Gelande eingezaunt.

Aus der Brachflache mit der steilen Boschung ist seit August
2019 ein vollkommen neuer Park geworden, der das Ufer der

Gera mit einer terrassenformigen Abstufung zuganglich und
den Fluss erlebbar macht. Am neuen Gera-Radweg reihen
sich ein Picknickplatz mit zwei Grills, ein Beachvolleyballfeld,
drei Panoramaschaukeln und ein Kleinkinderspielplatz anei-
nander. Eine 6ffentliche WC-Anlage wurde bereits mit Graffiti
gestaltet. Am Ufer sichern Wasserbausteine die Bdéschung
und schutzen unter anderem zwei einheimische Schwarzpap-
peln - diese kommen immer seltener vor, weil sie von der Hy-
bridpappel verdrangt werden und Auenwalder und ihre
typische Vegetation verschwinden. Im hinteren Bereich des
Geldndes wurde eine Insektenwiese angelegt. Die Arbeiten
am ehemaligen Klarwerk sind zum Grofteil abgeschlossen.
Bis zum Fruhjahr werden letzte Restleistungen ausgeflhrt.

August 2019

November 2020



Naherholung im Wohngebiet Moskauer Platz

Deutliche Fortschritte zeigen sich auch am Auenteich. Das
10.000 Quadratmeter grofle Gewasser entsteht nérdlich der
Strafle der Nationen am Rande des Wohngebiets Moskauer
Platz. Gespeist wird es mit Wasser aus der Talsperre Schmal-
wasser, das Uber die Talsperre Tambach-Dietharz und die
Westringkaskade nach Erfurt gelangt. Etwa zehn Prozent der
ankommenden Wassermenge werden in den entstehenden
Auenteich geleitet. Der grofite Teil erzeugt zuklnftig Energie
in einer Wasserkraftanlage der Thiringer Fernwasserversor-

gung und liefert Strom fir rund 4.000 Zwei-Personen-Haus-
halte. Seit Ende 2020 wird der Teich mit Wasser befullt. Ab
dem Fruhjahr wird er dann zum neuen Ausflugsziel fur die Er-
furterinnen und Erfurter. Den besten Blick aufs Wasser ge-
nieflen sie von der Terrasse des neuen Cafés, das unter Regie
des Vereins MitMenschen e.V. geflihrt wird.

Anja Schultz
Stadtverwaltung Erfurt

Februar 2019
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Historische Augustbriicke war kurzzeitig wieder sichtbar
Spektakuldare Sommerbaustelle verlief mustergiiltig und wurde sogar vorfristig fertig

Die Kreuzung Bahnhofstrafie - Juri-Gagarin-Ring gehort in der Thirin-
ger Landeshauptstadt zu den meist befahrenen Straen. 30.000 Fahr-
zeuge bewegen sich hier taglich Gber den ,Ring“. Rund 60
Straenbahnzlige passieren pro Stunde die Bahnhofstrale stadtein-
und -auswarts.

Kaum jemand ahnte, dass dabei stets eine alte im Untergrund befind-
liche Briicke gekreuzt wurde. Und noch immer wurde sie von der Stra-
RBenbahn in Langsrichtung Gberfahren.

Bei dem historischen Bauwerk handelte es sich um die Augustbriicke
- eine zweifeldrige Gewdlbebrlcke, die vermutlich um 1820 entstand.
Sie wurde als Ersatz einer mittelalterlichen Briicke gebaut und Uber-
spannte den Wallgraben mit der Wilden Gera vor der alten inneren
Stadtmauer.

Nachdem Oberblirgermeister Richard Breslau Ende des 19. Jh. den
Hochwasserschutz flr Erfurt initiierte, wurde das Gewasser in den
Flutgraben umgeleitet, das Flussbett verfillt und spater mit dem heu-
tigen Juri-Gagarin-Ring Uberbaut.

Beide Gewdlbebogen der Augustbriicke hatten eine Spannweite von
jeweils rund zehn Metern und trafen sich auf einem starken Mittelpfei-
ler, so dass die Brlcke insgesamt eine Spannweite von ca. 21 m auf-
wies. Die Gewdlbebdgen selbst bestanden aus Sandstein und hatten
eine Starke von bis zu 45 bis 60 cm.

,Durch die Sichtung zahlreicher Unterlagen und Aufzeichnungen war
es uns moglich, die Lage der Uberschutteten Brlicke relativ genau zu
bestimmen®, erklart Alexander Reintjes, der Leiter des Erfurter Tief-
bau- und Verkehrsamtes. Im Ergebnis hatte sich gezeigt, dass die Glei-
strasse der Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG) Uber der alten
Augustbrucke verlief. Und genau hier lag das Problem.

Alexander Reintjes: ,Im Laufe der Zeit war es zu Setzungen des alten
Bauwerks gekommen. Was von Autofahrern kaum bemerkt wurde,
stellte flir die StraRenbahn schon langer ein Problem dar. Lange haben
wir uns gescheut, hier eine Sanierung in Angriff zu nehmen, denn
eines war uns Klar: Eine Baustelle an dieser Kreuzung hat es in sich.”
Dennoch war nun Eile geboten. Denn die Situation spitzte sich zu und
Lkeiner von uns wollte riskieren, dass 2021 zur Bundesgartenschau
hier der Supergau eintritt und der Untergrund nachgibt.”

Als Ursachen vermuteten die Fachleute Einbriche der im Untergrund be-
findlichen Natursteingewolbe. Wahrscheinlich hatten die Baumafinah-
men nach 1900 Teile des sldlichen Gewdlbes beeintrachtigt. So
beispielsweise ein Kanal, der das Gewdlbe und das Widerlager kreuzte.
1956 kam es bereits zu einem Einbruch des noérdlichen Gewolbebogens.

Sonntag, 02.08.2020: Die Gleise waren weg, der Bagger grub sich
durch das Gestein der Tunnelréhre, in der die abgeklemmten Trink-
wasserleitungen verliefen.

Seit 1. August 2020 ist die Augustbriicke Geschichte. An jenem Wo-
chenende begann der Riickbau der Uberschitteten Gewolbebdgen.
Es blieb ein Riesenloch. Bis zu sechs Meter tief wurde die Baugrube
ausgeraumt und schrittweise wieder verfullt.

Freitag, 31.07.2020: Ein letzter Blick auf den sudlichen Gewdlbebo-
gen der historischen Augustbrticke. Bereits am Morgen danach be-
gann der Abriss.

Da unterirdisch Versorgungsleitungen den Brickenbereich kreuzten,
mussten diese zuvor abgeklemmt werden. Die beiden Trinkwasserleitun-
gen wurden ausgehoben und schrittweise durch neue ersetzt. Komplizier-
ter war es mit der Telekommunikationstrasse. Diese musste wahrend der
Bauarbeiten am Netz bleiben, wurde deshalb aufwendig - angepasst an
den Baufortschritt - angehoben und wieder zurlckverlegt.

Nachdem die Augustbricke zurlickgebaut, die Leitungen verlegt und
die Baugrube verfullt war, begannen die Gleisbauarbeiten. So nich-
tern und banal diese Aufzahlung jetzt klingen mag, es war eine spek-
takulare Baustelle. Sie offenbarte seltene Bilder, die es so nie wieder
zu sehen gibt. Die Teams der bauausfiihrenden Arge trotzten der som-
merlichen Hitze und machten einen phantastischen Job - stets be-
gleitet von interessierten Passanten, die hinter dem Bauzaun Fotos
und Videos flr ihre privaten Erinnerungen machten.

Mittwoch, 05.08.2020: Von der Augustbriicke ist nichts mehr zu
sehen - sie ist endgliltig Geschichte. Ein tiefes Riesenloch tat sich auf.

,Dass dieses Bauvorhaben wie geplant in nur sechs Wochen umge-
setzt werden konnte, war der tollen Zusammenarbeit aller Beteiligten
zu verdanken - Stadt, EVAG und Arge hatten bestens geplant und vor-
bereitet. Der Bauablauf war musterglltig aufeinander abgestimmt,
Uberraschungen im Untergrund blieben aus*, so Reintjes’ Resiimee.

Seit 17. August fahren die Stadtbahnen wieder durch die Bahnhof-
strafle, jetzt auf neuen Gleisen und einem sicheren Untergrund. Die
Fahrzeuge konnen seit 26. August wieder tber den ,Ring” fahren. Die
Augustbriicke gibt es jetzt nur noch auf Fotos, Videos und aus Erzah-
lungen ...

Heike Dobenecker
Pressesprecherin Landeshauptstadt Erfurt
Fotos: Landeshauptstadt Erfurt



WIR BAUEN DIE VERBINDUNGEN DER ZUKUNFT

Der Standort ERFURT ist auf die ganzheitliche Be-

arbeitung von Projekten kommunaler Infrastruktur

sowie innerstadtischem Straf3en- und Cleisbau

spezialisiert.

STADTSTRABENBAU:

Bl Neubau sowie Aus- und Umbau von Stadt-
straf3en und Ortsdurchfahrten

Bl Endausbau von Anliegerstraf3en

¥ Cestaltung van FuBgangerzonen

SCHIENENWEGEBAU:

Bl Sanierung, Aus- und Neubau von Eisenbahn-
strecken und Straf3enbahnschienen

Bl vorherige Umsetzung aller erforderlichen
Tiefbauarbeiten

WEITERE LEISTUNGEN:
B Frdbau, Kanalbau, Industriebau

Mihlweg 35
9909 Erfurt
www.rohde-bau.de

WIR ALS AUSBILDUNCSBETRIEB:

Um unsere Leistungsfahigkeit auch zukiinftig zu
garantieren, bilden wir jahrlich junge Menschen zu
echten Fachkraften aus.

Am Standort ERFURT bieten wir hierfiir die Aus-
bildungsberufe des Gleisbauers sowie des Tiefbau-
facharbeiters an.

GLEISBAUER:

Bl Sanierung, sowie Aus- und Neubau von
Schienen und Gleisen

Il Bau von Bahnsteigen und Bahniibergangen

TIEFBAUFACHARBEITERISTRABENBAUER:

Ml Ortliche und iiberregionale StraBen reparieren
oder kamplett neu asphaltieren

Bl VVer- sowie Entsorgungsleitungen verlegen

Weitere Informationen zu unseren Ausbildungsan-
geboten unter: karriere.rohde-bau.de

_ N -

Tel.: +49 (0)361 77834- 0
Fax: +49 [0)361 77834-44
E-Mail: erfurt@rohde-bau.de



Jahresbericht 2020 der Bezirksgruppe Nordthiiringen

Das VSVI-Jahr 2020 begann am 30.01.2020 mit unserer jahrlichen
Jahresmitgliederversammlung. Auch die Wahl des Vorstandes
stand in diesem Jahr wieder auf der Tagesordnung.

Bei der Vorbereitung der Wahlversammlung steht an 1. Stelle die
Frage, ob sich bisherige Vorstandsmitglieder wieder fiir die Wahl
zur Verfugung stellen wirden bzw. wer von den Mitgliedern der Be-
zirksgruppe gern im Vorstand mitarbeiten wurde.

In diesem Jahr gaben drei langjahrige Mitglieder des Vorstandes
an, nicht mehr kandidieren zu wollen. Andreas Hesse, Robert B6hm
und Alexander Gotschol waren viele Jahre im Vorstand tatig und un-
terstutzten unsere Bezirksgruppe tatkraftig mit inrem Einsatz.

Vor allem Andreas Hesse war fast von Beginn an, mit der Grindung
unserer Bezirksgruppe Nord, im Vorstand tatig, davon auch viele
Jahre als Vorsitzender und leistete hervorragende Arbeit. Allen drei
Mitgliedern gilt unser Dank fur die geleistete Arbeit und ihr Enga-
gement.

Nach einigen Gesprachen und Rlckfragen bei allen Mitgliedern er-
klarten sich 2 Mitglieder der Bezirksgruppe bereit, ggf. im Vorstand
mitarbeiten zu wollen.

Bei der Jahresmitglieder- und wahlversammlung wurden die vorge-
schlagenen Mitglieder vorgestellt und per Wahl bestatigt. Der neue
Vorstand setzt sich nun aus Heike Bach, Franz Rohmund, Andreas
Reiche, Alf Hartung und Cornelia Dietrich zusammen.

Im Vorfeld zur Jahresmitgliederversammlung wurde eine Flhrung
in der Herrnmuhle in Heilbad Heiligenstadt durchgefluhrt. Hier
zeigte der Verein der Herrnmuhle wie in muhevoller Kleinarbeit der
Mitglieder, die Muhle und technische Gerate so nach und nach wie-
der funktionstuchtig gemacht wurden. Ein weiteres Beispiel fur eh-
renamtliche Arbeit mit viel Engagement und personlichem Einsatz.
Der neue Vorstand traf sich kurz nach der Wahl, um die weiteren
Aktivitaten fur das Jahr 2020 zu besprechen. Wir planten fur den
Juli eine Fachexkursion an die B 33 zwischen Konstanz und Allen-
bach. Es gab Vorschlage fur Stammtische aus den Reihen unserer
Mitglieder und des Vorstandes, die wir terminlich grob einordneten.
Der Vorstand entschloss sich, gemeinsam an der Festveranstal-
tung ,. 30 Jahre VSVI“ teilzunehmen.

Doch leider konnten wir unsere Plane auf Grund von Corona nicht
umsetzen. Im Oktober 2020 trafen wir uns zu einer weiteren Vor-
standssitzung in der Hoffnung, so langsam wieder einige Aktivita-
ten aufnehmen zu koénnen. Unter anderem auch, um die
anstehende Jahresmitgliederversammlung zu organisieren. Da
sich die derzeitige Situation immer noch nicht entspannt hatte,
konnten wir mit unseren Mitgliedern aber nur per Mail kommuni-
zieren. Doch wir hoffen sehr, dass wir im Jahr 2021 das Vereinsle-
ben wieder beleben kdnnen und allerspatestens im Jahr 2022
auch wieder eine grofere Fachexkursion maglich ist. Wir winschen
all unseren Mitgliedern ein gesundes Jahr 2021.

Cornelia Dietrich
Vorstandsvorsitzende der VSVI-Bezirksgruppe Nordthuringen
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Jahresbericht 2020 der Bezirksgruppe Ostthiiringen

Corona bedingt war das Jahr 2020 doch sehr eingeschrankt und von
vielen Uberraschungen gepragt.

So konnten die monatlichen Stammtische an jedem ersten Mittwoch
in Jena im Gasthaus ,Roter Hirsch“ sowie an jedem zweiten Donners-
tag im ,Paulaner” in Gera nur sehr unregelmagig stattfinden.

Das war jedoch zur 1. Vorstandssitzung am 22. Januar 2020 im Bow-
ling Roma in Jena so noch nicht absehbar.

Folgende VSVI Jahreshauptfachexkursion zu den Baustellen im Raum
Sachsen-Anhalt, Hamburg und Niedersachsen von Donnerstag den
14. 05.2020 bis Samstag den 16.05.2020 mit dem Reisebus war ge-
plant und organisiert:

- Auf der Hinfahrt nach Hamburg Vortrag und Baustellenfiihrung
zur Nordverlangerung BAB A 14 VKE 1.3 und 1.4 nérdlich von
Magdeburg

- Ubernachtungen im MOTEL ONE HAMBURG_ALSTER

-Am 2. Tag in Hamburg Vortrag und Baustellenfihrung an der
BAB A 26 und BAB A 7 ,Hamburger Deckel”

- Auch der Vereinsabend in Hamburg musste leider ausfallen

Auf der Heimfahrt am Samstag sollte es dann zur Baustelle ,Neubau
Dampflockwerkstatt Harzer Schmalspurbahn mit Fihrung und Erlau-
terungen durch die alte Werkstatt und Uber die Baustelle Neubau
Dampflockwerkstatt gehen.

Auf Grund der fortschreitenden Corona Entwicklungen hat sich der Vor-
stand jedoch zur Stornierung dieser Exkursion entschlossen.

Nach den Verbesserungen der Bedingungen fand am 18. August 2020
mit 20 VSVI-Mitgliedern und 2 Gasten ein VSVI-Baustellenfachseminar
zum Bauvorhaben ,Neubau Strafenbahn Jena Nord mit Umbau der
Naumburger Strale 1.BA und Camburger Strafle bis Flurweg statt
(weitere Informationen und Erlduterungen zum Vorhaben siehe Fach-
beitrag in dieser Zeitschrift).

Ein zweites VSVI-Baustellenfachseminar zum Vorhaben Briicke B 92
tiber die Zoitzbergstrafe in Gera-Lusan war zum Jahresende geplant.
Zur Montage der Uberbaufertigteile der 2. Fahrbahnhalfte unter Voll-
sperrung der B 92 und Zoitzbergstrafe am 14.11.2020 informierten
wir die VSVI-Mitglieder, um dies individuell zu verfolgen.

Das eigentliche Baustellenfachseminar mit hochgradig fertiggestellter
Uberbaubewehrung konnten wir leider Corona bedingt nicht mehr
durchflhren.

Ebenfalls hat der Vorstand der VSVI-Bezirksgruppe Ostthuringen die
Verschiebung der Jahreshaupt- und Wahlversammlung auf unbe-
stimmte Zeit in das Jahr 2021 beschlossen.

Die Mitglieder der VSVI-Bezirksgruppe wurden dartber per E-Mail in-
formiert.

Naturlich sind die VSVI Veranstaltungen nicht nur eine fachliche Be-
reicherung, sondern auch immer ein geeigneter Anlass, um personli-
che Kontakte zu pflegen, sowie in gemutlicher Runde Erfahrungen
auszutauschen.

Bei dieser Gelegenheit mdchte ich mich nochmals herzlich fir die ak-
tive Mitarbeit auch unter den besonderen Bedingungen an unserem
Vereinsleben bedanken und wiinsche allen Mitgliedern ein erfolgrei-
ches, vor allem aber gesundes Jahr 2021.

Dipl.-Bau-Ing. Andreas Schmidt
Vorsitzender der VSVI-Bezirksgruppe Ostthdringen




Jahresbericht 2020 der Bezirksgruppe Sudthiiringen

Mit der Auftakt- und Mitgliederversammlung am 06.03.2019
im ,Ahornhotel Oberhof* starteten die Stdthuringer VSVI-Mit-
glieder kurz vor dem 1. Corona Lockdown in das Jahr.

Der Bezirksgruppenvorsitzende Tim Kotschate freute sich, dass
33 Mitglieder und 17 Begleitpersonen der Einladung gefolgt
sind und auch schauen wollten, was aus dem einstigen Vorzei-
gehotel Panorama geworden ist. Entsprechend viele Erinnerun-
gen wurden dazu ausgetauscht und um Aktuelles in einem
kleinen Vortrag des Hotelmanagers erganzt.

Der 2019 neu gewabhlte Vorstand

Mit zwei hoch interessanten Vortragen wurden uns zum einen
durch das IB HSP Einblicke in den Planungs- und Bautenstand
der Oberhofer Rennschlitten- und Bobbahn und zum anderen
die Hintergrunde zur Verleihung des Bundesingenieurpreises
an das IB Probst vermittelt.

In der dann folgenden Mitglieder- und Wahlversammlung be-
richtete Tim Kotschate Uber die Aktivitaten des Vorjahres inner-
halb der Bezirksgruppe und des Landesvorstandes und
erinnerte mit einigen Bildern an die gut organisierte Tagesex-
kursion vom 22.05.2019 nach Eisfeld und Untersteinach.

Tim Kotschate, Vorsitzender Carsten Fehringer

hat fiir den 01.04.2020 die Tagesexkursion zum ,Glaswerk
Wiegand Glas in St. Kilian und die KA Schleusingen® vorbereitet
und abschlieend organisiert.

Sascha Kuck, Schatzmeister Robert Weisheit

Leider war an eine Durchflihrung wegen Corona Pandemie
nicht mehr zu denken. Aber auch hier gilt: ,aufgeschoben ist...”

Tim Kotschate
Vorstandsvorsitzender der VSVI-Bezirksgruppe Stdthiringen



Jahresbericht 2020 der Bezirksgruppe Mittelthuringen

Als alles anders kam ..............

Fur 2020 plante die Bezirksgruppe Mittelthlringen den tradi-
tionellen Grillabend auf der ega mit einem Vortrag Uber das ge-
samte BUGA-Konzept sowie Besichtigung und Erlduterung des
neu entstandenen Klimazonenhauses ,Danakil®.

Die Mehrtagesexkursion sollte in diesem Jahr in das Ruhrgebiet
gehen. Geplant war die Besichtigung der GrofRbaustelle ,Mark
51 in Bochum. Hier stand friiher das Opelwerk Bochum mit
vielen tausend
Arbeitsplatzen,
welches im Jahr
2018 komplett
abgerissen
wurde. Auf einer
Flache von 70
Hektar findet nun
eine vollig neue
Wirtschaftsent-
wicklung  statt.
Das gesamte Ge-
lande erhalt
einen Stadtbahn-
anschluss und es
werden viele
kleine mittelstan-
dische Unternehmen angesiedelt. Den Schwerpunkt bildet hier
das Logistikzentrum von DHL.

Als kultureller Ausgleich war am Abend ein Musicalbesuch ge-
plant. Wir hoffen, die Exkursion im Jahr 2022 durchflihren zu
kdnnen.

Geplant war auch eine Mitgliederversammlung mit Vorstands-
wahl. Leider mussten Corona-bedingt alle Veranstaltungen ab-
gesagt werden.

Der Vorstand mit Herrn Andreas Prager als Vorsitzender, Herrn
Alexander Reintjes, Herrn Hartmut Walther und Herrn Axel Wil-
helm, bleibt kommissarisch im Amt.

Fast alle Vorstandsmitglieder haben ihre Bereitschaft zur Kan-
didatur fur die nachste Periode erklart, bis auf Herrn Uwe
Rodel, der nach seinem 75. Geburtstag nicht mehr zur Verfu-
gung stehen wird. An dieser Stelle nochmals herzlichen Dank,
far die jahrelange Vorstandsarbeit.

Der Vorstand wirde es begrifRen, wenn sich Mitglieder zur
Wahl stellen. Verstarkung ist immer willkommen.

Da in diesen Zeiten eine mittel-, bzw. langfristige Planung auf
Grund standig neuer Auflagen nicht maéglich ist, hoffen wir,
spontan fur die 2. Jahreshalfte einige Tagesexkursionen mit ge-
mutlichen Zusammenklnften anbieten zu kénnen.

In dieser herausfordernden Zeit winschen wir allen Gute Ge-
sundheit und Zuversicht.

Andreas Prager
Vorstandsvorsitzender der VSVI-Bezirksgruppe Mittelthuringen

Jahresbericht 2020 der Seniorengruppe der VSVI-Thiiringen

Am 15.01.2020 fuhrte die Seniorengruppe ihren Jahresab-
schluBstammtisch im Fahrzeugmuseum Suhl und in der
Gaststatte Sterngrund durch. 40 Senioren nahmen daran teil.
Die Leitung der Seniorengruppe wurde an diesem Tag Herrn
Bernd Poppe Ubergeben.

Die geplanten Aktivitaten fur das Jahr 2020 wurden immer
unter dem Vorbehalt moglicher Einschrankungen durch die
Corona-Pandemie bekanntgegeben. Leider ist es dazu ge-
kommen, dass alle Veranstaltungen abgesagt werden muss-
ten. Auch die geplante Exkursion nach Goslar und der Besuch
im Dom in Erfurt (Gloriosa) mussten storniert werden.

Sobald alle Einschrankungen aufgehoben werden konnen,
wird Bernd Poppe sofort alle Senioren zu einem Stammtisch
einladen, um das weitere Vorgehen und Gestalten unserer so
sehnsuchtig erwarteten Zusammenkunfte zu besprechen. In
der Hoffnung, dass das nicht mehr so lange dauert, wir bis
dahin alle geimpft sind und gesund bleiben, freuen wir uns
auf diesen Tag.

Dieter Rathgeber




Bericht der Férdergemeinschaft der VSVI

Sehr geehrte Mitglieder und Freunde der Férdergemein-

schaft, KONTO der Férdergemeinschaft:

Erfurter Bank,
IBAN DEG9 8206 4228 0000 4351 80

den von der Vereinssatzung vorgegebene Zweck, die fachli-
che Fortbildung der Thiuringer Stralenbau- und Verkehrsin-
genieure durch Férderung und finanzielle Unterstitzung
entsprechender Fachseminare, Vortragsveranstaltungen,
Studienreisen und der Gleichen, ist die Fordergemeinschaft
noch im Januar 2020 mit groRen Tatentrang und Zuversicht

Marco Auth
Vorsitzender der FG VSVI
(marco.auth@bickhardt-bau.de)

entgegengetreten.

So wurde noch am 28.01.2020 das erste geplante Seminar
zum Thema ,Asphaltstraeneinbau“ mit 88 Teilnehmern,
darunter 59 VSVI Mitglieder, 1 Student sowie 28 Gaste, er-
folgreich veranstaltet und am 15.01.2020 eine Fachexkur-
sion zum Fahrzeugmuseum Suhl finanziell unterstutzt.

Die bekannte Pandemie zwang aber auch die VSVI und die
Foérdergemeinschaft durch die massiven Kontakteinschran-
kungen alle bis dahin geplanten Veranstaltungen auf Eis zu-
legen.

Gemeinsam wurde Uber neue Wege nachgedacht und zu-
sammen mit der WBA Bauhaus Weiterbildungsakademie
Weimar e.V. ein Konzept fur Online-Schulungen entwickelt.

Diese gehen mit den ersten drei Seminaren ,Zukunftsfahi-
ger Straflenbau”, ,Brennpunkt Vergaberecht VOB/Teil A“
und ,Betonstraen-Bau und Erhaltung* ab Mai 2021 erfolg-
reich an den Start.

Mitglieder der Férdergemeinschaft kdnnen alle im Straflen-
bau und Verkehrswesen sowie auf verwandten Gebieten t&-
tige natirliche und juristische Personen werden. Mit Stand
vom 01.01.2021 hatte die FG VSVI 49 Mitglieder.

Die Einnahmen waren auch im Jahr 2020 bei annahernd
unveranderten Bestand zahlender Mitglieder Uberaus kon-
stant. Einen herzlichen Dank an dieser Stelle an die vielen
Mitglieder, die trotz oder gerade wegen der Pandemie einen
héheren Beitrag als die vereinbarten 250,00 EUR Mindest-
zuwendung geleistet haben.

Mitgliederversammlungen, Rechenschaftsberichte, aber
auch die Entlastung des Vorstandes der FG VSVI missen
weiterhin verschoben werden. Uber mégliche aktuelle Ver-
anderungen werden wir die Mitglieder kurzfristig in Kenntnis
setzen.

Weiterfihrende Informationen zur FG VSVI Thiringen kén-
nen auch auf den Internetseiten der Férdergemeinschaft
unter www.vsvi-thueringen.de-Férdergemeinschaft nachge-
lesen werden.

Um ihre Aufgaben weiterhin erflllen zu kdnnen, freut sich
die Férdergemeinschaft Uber jede Spende und jedes unter-
stltzende Mitglied.

SOMMETdIENSt;
Winterdienst

Strallenwartung
u. -Instandhaltung

TSI GmbH & Co. KG ¢ 99192 Apfelstadt
Wandersleber Str. 15
Tel.: 036202/765-0 » Fax: 036202/765-19
www.tsi-thueringen.de e info@tsi-thueringen.de

Thiiringer StraBenwartungs- und Instandhaltungsgesellschaft mbH & Co. KG




rebo consult

ingenieurgesellschaft mbh

rebo consult ist seit 1990 ein innovativ arbeitendes und
wachstumorientiertes Unternehmen mit derzeit ca. 40
Mitarbeitern. Unsere Bilroraume der Hauptverwaltung
befinden sich im Gewerbegebiet von Unterbreizbach in
Thiringen.

Weitere Niederlassungen befinden sich in:

Bad Hersfeld (Hessen) * Fulda (Hessen)
Leipzig (Sachsen) - Schmalkalden (Thiringen).

Bauiiberwachung

Hochbau

Ingenieurbauwerke
Projektentwicklung
schliisselfertiger Wohnungsbau
Siedlungswasserwirtschaft
Sportstattenplanung
Verkehrsanlagen
Vermessungswesen

VERKEHRSANLAGENPLANUNG

rebo consult Fon: (0369 62)273-0
Hauptsitz Unterbreizbach (Thiringen) www.rebo-consult.de
Im Wolfsgraben 10, 36414 Unterbreizbach E-Mail: kontakt@rebo-consult.de



Bauhaus.MobilityLab: Erstes deutsches Reallabor fiur Mobilitat, Logistik und Energie

Im April 2020 startete ein grofles Forschungsvorhaben im
Zuge eines Innovationswettbewerbs zur Kunstlichen Intelli-
genz (KI) des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Ener-
gie (BMWI) mit dem Akronym ,Bauhaus.Mobility.Lab“.

Das Bauhaus.MobilityLab steht als interdisziplinare und ex-
perimentelle Ideenwerkstatt im Zeichen der Weimarer Bau-
haus-Tradition und will durch seine Offenheit flir neue
Ansatze und Lésungen die Kreation und Erprobung von Mo-
bilitats-, Logistik- und Energiedienstleistungen neu denken.
Schauplatz des Projekts ist das Erfurter Stadtquartier Bruhl,
wo ein Reallabor (Living Lab) der Zukunft entstehen soll, in
dem neue Konzepte und Dienstleistungen erprobt werden
konnen.

Unter der Federflihrung der Fraunhofer-Gesellschaft, der
Bauhaus-Universitat Weimar sowie der INNOMAN GmbH aus
IImenau und in enger Kooperation mit der Landeshaupt-
stadt Erfurt hat sich ein interdisziplinares Konsortium aus

zahlreichen Partnern aus Forschung und Wirtschaft zusam-
mengefunden. Mit einem Projektvolumen von rund 20 Mil-
lionen Euro entwickelt dieses bis Mitte 2023 Innovationen
im Bereich der Mobilitats- und Energiewende unter Zuhilfe-
nahme von Methoden der Kinstlichen Intelligenz. Eine lokal
prasente und europaweit vernetzte Partnerallianz fordert
das Bauhaus.MobilityLab in Wirtschaft, Politik und Wissen-
schaft.

Konzept liberzeugt in Wettbewerb mit mehr als
130 Bewerbungen

Dieser Weg hat seinen Ursprung im Jahr 2019, als das
BMWI mit der Ausschreibung ,Klnstliche Intelligenz als Trei-
ber fiir volkswirtschaftlich relevante Okosysteme* die besten
Ideen fur den Transfer von deutscher Spitzenforschung im
Bereich Kunstlicher Intelligenz (KI) zu innovativen Produkten
und Dienstleistungen suchte. In einem Feld von mehr als
130 Bewerbungen hat sich das Bauhaus.MobilityLab-Kon-

Bild 1: Symbolische Symbiose: das Reallabor als digitaler Zwilling




sortium mit dem Ansatz, neue Kl-Technologien aus den Be-
reichen Mobilitat, Logistik und Energie in einem Reallabor
mittels einer digitalen Laborplattform zu erproben, durchge-
setzt.

Erfurt bietet ideales Umfeld fiir innovative Ideen und
Lésungen

Schon wahrend der Entwicklungsphase dieser Plattform
wird in Erfurt an Laborinnovationen gearbeitet. Hinsichtlich
der Einwohnerzahl reprasentiert die Tharinger Landeshaupt-
stadt die typische Grof3e vieler europaischer Stadte. Bei der
Sammlung und Auswertung von Echtzeit-Verkehrsdaten
nimmt die Stadt in Deutschland eine Spitzenposition ein.
Aktuell werden diese Daten vor allem fur die umweltorien-
tierte Verkehrssteuerung genutzt, in Zukunft werden diese
Daten ein Teil der Laborplattform des Bauhaus.MobilityLab.
Wahrend die Laborplattform von den am Projekt beteiligten
Fraunhofer-Instituten aus limenau, Karlsruhe (I0SB), Kai-
serslautern (ITWM) und Dortmund (ISST) entwickelt wird,
bringen andere Unternehmen bereits konkrete Anwendungs-
falle in das Reallabor ein. So zielt Bosch auf eine Weiterent-
wicklung von Technologien zum Luftqualitdtsmonitoring,
Siemens Digital Logistics auf zukunftsweisende, urbane Lo-
gistikkonzepte und BPV Consult gemeinsam mit highQ Com-
puterlésungen auf neue Mobilitdtsangebote im 6ffentlichen
Verkehr.

Reallabore bieten eine ideale Umgebung, um den Transfer
von der Wissenschaft zu marktreifen Produkten- und Dienst-
leistungen zu fordern. Der Bauhaus-Gedanke, also das ex-
perimentelle und interdisziplinare Arbeiten, lebt im
Bauhaus.MobilityLab fir das gemeinsame Ziel, die Zukunft
nachhaltig zu gestalten neu auf.

Die Realisierung einer offenen Plattform fur Reallabore er-
fordert die Nutzung insbesondere der Key-Technologien KI-
basiertes Service Engineering, Kl-basierte Assistenz,
Kl-basiertes Service Management und Cyber Security.

Bild 2: Key-Technologien einer offenen Laborplattform fur Mobilitat,
Logistik und Energie

Laborplattform offen fiir Externe aus dem In- und Ausland

Die Laborplattform soll schon wahrend der Projektlaufzeit
regionalen und internationalen Unternehmen in Form eines
,Lab as a Service” fur Forschung und Entwicklung zur Ver-
fugung stehen. Diese konnen eigene Produkte sowie Dienst-
leistungen auf der Plattform bereitstellen und Erkenntnisse
hinsichtlich Nutzerakzeptanz, Datenintegration sowie Poten-
ziale von sektorUbergreifenden Angeboten gewinnen. In die-
sem Kontext sind erste Anwendungen im Reallabor, wie z.
B. ein Mobilitdtsmanager und Mobilitatsstationen, fur das
Jahr 2021 geplant.

Weitere Informationen stehen auf der Webseite: www.bau-
hausmobilitylab.de sowie werden regelmafig auf Twitter ver-
offentlicht: www.twitter.com/bauhauslab

Dipl.-Ing. Raimo Harder
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Aktuelles aus Lehre und Forschung an der Bauhaus-Universitat Weimar,

Professur Verkehrssystemplanung (VSP)

Neuzugéange an der Professur

Auch im Jahr 2020 wachst die Professur weiter und konnte neue
Mitarbeiter*innen gewinnen. So unterstutzt Oliver Singler (B. A.) das
Team seit Juli im Bereich IT-Infrastruktur. Auch Fabian Post (M. Sc.)
ist seit Juli an Bord und beschaftigt sich mit der Generierung eines
integrierten, urbanen Modells der Stadt Erfurt unter Einbeziehung
realer Messdaten mithilfe von KI-Methoden im Rahmen des Vorha-
bens ,Bauhaus.MobilityLab“. Seit August zeigt sich Tina Feddersen
(M. A.) fir Transfer und Offentlichkeitsarbeit jenes Projekts sowie
die AuBBendarstellung der Professur verantwortlich. Hinzugekommen
ist auRerdem Hilde Teichmann (B. Sc.), die die Professur seit Okto-
ber unter anderem bei der Entwicklung erster Laborinnovationen im
»Bauhaus.MobilityLab“ sowie der Untersuchung von Incentivierungs-
anwendungen im Mobilitatsbereich unterstutzt. Karsten McFarland
(Dipl.-Geogr.) ist ebenso seit Oktober Teil des Teams. Er ist beratend
bei der Strategieentwicklung im Rahmen des ,Bauhaus.MobilityLab“
tatig und baut das Partnernetzwerk aus.

Bewahrtes und Neues in der Lehre

Die Auswirkungen der Corona-Pandemie waren auch flr Studie-
rende sowie Lehrende der Bauhaus-Universitat Weimar einschnei-
dend und stellten alle vor grofle Herausforderungen: Horsale
weichen heimischen Schreibtischen, Prasenzveranstaltungen wer-
den durch digitale Vorlesungen ersetzt. Die Notwendigkeiten zur
schnellen technischen Umstellung waren im Sommersemester
durchaus herausfordernd, gelangen aber durch groflen Einsatz und
kreative Losungen aller Beteiligten. Mit Beginn des Wintersemesters
ist die Professur nun mit entsprechender Video- und Audiotechnik
ausgerustet, die nicht nur fur die digitale Lehre, sondern auch flr
die Teilnahme an Konferenzen genutzt wird. Die Erfahrungen aus
der Durchflihrung digitaler, asynchroner Lehrformate mindet nun
in die Erarbeitung eines digitalen Vorkurses als (Quer-) Einstieg ins
Verkehrswesen.

[Bild 1: Julius Uhlmann und Johannes Vogel bei der digitalen Teil-
nahme an der Konferenz "Vision Zero for Sustainable Road Safety
in the Baltic Sea Region" | Quelle: VSP]

Fortfiihrung internationale Vortragsreihe

Auch im Wintersemester 2020/21 konnte die Vortragsreihe , Inter-
national Case Studies in Transportation“ fortgesetzt werden. Ge-
meinsam mit der Fachhochschule Erfurt lud die Professur
Verkehrssystemplanung internationale Gaste ein, die sich mit nach-
haltiger Mobilitat im urbanen Raum beschaftigen - in diesem Jahr
in digitaler Form. So referierte die finnische Wissenschaftlerin Krista

Huhtala-Jenks (Maa$S Global) beispielsweise zum Thema ,Mobility
as a Service“. Die Vortrage werden im Frihjahr 2021 fortgesetzt.

7. Deutsch-russischer Workshop Urban Infrastructure

Die interdisziplinare Denkwerkstatt "urban infrastructure" ist eine
besondere Lehrveranstaltung, die seit 2014 in enger Zusammenar-
beit mit der "Nationalen Forschungsuniversitat der Moskauer Staat-
lichen Universitat fur Bauwesen" - kurz MGSU - stattfindet. Nach dem
semesterbegleitenden Seminar findet eine einwdchige Denkwerk-
statt mit Studierenden aus Moskau und Weimar jahrlich wechselnd
in Russland oder Deutschland statt.

Diese Lehrveranstaltung befasst sich mit aktuellen Themen der
Stadtentwicklung und stadtischer Infrastruktur. Sie betrachtet diese
interdisziplinar mit Studierenden der Urbanistik, des Baumanage-
ments und der Umweltingenieur- wissenschaften. Die Zusammen-
arbeit, der Erfahrungsaustausch und die gemeinsame Suche von
Losungen ermdglichen es zudem, den Horizont und das Wissensge-
biet der Studierenden beider Lander zu erweitern.

Die 7. Auflage des Workshops befasste sich Anfang Februar mit dem
Umbau des Quartiersprojekt der Alten Feuerwache Weimar und der
verkehrlichen Anbindung des Berkaer Bahnhofs an die Innenstadt.
Der Hohepunkt der Tagesexkursion nach Halle (Saale) war die Fuh-
rung durch das nordlich vom Bahnhof gelegene Wohnviertel Freiim-
felde. Als Stadtentwicklungsinstrument wurden hier zahlreiche
Hauserfassaden von Plattenbauten mit Kunstwerken bemalt, um
eine offensichtliche Attraktivitatssteigerung eines vormals maroden
Stadtviertels zu bewirken.

[Bild 2: Kunst an Hausfassaden in Halle (Saale) und
Teilnehmer*innen des Workshops | Quelle: VSP]




Start des Projekts ,Bauhaus.MobilityLab“

Mit den Thiringer Partnern Fraunhofer IOSB-AST und INNOMAN
GmbH hat die Professur Verkehrssystemplanung erfolgreich das For-
schungsvorhaben ,Bauhaus.MobilityLab“ im KI-Innovationswettbe-
werb des Bundesministeriums flr Wirtschaft akquiriert. Das Projekt
verfolgt das Ziel, im Stadtquartier Brihl in der Erfurter Innenstadt
ein Reallabor zu errichten und innovative Dienstleistungen in den
Themenfeldern Mobilitat, Energie und Logistik zu erproben. Ein aus-
fUhrlicher Bericht dazu steht an anderer Stelle dieses Jahresheftes.

Prasentation des Projekts ,Digitale Strafe“ vor Minister
Wolfgang Tiefensee

Im Rahmen seiner Sommertour besuchte der Thiringer Wissen-
schafts- und Wirtschaftsminister Wolfgang Tiefensee am 21. August
die Bauhaus-Universitat. In diesem Rahmen hatte die Forscher-
gruppe ,Die digitale Strafde* die Moglichkeit, ihre Projektergebnisse
zu intelligenter und vernetzter Verkehrsinfrastruktur zu prasentieren.
Ziel der Gruppe ist es, Verkehrsteilnehmende, Fahrzeuge und die
sie umgebende Infrastruktur digital zu vernetzen.

[Bild 3: Prof. Plank-Wiedenbeck im Austausch mit Minister Wolfgang
Tiefensee | Quelle: Thomas Miller]

Mithilfe energieautarker, intelligenter Mikro-Sensoren (MEMS), wel-
che in Straflen und Brlicken verbaut werden sollen, kénnten Ver-
kehrs-, Umwelt- und Zustandsdaten der Bauwerke zuklnftig
dezentral erfasst und in Echtzeit an Verkehrsmanagementzentralen
und Fahrzeuge ubermittelt werden. Dadurch kdnnten Verkehrsfluss
und Sicherheit optimiert sowie Umweltbelastungen reduziert wer-
den. Gleichzeitig wirden Schaden maroder Infrastruktur friihzeitig
erkannt und somit Instandsetzungskosten minimiert, so die Prog-
nose der Forschergruppe »Die digitale Straie«.

In dem von der EU, dem Thiringer Ministerium flr Wirtschaft, Wis-
senschaft und Digitale Gesellschaft sowie der Thiringer Aufbaubank
geférderten Projekt wurden daher nicht nur Grundlagen fur das hoch-
automatisierte und autonome Fahren geschaffen, sondern zugleich
wirksame Verkehrsmanagementstrategien erprobt, um Emissionen
zu reduzieren und die Lebensdauer der Infrastruktur zu erhéhen.

Projekt WENaMO richtet Augenmerk auf Umweltverbund in
Weimar

Wie sieht der Verkehr der Zukunft in Weimar aus? Welche Moglich-

[Bild 4: Plakat WeNaMo | Quelle: Thomas Miller]

keiten gibt es, den Umweltverbund attraktiver zu gestalten, um so
die historische Innenstadt weiter zu entlasten und von groRem Ver-
kehrsaufkommen zu befreien?

Mit der ,MobilitdtsWerkStadt 2025“ méchte die Stadt Weimar,
exemplarisch flr vergleichbare Mittelstadte mit landlichem Umfeld,
eine strategische und umsetzungsorientierte Konzeption fur eine
mittelfristige Attraktivitats- und Akzeptanzsteigerung des Umweltver-
bundes entwickeln. Aufgrund der geringen innerstadtischen Distan-
zen stehen dabei insbesondere der FuB- und Radverkehr im Fokus.
Das Ergebnis soll eine grundlegende Neuausrichtung der kommu-
nalen Verkehrspolitik ermoglichen und zukilnftigen Fachplanungen
(Verkehrsentwicklungsplan, Nahverkehrsplan usw.) zu Grunde gelegt
werden. Die wissenschaftliche Grundlage zu Online-Befragung, Aus-
wertung und Vor-Ort-Dialog mit Blrger*innen liefert hierbei die Pro-
fessur Verkehrssystemplanung.

Startschuss fir EuroS@P-Projekt

Monitoring und Verbesserung von Verkehrssicherheit sind komplexe
Anliegen, die verschiedenste Disziplinen wie Ingenieurwesen, Me-
chanik, Psychologie und Soziologie berihren. Um die Verkehrssi-
cherheit europaweit zu verbessern, wurde 2008 mit der EU-Direktive
2008/96/EC ein Sicherheitsmanagement flr die Straenverkehrs-
infrastruktur eingefuhrt und 2019 aktualisiert, welches von allen zu-
standigen Mitarbeiter*innen der jeweils verantwortlichen Behorden
angewendet wird. Die Herausforderungen dabei: Die Richtlinie kann
nur effizient umgesetzt werden, wenn die entsprechenden Personen
gut ausgebildet sind, Erfahrungen auf diesem Gebiet sammeln und
ihr Wissen standig erweitern. Zudem ist der internationale Aus-
tausch auf europaischer Ebene nétig, um die Umsetzung hoher Si-
cherheitsnormen durch geeignete Methoden und Instrumente zu
standardisieren.

Das EuroS@P-Projekt setzt hier an: Durch die Entwicklung innovati-
ver didaktischer Materialien soll das Niveau der Ausbildung der ver-
antwortlichen Personen in Behérden und an Universitaten erhdht
und damit schlieBlich die Verkehrssicherheit verbessert werden. Be-
standteile werden Methoden zur Bewertung von Sicherheit, Sicher-
heitsuntersuchungen vor Ort sowie eine E-Learning-Plattform sein.
Gemeinsam mit Partnern aus Danzig, Catania und Zagreb werden
Julius Uhlmann und Johannes Vogel das Projekt, welches von der
Europaischen Kommission geférdert wird, bis 2023 umsetzen.



Start Verbundprojekt Markthochlauf Wasserstoffmobilitat

Zusammen mit der Friedrich-Schiller-Universitat und Solarlnput aus
Erfurt befasst sich das Verbundprojekt mit der Konzeption des
Markthochlaufs zur strategischen Implementierung und Umsetzung
von Wasserstofftechnologien in regionalen Infrastruktursystemen
flr Elektrizitat, Mobilitat, Warme- und Sauerstoffnutzung.

Das Konsortium H2-Well verfolgt die Entwicklung einer Wasserstoff-
wirtschaft in einem Bottom-up Prozess aus der Region heraus, durch
Kooperationen regionaler Akteure aus Industrie, Forschung, Wissen-
schaft, Kommune und Gesellschaft. Die Erprobung und Umsetzung
einer dezentralen Wasserstoffwirtschaft soll vollstandig auf Basis
erneuerbarer Energien aus umliegenden Quellen beruhen. Die so-
genannte Grine Wasserstofftechnologie befindet sich heute noch
vor der Schwelle zur Markteinfihrung. Fur die Marktdurchdringung
sind vor allem Aspekte der erforderlichen Infrastruktur Uber die Ge-
samtheit der Wertschopfungsstufen und die Rickkopplung mit den
Anforderungen der Nutzer entscheidend. In dem von VSP zu bear-
beitenden Teilvorhaben Wasserstoffmobilitat sollen vorrangig Ein-
satzkriterien der H2-Mobilitat erarbeitet werden.

Weiterfuihrung des Zertifikatslehrgangs ,Sicherheitsaudit fiir
Strafen (SAS) - Auditoren fiir AuRerortsstrafen und Orts-
durchfahrten“

Die Professur Verkehrssystemplanung ist eine der wenigen zertifi-
zierten Ausbildungsstellen fur Sicherheitsauditoren . Seit 2002 wur-
den Gber 200 Auditoren aus ganz Deutschland sowie Osterreich und
Luxemburg geschult und zertifiziert. Wahrend der Weiterbildung wer-
den Inhalte zu sicherheitsrelevanten Aspekten bei Autobahnen,
LandstrafRen und Ortsdurchfahrten sowohl durch Experten-Vortrage
vermittelt als auch an praktischen Beispielen, Hauslibungen sowie
Ortsbesichtigungen angewendet.

Auch 2020 konnte die Professur einen weiteren das Sicherheitsau-
dit wie gewohnt anbieten, auch wenn die Prasenzveranstaltungen
im Laufe des Jahres digitalen Formaten weichen mussten. Am 14.
Januar schlossen 10 Teilnehmende der im Juni 2019 begonnenen
Schulung den Lehrgang erfolgreich ab. Der Abschluss befahigt die
Absolvent*innen, offiziell als Sicherheitsauditor*innen flir Straflen
tatig zu sein. Inhaltlich und organisatorisch begleitet wurde der Lehr-
gang von der Bauhaus Weiterbildungsakademie sowie den beiden
Mitarbeitern der Professur Verkehrssystemplanung Wido Hamel und
Johannes Vogel.

[Bild 5: Absolvent*innen und Ausbilder des Sicherheitsaudits |
Quelle: VSP]

Auszeichnung fiir Raimo Harder

Seit 1967 pflegt die Bauhaus-Universitat Weimar intensive Kontakte
zur Moskauer Staatlichen Bauuniversitat (MGSU). Seit 2014 findet
eine Workshop-Reihe der Professur Verkehrssystemplanung jahrlich
wechselnd in Moskau und Weimar mit Studierenden beider Lander
statt. Koordiniert wurde der bilaterale Austausch in den vergange-
nen Jahren mafigeblich durch Raimo Harder von der Professur Ver-
kehrssystemplanung. Fiir sein Engagement im Rahmen der jahrlich
stattfindenden Denkwerkstatt »Urbane Infrastruktur« wurde er am
15. September vom Deutschen Akademischen Austauschdienst
(DAAD) und dem Deutschen Wissenschafts- und Innovationshaus
(DWIH Moskau) in Berlin geehrt. Die Ehrenurkunde wurde vom rus-
sischen AuRenminister Sergej Lawrow und vom deutschen Aufien-
minister Heiko Maas unterzeichnet.

[Bild 6: Preistrager Raimo Harder | Quelle: Thomas Muller]

Prof. Dr.-Ing. Uwe Plank-Wiedenbeck
M. A. Tina Feddersen
Dipl.-Ing. Raimo Harder




Wir gratulieren ...

Uwe Rodel - Mit Herz und Leidenschaft

Am 06.06.2020 ist Uwe Rodel 75 Jahre alt geworden.

Seit Anbeginn ist seine berufliche Intuition von Engagement und Ta-
tendrang gepragt. Sein Herz schlagt fur die Baubranche, aber auch
den Immobilienbereich. Er hilft noch heute kleinen Firmen sich zu
etablieren.

In seinem Berufsleben hat er viele Stationen durchlaufen. In Jahr
1968 begann er als Planungsingenieur flr Strafen-und Tiefbau in Ei-
senach seine berufliche Laufbahn. In den 70-iger und 80-iger Jahren
war er in der Stadtdirektion StraBenwesen Erfurt oder dem Tiefbauamt
in Erfurt tatig. Hier war er auch mafgeblich an Umgestaltung des An-
gers mitbeteiligt.

Nach dem Jahr 2000 wurde er Geschaftsfuhrer der A. Schumann
GmbH Erfurt, die deutschlandweit aufgestellt ist. Auch hier wurden
Meilensteine gesetzt, zum Beispiel bei Objekten in Berlin, im Leipziger
Zoo, bei der Kulturbrauerei oder beim Klinikum in Erfurt.

Die EVAG hat er ein Stlick weit als Prokurist und Hauptabteilungsleiter
begleitet.

Wir begliickwiinschen Herrn Diplom - Ingenieur Hartmut Walther zu seinem 65. Geburtstag.

Hartmut Walther wurde am 9. September 1955 in Grafenroda /Thiir. ge-
boren und ist dort aufgewachsen.

Nach erfolgreichem Abitur und Beendigung der Armeezeit studierte Herr
Walther an der Hochschule fur Architektur und Bauwesen in Weimar, Sek-
tion Bauingenieurwesen, Lehrstuhl Verkehrsbauwerke. Das Studium hat
er als Diplom-Ingenieur in der Fachrichtung kommunaler Tiefbau, Ver-
kehrsbauwerke abgeschlossen und arbeitete anschlieBend am selben
Fachbereich als wissenschaftlicher Assistent weitere vier Jahre.

Im Jahr 1984 hat Herr Walther seine Tatigkeit im Autobahnbaukombinat,
Betrieb Straenbau Weimar als Gruppenleiter Technische Kontrollorgani-
sation aufgenommen. Schwerpunkte waren hier die Qualitatsiberwa-
chung im Betonstrafenbau flir Rekonstruktionsmafnahmen der
Autobahn sowie flr Betonflachen im Flugplatzbau.

Mit der gesellschaftlichen Wende und der Umfirmierung des Unterneh-
mens zur StraRenbau Weimar GmbH im Jahr 1990 orientierte sich Herr
Walther in seiner beruflichen Tatigkeit neu.

Am 1. November 1990 wurde Herr Walther zunéachst Mitarbeiter des neu
gegriindeten Autobahnamtes Thiringen im Sachgebiet Bautechnik/ Qua-
litatssicherung.

Nach mehrjahriger Tatigkeit wurde er zum Sachgebietsleiter Bauausfiih-
rung/Bauuberwachung berufen. In seiner mehr als 10-ahrigen erfolgrei-
chen Arbeit im Autobahnamt Thiringen hat er in der Verantwortung des
Auftraggebers die Sanierung wesentlicher Autobahnabschnitte in Thirin-
gen mit seinem Team in der Realisierung begleitet. Das waren z. B. der
sechsspurige Ausbau der Autobahn A4 und A9 im Bereich Thlringen.

Mit dem Ubergang des Autobahnamtes in das Landesamt fiir StraRenbau
Thiringen, Abteilung Autobahn im Jahr 2002 hat Herr Walther die kom-
plexe Verantwortung fur die Planung, den Bau und die Erhaltung weiterer
Autobahnabschnitte als Sachgebietsleiter tbernommen. Herausragend
sind hier der Neubau der A 71 zwischen Erfurt und Sémmerda sowie die
organisatorische Betreuung von Ausbaumafinahmen in Verantwortung der
DEGES wie z.B. der Ausbau der A 9 slidlich des Hermsdorfer Kreuzes zu
benennen.

Im Jahr 2008 wurden die staatlichen Hochbauamter sowie das Landes-
amt flr Strafenbau im Landesamt fiir Bau und Verkehr zusammenge-
fuhrt. In diesem neuen Landesamt wurde Herr Walther im Januar 2009
zum Dezernatsleiter flir den Ausbau und die Erhaltung von Autobahnen

Unter seiner Projektleitung bei den Stadtwerken entstanden Objekte
wie die Trasse zur ErschlieBung des Flughafens und des Ortsteil Er-
furt-Bindersleben, der Ausbau des Strandbades Stotternheim, der
Neubau von zwei Parkhausern, Abriss und Neubau des Olympiastutz-
punktes und ...und ... und ....

So lasst sich sagen Uwe Rodel hat in seinem beruflichen Werdegang
S0 gut wie nichts ausgelassen. Alles was er anfasste und bewegte tat
er zu 100 Prozent mit Herz und Leidenschaft. Auf eine solche breitge-
facherte Berufung kann man mit Stolz zurtckblicken. Was er mitge-
schaffen hat wird noch lange in Nutzung bleiben.

Seine aktive Mitarbeit in der VSVI darf hier nicht unerwahnt bleiben.
Seit 1991 ist er Vorstandsmitglied in der Bezirksgruppe Mittelthurin-
gen.

Wir wiinschen Uwe Rédel alles Gute mit Dank flr sein aufopferndes
Gemut!

Der Wunsch fiir die heutige Zeit und spater - natlrlich Gesundheit !

und zwei Jahre spater im Februar 2011
zum Leiter der Abteilung Autobahnen be-
stellt. In dieser Funktion hat er gemeinsam
mit seinem Team den Autobahnbau in Thi-
ringen flr die Strecken, Brlcken sowie Ne-
benanlagen (z.B. Rastplatze) und
AusgleichsmafRnahmen (z.B. Grlinanlagen)
verantwortet.

Eine der groBten und komplexesten Bau-
maBnahmen dabei war der Bau des Lobdeburgtunnels auf der A4 bei
Jena-Lobeda. Gleichzeitig wurde die ehemaligen Anschlussstelle Jena- Lo-
beda zum Knotenpunkt Jena-Zentrum umgestaltet und die imposanten
Natursteinstlitzwande gebaut.

Diese Baumanahme umfasste auch die Umgestaltung der Landesstra-
Ren sowie die Rekonstruktion der Saalebriicke in den Anschlussbereichen
zur Autobahn.

In den Jahren 2018 bis 2020 hat Herr Walther neben seinen operativen
Aufgaben als Abteilungsleiter Autobahn im Thiringer Landesamt fur Bau
und Verkehr die Ausgliederung seiner Abteilung aus dem Landesamt und
deren Integration in die neue Autobahn GmbH, Niederlassung Halle zum
01.01.2021 vorbereitet und an der Umsetzung mitgewirkt.

Erganzend zu seiner Arbeit im Landesamt flhrte er verschiedene Neben-
tatigkeiten aus, so z.B. von 1997 bis 2015 als Lehrbeauftragter der Fa-
kultat Bauingenieurwesen im Bereich Verkehrsplanung/Verkehrstechnik.
Im weiterbildenden Studium ,StraBenbau mit Zukunft“ der WBA / Bau-
haus Weiterbildungsakademie Weimar e.V. ist er seit vielen Jahren eben-
falls als Dozent tatig.

Im Jahr 2021 wird Herr Walther sein erfolgreiches Berufsleben beenden.
Dabei kann er fur sich in Anspruch nehmen, den Autobahnbau in Thirin-
gen seit der gesellschaftlichen Wende im Jahr 1990 maRgeblich mitge-
pragt zu haben.

Wir winschen Herrn Walther fur seinen neuen Lebensabschnitt Gesund-
heit und Wohlergehen. Gleichzeitig hoffen wir, dass er der VSVI Thiiringen
weiterhin durch seine aktive Tatigkeit im Vorstand der Bezirksgruppe Mit-
telthlringen verbunden bleibt.



Wir begrifden unsere neuen Mitglieder 2020

Walther, Christian Weimar

Schmidt, Jan Leipzig

Tomczak, Sebastian Erfurt

Voigtsberger, Markus Zeitz

Honl, Maria Waltersleben
Titel: Dr.-Ing.

Name: Christian Walther
Jahrgang: 1982

Mitarbeiter an der Fakultat Bauingenieurwesen der Bauhaus-Universitat Weimar

Mit der Aufnahme einer Forschungstatigkeit an der Fakultat
Bauingenieurwesen der Bauhaus-Universitat Weimar ergab
sich fir mich der fachliche Hintergrund, um dem VSVI bei-
zutreten. Ich verfolge schon seit vielen Jahren die Aktivita-
ten der VSVI und habe gelegentlich an Weiterbildungen und
Exkursionen teilgenommen. Nach meinem Studium der
Elektro-und Informationstechnik an der Hochschule Schmal-
kalden promovierte ich im Bereich Maschinelles Lernen und
adaptive Signalanalyse an der Fakultat fur Informatik und
Automatisierung der Technischen Universitat Imenau.

Weiterbildungsseminare 2021

Wegen der pandemiebedingten Umstande kann noch nicht se-
riés abgeschatzt werden, wann wieder Weiterbildungsveranstal-
tungen in gewohnter Weise in Prasenz in einem Konferenzraum
stattfinden kdnnen. Deshalb hat sich das Prasidium der VSVI
Thiringen dazu entschieden, im Frihjahr 2021 zunachst drei
Online-Veranstaltungen anzubieten. Diese Veranstaltungen

Mai 2021

Jungkeit, Michael GroBbreitenbach
Reumschussel, Jurgen Waltershausen
Amthor, Michael Meiningen
Boehden-Gebhardt, Claudia Weimar

Nach mehreren Jahren der Forschung und Entwicklung am
Fraunhofer-Institut flr Optronik, Systemtechnik und Bildaus-
wertung (Standort limenau) im Bereich Eingebettete Sys-
teme und mobile Robotik bin ich seit Mitte 2020 Mitarbeiter
an der Fakultat Bauingenieurwesen der Bauhaus-Universitat
Weimar. Mit der Mitgliedschaft im VSVI erhoffe ich Einblicke
in interessante Themen und Arbeitsbereiche des Straflen-
baus und Verkehrswesens zu erhalten. Zudem maochte ich
Uber diesen Weg aktuelle und praxisorientierte Entwicklun-
gen in diesen Bereichen verfolgen.

werden in Zusammenarbeit mit der Bauhaus Weiterbildungs-
akademie Weimar (WBA) organisiert und durchgefuhrt. Im
Nachgang der jeweiligen Veranstaltung.

Flr die Zeit nach den Sommerferien sollen weitere drei bis vier
Veranstaltungen durchgefuhrt werden, vorzugsweise in Pra-
senz.

* Nachhaltig umweltbewusstes Bauen nur eine Forderung fir den Hochbau?
* Die VOB/A: wesentliche Grundlagen und neue Rechtsprechungen

September bis Dezember 2021

*Vorteile und Risiken im Betonstraf3enbau ¢ Briickenbau
* VOB 2019: Hintergriinde, Neuerungen, Perspektiven
* Aktuelle Themen der Strafden- und Verkehrsplanung




Zu besonderen Geburtstagen 2020 gratulieren wir, verbunden mit den besten
Wiinschen fur Gesundheit und Wohlergehen:

Zum 60. Geburtstag

Gomoll, Jiirgen, Weimar/Taubach 2. Jan. 1960 Seifert, Karl-Randolf, Heideland/OT Lindau 29. Juli 1960
Schumacher, Kerstin, Niederorschel 20. Jan. 1960 Geimecke, Volker, Niedernissa 18. Aug. 1960
Kuhn, Christoph, Weienburg 25. Jan. 1960 Wronnau, Ingolf, Weimar 19. Aug. 1960
Rug, Gerhart, Suhl 31. Jan. 1960 Stauch, Walter, Weimar 30. Aug. 1960
Engelmann, Holger, Hermsdorf 1. Feb. 1960 Hartmann, Hans, Jena 12. Sep. 1960
Koppe, Thomas, Ohrdruf 4. Feb. 1960 Zopf, Annette, Gera 17. Sep. 1960
Raps, Ines, Milda 10. Feb. 1960 Klas, Ralph, Bad Klosterlausnitz 19. Sep. 1960
Herzig, Frank, Eisenberg 11. Feb. 1960 Kunz, Michael, Gera 20. Sep. 1960
Berendt, Andrea, Plothen 13. Feb. 1960 Wenzlau, Bernd, Réthenitz 25. Sep. 1960
Bonnke, Jens, Bad Neustadt 3. Mérz 1960 Kober, Peter, Jena 25. Sep. 1960
Seugling, Hans-Joachim, Meiningen 5. April 1960 Reinhardt, Stefan, Sondershausen 2. Okt. 1960
Réder-GroBmann, Astrid, Erfurt 11. April 1960 Schidlowske-Biesselt, Uwe, Muhlhausen 2. Okt. 1960
Reichwein, Frank, Weimar-Taubach 16. April 1960 Theil, Bernd, Gera 21. Okt. 1960
Gutschalk, Angela, Erlau 4. Mai 1960 Metzger, Ingo, Benshausen 8. Nov. 1960
Howind, Sabine, ZélInitz 22. Mai 1960 Kaditz, Gabriela, BiRleben 19. Nov. 1960
Tekin, Carla, Gera 20. Juni 1960 Reichardt, Dieter, lImtal-Weinstrafe 30. Nov 1960

Zum 65. Geburtstag

Sturm, Johannes, Grabfeld 26. Jan. 1955 Herre, Klaus, Niedermissa 28. Juni 1955
Irmer, Lutz, Gotha 3. Feb. 1955 Becht, Ulrich, Miihlberg 30. Juni 1955
Nadler, Ingelore, Erfurt 11. Feb. 1955 Felsmann, Roland, Schénbrunn 14. Juli 1955
Kolsche, Kerstin, Suhl 26. Feb. 1955 Hiller, Holger, Crossen (OT Tauchlitz) 28 Juli 1955
Deichsel, Reinhard, Nobitz 7. Marz 1955 Schmidt, Reuner, Weimar 2. Sep. 1955
Holzhause, Gerhard, Ellrich 7. Mai 1955 Reinhardt, Dietmar, Streufdorf 19. Sep. 1955
Hartling, Gunter, Lehndorf 14. Mai 1955 Walther, Hartmut, Weimar-Legefeld 19. Sep. 1955
Kuhnlein, Werner, Steinwiesen 20. Mai 1955 Uberschaer, Klaus, Weimar 7. Okt. 1955
Kurlanowski, Annette, Gotha 20. Mai 1955 Krieg, Christina, Suhl 8. Okt. 1955
Tretau, Ulrich, Schmalkalden 27. Mai 1955 Pratsch, Glinther, Weimar 4.Nov. 1955
Barczyk, Volker, Erfurt 30. Mai 1955 Tretau, Katrin, Schmalkalden 12. Nov. 1955

Winter, Christine, Erfurt 17. Juni 1955 Grinwald, Andreas, Weimar 21. Nov. 1955




Zum 70. Geburtstag

Lehniger, Gisela, Suhl
Eberhardt, Osmar, Kutzleben
Schénfeld, Rolf, Erlau
Dietrich, Frank, Suhl

Vorkauf, llona, Suhl

Pflindner, Joachim, Artern
Zopf, Ingo, Gera

Kramer, Heinz-Rainer, Jena
Scholz, Wolfgang, Gera

Beier, Peter, Weimar

Reiflig, Bernd, Wasungen
Schuhmann, Hartmut, Jena
Kriiger, Jirgen, Salomonsborn
Fuchs, Petra, Erfurt

Schmidt, Arold, Leinefelde-Worbis
Wolf, Ulrich, Bad Kostritz

Zum 75. Geburtstag

Kottek, Rainer, Nordhausen
Rodel, Uwe, BliRleben
Barber, Glinter, Eisenberg
Rega, Martin, Suhl

_ Glorius, Jiirgen, Leinefelde-Worbis

Zum 80. Geburtstag

Nitsche, Manfred, Gera

Jenk, Hartmut, Schleusingen
Weif, Ingrid, Erfurt

Hausigk, Reinhard, Gera
Gotschol, Erhard, Muhlhausen

Zum 81. Geburtstag

Sander, Eberhard, Erfurt

Herith, Harald, Bad Klosterlausnitz
Zengerling, Willibald, Erfurt

Preuf3, Doris, Erfurt

Suhrbier, Hans-Jlirgen, Schleusingen
Schulze, Peter, Jena

3. Jan. 1950
5. Jan. 1950
21. April 1950
27. April 1950
19. Juni 1950
22. Juni 1950
8. Juli 1950
4. Aug. 1950
16. Aug. 1950
20. Aug. 1950
25. Aug. 1950
10. Sep. 1950
8. Okt. 1950
1. Nov. 1950
4. Dez. 1950
24. Dez. 1950

3. Mai 1945
6. Juni 1945
29. Aug. 1945
10. Nov. 1945
23. Nov. 1945

21. Feb. 1940

4. April 1940
16. April 1940
14. Okt. 1940
18. Nov. 1940

10. Mérz 1939
20. Méarz 1939
13. April 1939
18. Okt. 1939
2. Nov. 1939
22. Dez. 1939

Zum 82. Geburtstag

Matz, Gerhard, Erfurt

Herrmann, Rolf, Suhl

Stassen, Eckhard, Erfurt

Rathgeber, Dieter, Finsterbergen
Mitschke, Heinz, Weimar
StrafSburger, Horst, Niedernhausen
Reuther, Horst, Schleusingen
Dupke, Heinz, Erfurt

Liebig, Christoph, limenau

Zum 83. Geburtstag

Gromann, Dieter, Weimar
Kautz, Hans-Ulrich, Meiningen
Kirchner, Robert, Erfurt
Zoller, Lutz, Schleusingen
Feistel, Dieter, Erfurt

Schellenberger, Wilfried, Schleusingen

Schimschal, Dieter, Erfurt

Zum 84. Geburtstag

Werschnick, Gunter, Erfurt
Reich, Hartmut, Hinternah

Zum 86. Geburtstag

Kastner, Ingeborg, Erfurt
Fabritius, Siegfried, Erfurt

Zum 88. Geburtstag

Kastner, Gunter, Erfurt
Zimmermann, Ursula, Erfurt

Zum 89. Geburtstag

Westphal, Fritz, Erfurt

12. Jan. 1938
24. Jan. 1938
12. April 1938
9. Mai 1938
15. Mai 1938
29. Mai 1938
31.Juli 1938
25. Aug. 1938
7.Dez. 1938

7. April 1937
20. Juni 1937
1. Aug. 1937
8. Aug. 1937
17. Sep. 1937
25. Okt. 1937
5. Nov. 1937

30. Marz 1936
31. Juli 1936

11. Aug. 1934
17. Aug. 1934

21. Nov. 1932
1. Nov. 1932

19.Juli 1931
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blg ist planbar.

Wir bieten lhnen unser Know-How im Projektmanagement, in der Projekt-
steuerung, im Finanz- und Fordermittelmanagement, in der Generalplanung,
in der Bauoberleitung und der Bauuberwachung, in der Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzkoordination, in der Projektplanung fir Verkehrsinfrastruktur
sowie bei Beratungs-, Betreuungs- und Verwaltungstatigkeiten. Kontaktie-
ren Sie uns unterTelefon +49(0)361 78970-0 oder info@pmp-infra.de

www.pmp-infra.de
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